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Stowniczek pojec

Miasto

Miasto Lomza

Strategia

Lomzynska Strategia Elektromobilnosci na lata 2020-
2035

Ustawa o elektromobilnos$ci

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
I paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2020 r. poz. 908)

ON Olej napedowy
EV Pojazd elektryczny (ang. ,.electric vehicle”)
AKK Analiza kosztow i1 korzysci zwiazanych z wykorzystaniem przy

swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusow
zeroemisyjnych oraz innych srodkow transportu, w ktorych do
napedu wykorzystywane sa wylacznie silniki, ktorych cykl
pracy nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych lub innych
substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazow
cieplarnianych dla Miasta Lomza z 2018 r.



1. Wstep

1.1. Celizakres opracowania

Glownym celem Lomzynskiej Strategii Elektromobilnosci jest diagnoza potrzeb
I zaplanowanie realizacji infrastruktury Miasta w obszarze elektromobilnosci, a tym samym
zmiana jakoS$ci powietrza i Srodowiska naturalnego na terenie Miasta L.omza i sgsiednich gmin
oraz podniesienie przez to jakosci zycia mieszkancow, poprzez optymalizacj¢ Systemu
transportowego i zwigkszenie jego jakosci 1 efektywnosci, a takze zwickszanie wykorzystania
niskoemisyjnych alternatywnych zrodet energii na potrzeby transportu, w tym takze rozwoj
infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych, w szczegdlnosci w transporcie
publicznym.

Niniejszy dokument wychodzi naprzeciw coraz silniej widocznej potrzebie dbania
0 s$rodowisko naturalne, gléwnie poprzez efektywniejsze wykorzystywanie zasobow,
zmniejszenie natgzenia wytwarzanego hatasu czy ograniczenie Szkodliwych substancji
emitowanych przez samochody spalinowe do atmosfery. Oprocz tego, wdrozenie niniejszej
Strategii przyczyni si¢ do redukcji zalezno$ci transportu od ropy naftowe;.

Pierwsza cze$¢ Lomzynskiej Strategii Elektromobilnos$ci przedstawia aktualny stan sSrodowiska
w Miescie Lomza, specyficzne uwarunkowania i rozwigzania planistyczne oraz potrzeby
spotecznosci lokalnej badanej za pomocg ankiet na temat elektromobilnosci oraz konsultacji
spotecznych. W dalszej czeg$ci Strategii opracowano i przedstawiono pakiet rozwigzan i plan
ich wdrozenia, a takze sposob sprawdzenia jego skuteczno$ci i efektywnos$ci przez Miasto,
W oparciu o parametry i funkcjonujace obecnie dokumenty zwigzane z Kierunkowymi
zatozeniami rozwoju Lomzy.

1.2. Zrédla prawa

Zagadnienie elektromobilno$ci uregulowane jest poczatkowo przez dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/WE z 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014., s. 1-20). Implementacja niniejszej
dyrektywy dokonana zostata w drodze Ustawy o elektromobilnos$ci.

Na poziomie krajowym, poza Ustawa o elektromobilnosci, Rzad przyjat takze dwa istotne
dokumenty strategiczne: Plan Rozwoju Elektromobilnos$ci w Polsce z dnia 16 marca 2017 r.
oraz Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych z dnia 29 marca
2017 r. Ww. dokumenty s3 komplementarne wzgledem siebie a takze stanowia solidne
fundamenty do rozwoju branzy elektromobilnos$ci w Polsce.

W niniejszej Strategii uwzgledniono takze istniejgce juz dokumenty strategiczne, wlasciwe dla
Lomzy, tak na szczeblu lokalnym jak i regionalnym. Sg to m.in.:

a) ,,Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Podlaskiego 2014-2020”, przyjety ze
zmianami Uchwatg nr 123/1898/2020 Zarzadu Wojewoddztwa Podlaskiego z dnia
16 kwietnia 2020 r.,



9)

h)

)

K)

m)

n)

,Program Ochrony Powietrza dla Strefy Podlaskiej”, przyjety Uchwalg nr
XXIX/261/16 Sejmiku Wojewodztwa Podlaskiego z dnia 24 pazdziernika 2016 r.,
»Strategia Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego do roku 20207, przyjeta uchwatg nr
XXXI1/374/13 Sejmiku Wojewodztwa Podlaskiego z dnia 9 wrzesnia 2013 r.,
»trategia Rozwoju  Wojewddztwa Podlaskiego 20307, przyjeta Uchwatg nr
XV111/213/2020 Sejmiku Wojewodztwa Podlaskiego z dnia 27 kwietnia 2020 r.,
,,Program Rozwoju Miasta Lomza do roku 2020 plus” przyje¢ty Uchwatg nr 163/XX1/16
Rady Miejskiej Lomza z dnia 25 stycznia 2016 1.,

,,Program Ochrony Srodowiska dla miasta L.omzy na lata 2016-2020 z perspektywa do
2024” przyjety Uchwata nr 286/XXXIV/16 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 14 grudnia
2016 .,

,,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta £ omza” przyjety Uchwatg nr 115/XVII/15
Rady Miejskiej Lomzy z dnia 28 pazdziernika 2015 r., aktualizowany Uchwalg nr
79/VIII/19 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 17 kwietnia 2019 r.,

,Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w Lomzy na
lata 2013-2022” przyjety Uchwata nr 458/L111/14 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 28 maja
2014 .,

»Strategia Rozwigzywania Problemow Spotecznych Miasta £.omza na lata 2016-2021”
przyjeta Uchwatg nr 167/XX1/16 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 25 stycznia 2016 r.,
,Program Rozwoju Przedsi¢biorczosci w miesScie Lomza na lata 2020 Plus” przyjety
Uchwatg nr 265/XXXI1/16 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 30 listopada 2016 1.,

,Mapa akustyczna miasta L.omza dla drog po ktoérych przejezdza ponad 3 000 000
pojazdow rocznie” z 2017 r.,

,Projekt zatozen do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla Miasta Lomza na lata 2018-2033” przyjety Uchwatg nr 531/LVI1II/18 Rady
Miejskiej Lomzy z dnia 29 sierpnia 2018 r.,

,,Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta .omza”
przyjete Uchwatg nr 223/XXVI11/16 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 6 lipca 2016 .,
Obowigzujace plany zagospodarowania przestrzennego Miasta L.omza.

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

Na podstawie wskazanych powyzej strategii i plandéw wskaza¢ mozna nastepujgce cele
rozwojowe Miasta L.omza, obejmujace swym zakresem zagadnienie elektromobilnosci:

Tworzenie i utrzymanie niskoemisyjnego miejskiego transportu publicznego,
Wspomaganie rozwoju ruchu rowerowego,

Zmiana jakos$ci powietrza 1 Srodowiska naturalnego na terenie miasta,
Poprawa jakosci zycia mieszkancow,

Zwigkszenie Swiadomosci mieszkancéw w zakresie ochrony srodowiska.



1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Lomza potozona jest w pétnocno-wschodniej czg$ci Polski, w zachodniej czeéci wojewodztwa
podlaskiego oraz w centralnej czesci powiatu lomzynskiego i zajmuje obszar 33 km?. Przez
Miasto przeptywa rzeka Narew 1 wraz z Ziemig Lomzynskg lezy w obszarze Zielonych Phluc
Polski, ktore sg regionem wyjatkowym w skali europejskiej, ze wzgledu na nieskazitelng
przyrode i wyjatkowe krajobrazy.

Obszar miejski jest bogaty w walory przyrodnicze, niemal 1% powierzchni Miasta stanowig
lasy (22,17 ha), ponadto na terenie Miasta znajduje si¢ m.in.:
e Lomzynski Park Krajobrazowy Doliny Narwi - 23,56 ha w granicach Miasta,
e Obszar Chronionego Krajobrazu Réwniny Kurpiowskiej i Doliny Dolnej Narwi —
675,5 ha w granicach Miasta (ok. 2% powierzchni Miasta),
e 12 pomnikéw przyrody, w tym 11 pojedynczych drzew i 1 aleja’.

Miasto Lomza zajmuje obszar 33 km? co stanowi 0,2% wojewodztwa podlaskiego i jest
trzecim co do wielko$ci miastem w wojewddztwie. Lomzg zamieszkuje okoto 63,1 tysiecy
0s0b, a gesto$é zaludnienia wynosi 1920 os/km?,

Na terenie Miasta Lomzy zlokalizowane sg wazne szlaki komunikacyjne tworzace fragment
drog dojazdowych do ,,Zielonych Pluc Polski”, ktére prowadza ruch turystyczny po obszar
Mazur. Ciagi komunikacyjne stanowia znaczng cz¢$¢ krajowego ruchu tranzytowego do krajow
nadbattyckich oraz migdzynarodowego ruchu tranzytowego w kierunku granicy panstwa
z Litwa. Laczna dhugos$¢ drég zarzadzanych przez Miasto Lomza wynosi 121 km, na ktorg
sktadajg si¢ m.in.:
e Drogi krajowe:
o Droganr 61 relacji Ostroleka — Lomza — Augustow,
o Droga nr 63 relacji Zambrow — Lomza — Gizycko,
e Drogi wojewodzkie:
o Droga nr 645 relacji Myszyniec — Lomza,
o Droga nr 677 relacji Sokotéw Podlaski — Ostréw Mazowiecka — L.omza,
o Droga nr 679 relacji Lomza — M¢zenin.

Przez Lomz¢ przebiega szlak Via Baltica stanowiacy fragment trasy europejskiej E67. Biegnie
ona z Polski przez Litwe 1 Lotwg¢ do Finlandii, pelnigc role najwazniejszego polaczenia
drogowego migdzy krajami battyckimi. Na terenie Polski przebiega wzdhuz drogi ekspresowe;
S8 na odcinku od Warszawy do Ostrowi Mazowieckiej 1 dalej nowobudowang droga
ekspresowg S61 na odcinku od Ostrowi Mazowieckiej przez Lomze, Etk do granicy panstwa
w Budzisku.

Lomza obecnie nie stanowi istotnego wezla kolejowego wojewoddzkiego czy
miedzynarodowego. Od 1993 r. wszelkie potaczenia kolejowe z L.omzg zostaly zawieszone,

! http://www.lomza.pl/index.php?k=30 (dostep: 24.04.2020)
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a wystepujacy na terenie Miasta jednotorowy szlak kolejowy nr 49 Eomza — Sniadowo zostat
sklasyfikowany na mapach jako towarowy.

Lomza wspotpracuje z ponad dziesigcioma zagranicznymi miastami partnerskimi, w tym m.in.:
Muscatine w Stanach Zjednoczonych, Nowogréd Wotynski na Ukrainie, Soleczniki i Kowno
na Litwie, Tallinn w Estonii, Sodertélje 1 Sigtuna w Szwecji, Kazan w Rosji.

Od 2015 r. poziom bezrobocia w Lomzy stale maleje. W marcu 2020 r. stopa bezrobocia dla
Miasta L.omzy byta rowna 7,7 %, a liczba 0s6b bezrobotnych zarejestrowanych wynosita
30762,

1.5. Wnioski wynikajace z charakterystyKi jednostki samorzadu
terytorialnego

Ze wzgledu na potozenie Miasta Lomza na obszarze Lomzynskiego Parku Krajobrazowego
Doliny Narwi, Obszarze Chronionego Krajobrazu Réwniny Kurpiowskiej i Doliny Dolnej
Narwi oraz na Obszarze Natura 2000, Miasto ma dobre warunki do rozwoju pod wzgledem
ekologicznym. Z drugiej jednak strony, ma dobre polaczenie komunikacyjne z krajami
sgsiadujgcymi jak i innymi czg¢$ciami Polski, co przyczynia si¢ do wzmozonej emisji spalin
samochodowych.

Ponadto, malejace w ostatnich latach bezrobocie na terenie Miasta L.omza przyczynia si¢ do
wzrostu zamozno$ci mieszkancow, ktorzy moga dzigki temu skupi¢ si¢ na podejmowaniu
bardziej proekologicznych dziatan.

2 Dane Powiatowego Urzedu Pracy w Lomzy.
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2. Stan jakos$ci powietrza (SO2z, NOz, NOx, PM2.5, PM10)

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

Od 2002 r. na terenie Lomzy dziata jedna stacja pomiarowa tta miejskiego, nalezaca do
Glownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska (GIOS). Stacja zlokalizowana jest przy
ul. Sikorskiego 48/94. Dokonuje si¢ na niej pomiardw pigciu zanieczyszczen: dwutlenku azotu
(NOy), tlenkoéw azotu (NOx), dwutlenku siarki (SO2) i pytu zawieszonego PM10 w trybie
ciggtym (automatycznym) z 1-godzinnym czasem usredniania oraz pytu zawieszonego PM2.5
w trybie manualnym z 24-godzinnym czasem usredniania.

2.2. Czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen
Zrédla zanieczyszczen

O jakosci powietrza na terenie Miasta L.omza decyduje w duzej mierze emisja zanieczyszczen
ze zrédet punktowych, powierzchniowych i liniowych. Niewielki udziat ma takze emisja
naplywowa z powiatow i gmin przylegtych do Miasta.

Do zrodet punktowych emitujacych najwiecej zanieczyszczen nalezg:

e Cieptownia Miejska w Lomzy nalezaca do Miejskiego Przedsigbiorstwa Energetyki
Cieplnej Sp. z 0.0. Lomza,

e Kotlownia grzewczo-technologiczna PEPEES S.A. w Lomzy,

e Wytwornia Mas Bitumicznych w Lomzy, nalezaca do Przedsi¢biorstwa Budownictwa
Komunalnego Sp. z 0.0. w Lomzy,

e Masarnia ,,Frankfurterka” w Lomzy,

e Instalacja do termicznej utylizacji osadow $ciekowych MPWiK w Lomzy.

Ponadto wigkszo$¢ obiektow na terenie Miasta, ktore emitujg zanieczyszczenia do powietrza to
niewielkie kottownie, ktore nie wymagaja pozwolenia na wprowadzanie zanieczyszczen do
powietrza (np. piekarnie, lakiernie samochodowe itp.).

Gtownym zrédlem emisji powierzchniowe] na terenie Miasta s3 lokalne kotlownie
i indywidualne paleniska domowe jedno- i wielorodzinne. Z uwagi na to, iz wigkszo$¢ niskich
zrodet ciepta zasilana jest za pomoca wegla kamiennego stabej jakos$ci, emisja ta ma znaczny
wplyw na zanieczyszczenia powietrza w Miescie. Zrodtem emisji powierzchniowej jest takze
rolnictwo, jednak w Miescie Lomza wartosci te sag marginalne i nie majg znaczacego wptywu
na wartosci bilansowe.

Emisja liniowa zanieczyszczeh powietrza pochodzi przede wszystkim 2z ruchu
komunikacyjnego, w szczegolnosci z transportu drogowego, zwlaszcza w centralnej czgsci
Miasta. W emisji pochodzacej z transportu drogowego najwigkszy udzial maja
zanieczyszczenia pytowe: tlenki azotu oraz niemetanowe lotne zwigzki organiczne. Podobnie
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jak emisja powierzchniowa, emisja ze srodkow transportu ma duzy udzial w emisji catkowitej
na terenie Miasta®.

Warto podkresli¢, iz na jakos¢ powietrza w Miescie Lomza przewazajacy wptyw ma emisja
Z sektora komunalnego oraz $rodkow transportu kotowego, zwlaszcza biorgc pod uwage
systematyczny wzrost ilosci samochodéw osobowych i cigzarowych poruszajacych si¢ po
drogach wojewodzkich i krajowych, co wynika z polozenia Miasta na skrzyzowaniu dwoch
drog krajowych.

Zanieczyszczenia zwigzane z opadami atmosferycznymi

Badania chemizmu opadéw atmosferycznych wykazuja, iz zanieczyszczenia przenoszone
w atmosferze i wprowadzane wraz z opadem atmosferycznym na teren wojewodztwa
podlaskiego stanowig znaczace zrodio zanieczyszczen obszarowych oddziatujacych na
srodowisko naturalne. Szczegolnie szkodliwe oddziatywanie maja kwasotworcze zwiazki siarki
1 azotu, powodujace tzw. ,.kwasne deszcze”, ktorych ilo§¢ w ostatnich latach znacznie maleje.
Maleje takze depozycja siarczandw, a na tle Polski, wojewddztwo podlaskie jest jednym
Z najmniej zanieczyszczonych obszarow.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza - podsumowanie inwentaryzacji

Ponizej przedstawiona zostala zbiorcza analiza stanu zanieczyszczen powietrza w latach 2014-
2019 na podstawie srednich rocznych wartosci pomiaréw dokonywanych na stacji GIOS
w Lomzy.

Wykres 1. Poziom zanieczyszczenia powietrza na terenie Lomzy w latach 2014-2019
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Zrodho: opracowanie whasne na podstawie danych pozyskanych ze strony http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current

3 Program Ochrony Srodowiska dla miasta Eomzy na lata 2016-2020 z perspektywa do 2024, Eomza 2016.
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Tabela 1. Poziomy dopuszczalne zanieczyszczen ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi
I ochrone roslin w skali roku

NO2 NOx SO, PM10 PM2,5

Poziomy dopuszczalne
zanieczyszczen w powietrzu ze
wzgledu na ochrong zdrowia 40 30 20 40 25%/20°
ludzi i ochrone ro$lin w skali
roku [png/m3]

Zrodlo: https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/annual _assessment_air _acceptable level

Na wykresie nr 1 widaé, jak ksztaltowalo si¢ zanieczyszczenie powietrza w Lomzy na
przestrzeni lat 2014-2019. Z analizowanych danych wynika, ze brak jest jasno okreslonej
tendencji w zakresie stanu jako$ci powietrza. O ile zasadniczo stan ten po 2014 r. ulegat
poprawie, to w 2018 r. mozna zauwazy¢ wyrazny wzrost odnotowywanych srednich pozioméow
zanieczyszczen (z wyjatkiem SO2). W 2019 r. $rednie roczne warto$ci zanieczyszczen
osiaggnety najnizsza warto$¢ w porownaniu z innymi latami obj¢tymi badanym okresem.

Przekroczenia dopuszczalnych warto$ci odnotowywano w przypadku PM2,5, dla ktérego
poziom dopuszczalny w skali roku w latach 2015-2019 wynosit 25 pg/m?® (faza 1). W 2019 .
wprawdzie nie stwierdzono przekroczenia wartosci dopuszczalnej dla fazy 1, jednak
przekroczono wartosci dla fazy II (20 pg/m®), ktorej termin osiagnigcia ustalono na 1 stycznia
2020 1.5

GIOS udostgpnia na stronie z wynikami pomiaréw poszczegélnych stacji rowniez dane
statystyczne, w ramach ktorych informuje o ilo$ci dni w roku, w ktorych $rednie dobowe
mierzonych wartosci przekraczalty norm¢ w odniesieniu do PM10, SO i NO,. Ponizej
zamieszczono wykres obrazujacy, w ilu dniach w poszczeg6lnych latach (2014-2019) zostata
przekroczona norma dla pylu zawieszonego PM10.

Wykres 2. Liczba dni w latach 2014-2019, w ktorych $rednie dobowe wartosci pyhu
zawieszonego PM10 w powietrzu przekroczyly granic¢ normy

40
35 33 34
30 \ 28

/\
/ \

£ 25
I; 20 Nus / N\
8 15 Dt 4 \is_ ——PM10
-
10

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych pozyskanych ze strony http://powietrze.qgios.gov.pl/pjp/current

4 Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 w latach 2015-2019 (faza I).
5 Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r. (faza II).

8 Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewodztwie podlaskim, GIOS, 2019, s. 71-72.
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Na wykresie nr 2 wida¢ znaczny wzrost ilosci dni, w czasie ktorych przekroczona zostata
granica normy przez $rednie dobowe wartosci pytu zawieszonego PM10 w roku 2018. Nalezy
zauwazy¢, ze od 2005 r. dopuszczalna czesto$¢ przekraczania usrednionego dobowego
poziomu dopuszczalnego w roku kalendarzowym dla pylu PM10 wynosi 357, wobec czego
w roku 2018 Miasto zblizato si¢ do granicy normy. Natomiast w 2019 r. liczba dni
z przekroczeniami byla najnizsza w calym badanym okresie. Jest to spdjne z trendem
dotyczacym pytu PM10, widocznym na wykresie nr 1.

Jednoczesénie, zgodnie z danymi GIOS, na przestrzeni lat 2014-2019 nie odnotowano
przekroczen dopuszczalnych st¢zen dla dwutlenku siarki (SO2) i dwutlenku azotu (NO>).

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Lomzynskiej
Strategii ElektromobilnosSci

Na wstepie nalezy zauwazyé, ze o ile same pojazdy elektryczne nie wytwarzajg emisji
zanieczyszczen do srodowiska, to emisja taka moze powstawa¢ w miejscu produkcji energii
elektrycznej shuzacej zasilaniu tych pojazdéw. Taka sytuacja zaistnieje w szczegdlnoSci
w przypadku zasilania energig pochodzaca z elektrowni weglowej. W efekcie zanieczyszczenia
dalej sa wypuszczane do srodowiska, jednak nie w miejscu eksploatacji pojazdu, a w miejscu
wytworzenia energii. W celu uniknigcia takiego zjawiska Lomza przewidziala rozwiazanie
majace czeSciowo wyeliminowa¢ problem emisji w przypadku tadowania autobuséw
elektrycznych oraz innych pojazdéw elektrycznych, w tym nalezacych do oséb prywatnych.
Energia elektryczna do tadowania tych pojazdow ma by¢ czgsciowo wytwarzana przez panele
fotowoltaiczne.

Autobusy

Miasto zaplanowalo budowe stacji tadowania autobuséw elektrycznych, podtaczong do
zewngtrznej instalacji elektrycznej. Cze$¢ stacji bedzie stanowil magazyn energii, ktéry bedzie
zasilany energig wytwarzang przez panele fotowoltaiczne umieszczone na myjni na bazie MPK
w Lomzy Sp. z o.0. Produkcja energii elektrycznej z energii stonecznej przez instalacjg
fotowoltaiczng nie wigze si¢ z wprowadzaniem zanieczyszczen do atmosfery, a wigc autobusy
beda czgdciowo zasilane przez energie wytworzong w sposob bezemisyjny.

Poza autobusami, minibusami elektrycznymi Miasto planuje takze zakup autobuséw
tankowanych gazem CNG, ktorego spalanie powoduje mniejsza emisje niz ma to miejsce
w przypadku oleju napgdowego, ktorym obecnie s3 zasilane wszystkie autobusy bedace
w dyspozycji MPK w Lomzy Sp. z o0.0.

" http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/annual_assessment_air_acceptable_level (dostep: 23.04.2020 1.).

15


http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/annual_assessment_air_acceptable_level

Tabela 2. Emisja zanieczyszczen zwigzanych z eksploatacja autobuséw z podzialem na
rodzaj napedu

Rodzaj napedu NMHC/NMVOC NOy PM SO, CO;
g/km g/km g/km g/km kg/km

olej napedowy 1,66 7,20 0,07 0,00 0,96

CNG 0,72 2,20 0,00 0,00 0,99

elektryczny?® 0,01 1,52 0,04 3,65 1,18

Zrodto: Kalkulator emisji zanieczyszczen i kosztéw klimatu dla $rodkoéw transportu publicznego dostepny na
stronie Centrum Unijnych Projektow Transportowych: https://www.cupt.gov.pl/

Eksploatacja autobuséw napedzanych gazem CNG i zasilanych energig elektryczng wigze si¢
z mniejsza emisja weglowodoréw niemetanowych (NMHC), niemetanowych lotnych
zwigzkow organicznych (NMVOC), tlenkéw azotu (NOx) i pylu zawieszonego (PM)
w porownaniu do autobusow z silnikiem diesla w przeliczeniu na 1 km. Tlenek siarki nie jest
wydzielany w przypadku korzystania z autobuséw na olej napgdowy i CNG, jednak jest
wytwarzany w czasie produkcji energii elektrycznej w elektrowni konwencjonalnej. W zakresie
emisyjnosci CO2 autobusy z silnikiem diesla sa najmniej inwazyjne dla srodowiska.

Nalezy jednocze$nie mie¢ na uwadze, ze iloSci zanieczyszczen wskazane w przypadku
autobusow elektrycznych w rzeczywistosci beda nizsze z powodu wspomagania tadowania
panelami fotowoltaicznymi. Ponadto — w przypadku energii pobieranej z sieci — emisja lokalna
zostanie calkowicie wyeliminowana, a to z uwagi na przeniesienie emisji w miejsce
wytworzenia energii.

Samochody osobowe

Najbardziej popularne w Lomzy sa samochody na benzyng i olej napedowy, dlatego tez analiza
efektu ekologicznego skupi si¢ na pojazdach zasilanych tymi paliwami. Emisja z nich
pochodzaca zostanie poréwnana z emisjg wytwarzang przy produkcji energii elektrycznej
uzywanej do EV.

Tabela 3. Wielkos¢ emisji zanieczyszczen z podzialem na rodzaj paliwa

Rodzaj paliwa co NO PM SOz CO:;
P g/kg paliwa | g/kg paliwa | g/kg paliwa | g/kg paliwa | kg/kg paliwa

benzyna 84,70 8,73 0,03 0,00 3,169

olej napedowy 3,33 12,96 1,10 0,00 3,169

Zroédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019, 1.A.3.b.i-iv Road transport 2019, s. 18-21

Przyjeto, ze jeden litr benzyny wazy $rednio 0,773 kg, a oleju napedowego 0,83 kg.

8 Podane warto$ci opisujg wielko$¢ emisji wytworzonej w miejscu produkcji energii elektrycznej, potrzebnej do
zasilenia autobusu w celach eksploatacyjnych.
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Do obliczenia wielkosci emisji dla osobowych samochodéw elektrycznych, skorzystano

ze wskaznikow emisji dla odbiorcow koncowych energii elektrycznej, podanych przez
KOBIZE.

Tabela 4. Wskazniki emisji dla odbiorcéw koncowych energii elektrycznej

kg/MWh
CO, 765
S0, 0,681
NOx 0,631
co 0,275
PM 0,036

Zrédto: Wskazniki emisyjnosci COz, SO, NOx, CO i pytu catkowitego dla energii elektrycznej, KOBIZE, 2019,
s. 4

Srednie zuzycie paliwa i energii elektrycznej, przyjete do obliczen, przedstawiono w ponizszej
tabeli.

Tabela 5. Srednie zuzycie paliwa i energii elektrycznej dla samochodéw osobowych
w przeliczeniu na 100 km

Rodzaj paliwa Srednie zuzycie na 100 km
Benzyna 761

Olej napedowy 61
Energia elektryczna 21,4 KWh

Zrodto: opracowanie wlasne

W oparciu o powyzsze dane dokonano obliczefn wielko$ci emisji zanieczyszczen do atmosfery
wytwarzanych przez pojazdy benzynowe, z silnikiem diesla i przy produkcji energii do
zasilenia samochodu z napedem elektrycznym. Wyniki zostaty przedstawione w przeliczeniu
na 100 km.

Tabela 6. Wielko$¢ emisji dla pojazdow osobowych w przeliczeniu na 100 km
Z podzialem na rodzaj napedu

L Co NOx PM S0, CO,
Rodzaj paliwa | 160y g/100 km g/100 km g/100km | Kkg/100 km
benzyna 497,60 51,29 0,18 0,00 18,62
olej napedowy 16,58 64,54 5,48 0,00 15,78

energia 5,885 13,50 0,77 14,57 16,37
elektryczna

Zrodto: opracowanie wlasne

W przypadku aut elektrycznych do $rodowiska trafia znacznie mniej tlenku wegla i1 tlenkow
azotu niz ma to miejsce w przypadku pojazdow z napedem konwencjonalnym. Przy produkcji

9 Podane warto$ci opisuja wielko$¢ emisji wytworzonej w miejscu produkcji energii elektrycznej, potrzebnej do
zasilenia samochodu w celach eksploatacyjnych.

17



energii elektrycznej do EV wytwarza si¢ roéwniez niewiele pytlu catkowitego. Poziom
dwutlenku wegla osigga porownywalny poziom dla wszystkich badanych rodzajow napedow.
Z uwagi na nikla zawartos$¢ siarki w benzynie i oleju napgdowym mozna przyjac, ze podczas
ich spalania nie dochodzi do emisji dwutlenku siarki. Natomiast tadowanie pojazdow
elektrycznych wigze si¢ ze znaczng emisja tego zwiazku do otoczenia.

Trzeba jednak pamictaé, ze wskazane wielko$ci emisji w przypadku aut elektrycznych beda
W rzeczywistosci nizsze z uwagi na dzialania planowane przez Miasto, polegajace na instalacji
paneli fotowoltaicznych na dachach obiektoéw miejskich. Wytworzona przez nie energia ma by¢
wykorzystywana bezposrednio lub oddawana do sieci celem jej ponownego wykorzystania.
Mozna przyjaé, ze wowczas do sieci bedzie dostarczana mniejsza ilo$¢ energii wytworzonej
w konwencjonalny sposob. Produkcja energii z odnawialnych zrodet (OZE) jeszcze bardziej
uwydatni pozytywny efekt ekologiczny wigzacy si¢ ze stopniowg wymiang samochodow
osobowych uzywanych do obstugi Urzedu Miejskiego i jednostek miejskich, a takze przez
0soby prywatne.

2.5. Monitoring jakoSci powietrza

Od 2002 r. w Lomzy znajduje si¢ aktywna stacja tta miejskiego nalezaca do Gtownego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska, zlokalizowana przy ul. Sikorskiego 48/94. Stacja prowadzi
pomiary w zakresie poziomu zanieczyszczenia powietrza dwutlenkiem azotu, tlenkami azotu,
pytem zawieszonym PM10 i PM2.5 oraz dwutlenkiem siarki. Badania prowadzone sa w sposob
przedstawiony w tabeli ponize;j.

Tabela 7. Sposob dokonywania pomiarow na stacji tta miejskiego przy
ul. Sikorskiego 48/94 w Lomzy

Zanieczyszczenie Czas usredniania Typ pomiaru
dwutlenek azotu 1-godzinny ciggly (automatyczny)
tlenki azotu 1-godzinny ciggly (automatyczny)
pyt zawieszony PM10 1-godzinny ciggly (automatyczny)
pyt zawieszony PM2.5 24-godzinny codzienny
dwutlenek siarki 1-godzinny ciggly (automatyczny)

Zrédto: Dane GIOS dostepne na stronie http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current

Jako$¢ powietrza pod katem smogu (pytéw zawieszonych PM2.5 i PM10) jest ponadto na
biezaco badana przez inne, dodatkowe czujniki znajdujace si¢ w nastepujacych lokalizacjach:
e Szkota Podstawowa nr 2, ul. Pigkna 2 (czujnik Urzedu Miejskiego w Lomzy),
e ul. Senatorska 3A (czujnik Lomzynskiej Spotdzielni Mieszkaniowej w Lomzy),
e ul.J. Stowackiego 3 (czujnik Lomzynskiej Spotdzielni Mieszkaniowej w Lomzy),
e ul. B. Prusa 23 (czujnik Lomzynskiej Spotdzielni Mieszkaniowej w Lomzy),
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e ul. H. Koltgtaja 4 (czujnik Lomzynskiej Spotdzielni Mieszkaniowej w Lomzy)™°.

Rysunek 1. Lokalizacja czujnikow prowadzacych pomiary stezenia pylu zawieszonego

Zrodlo: https://smogcontrol.eu/mapa/smog.html

Na mapie kazda z lokalizacji jest oznaczana odpowiednio do jako$ci zbadanego powietrza.
Lokalizacje moga przybrac¢ jeden z trzech koloréw:

e zielony (dobra jakos$¢ powietrza),

e pomaranczowy ($rednia jakos$¢ powietrza),

e czerwony (zla jako$¢ powietrza).

10 Dane z wymienionych czujnikéw dostepne sa na stronie http://www.smogcontrol.eu/mapa/smog.html.
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3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu
terytorialnego

3.1. Struktura organizacyjna

Miasto Lomza dokonato przeksztalcenia MPK Zaktadu Budzetowego w spotke komunalng pod
nazwa Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji w Lomzy spotka z ograniczong
odpowiedzialnoscia.

Podstawowym przedmiotem dziatalnosci spotki jest wykonywanie zadan wilasnych Miasta
Lomza o charakterze uzytecznosci publicznej, polegajacych na §wiadczeniu ustug w zakresie
lokalnego publicznego transportu zbiorowego. Oprécz podstawowego, przedmiotem
dziatalno$ci spoiki jest rowniez:
o Swiadczenie ustug polegajacych na przewozie osob i bagazu podrecznego srodkami
miejskiej komunikacji autobusowej,
e Przewoz oséb niepetnosprawnych pojazdami przeznaczonymi do §wiadczenia tego typu
ustug,
e Swiadczenie innych ushug o charakterze uzytecznosci publicznej,
o Swiadczenie odptatnych ustug w zakresie:

o Wynajmu $rodkdw transportu,

o Ustugowego prowadzenia dziatalno$ci reklamowej na urzadzeniach

komunikacji miejskiej,

o Wynajmu i wydzierzawienia wolnych sktadnikoéw majatkowych.
Organizowanie i zaspokajanie potrzeb w zakresie lokalnego transportu zbiorowego innych
jednostek samorzadu terytorialnego spotka bedzie realizowa¢ na podstawie porozumien
zawartych przez zaktad budzetowy (jako nastgpca prawny) pomigdzy Miastem Lomza
a nastepujacymi gminami: £omza, Nowogrdd, Pigtnica, Wizna, Zbdjna.

Do obowigzkow MPK w Lomzy Sp. z o.0. jako nastgpcy prawnego MPK Zakladu
Budzetowego, na podstawie zawartej w dniu 28.02.2020 r. ,,Umowy o $wiadczenie ushug
publicznych w zakresie publicznego transportu zbiorowego w gminnych przewozach
pasazerskich” nalezy:
e Badanie rynku ustug komunikacji miejskiej, potrzeb przewozowych i opracowywanie
adekwatnych do tego rozktadow jazdy,
e Zapewnienie jak najlepszej jakosci ustug, kulturalnej obstugi pasazerow przez
zatrudniony personel oraz ochrony srodowiska przed nadmierng emisja spalin i hatasu,
e Utrzymanie taboru w nalezytym stanie technicznym,
e Zapewnienie publicznej informacji o zakresie funkcjonowania komunikacji, biezagcych
zmianach w jej funkcjonowaniu oraz o rozktadach jazdy,
e Zapewnienie mozliwosci dokonania zakupow biletow oraz wiasciwej kontroli optat za
przejazdy.

Za stan infrastruktury drogowej w Ltomzy odpowiada Prezydent jako zarzadca drog
publicznych w mie$cie na prawach powiatu. W strukturach Urzedu Miejskiego w Lomzy
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wyodrebniony zostat Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska, do kompetencji
ktérego nalezy m.in.:
e Opiniowanie projektow plandw rozwoju sieci drogowe;j,
e Utrzymanie nawierzchni ulic, chodnikéw, przystankoéw, obiektow inzynierskich,
urzadzen zabezpieczajacych ruch oraz innych urzadzen zwigzanych z droga,
e Uzgadnianie zasad korzystania z przystankow autobusowych i tras przejazdu przez
innych przewoznikow,
e Przygotowanie zalozen i projektéw taryfowych,
e Prowadzenie ewidencji drog i drogowych obiektow mostowych oraz przeprowadzanie
czasowych kontroli ich stanu,
e Zarzadzanie ruchem na drogach publicznych w granicach Miastal?.

Na terenie Miasta i gmin o$ciennych funkcjonuje L.omzynska Komunikacja Rowerowa L.oKeR
organizowana przez Miasto Bialystok, uruchomiona i prowadzona przez BikeU Sp. z o.o.
z siedziba w Warszawie'?.

3.2.  Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Pojazdy o napedzie spalinowym sg najbardziej popularne wérod mieszkancow Lomzy. Od
2015 r.23 ich liczba stale wzrasta. W 2018 r. stanowily az 92% wszystkich pojazdow
zarejestrowanych w Miescie.

Wykres 3. Ilo$¢ pojazdow spalinowych w Lomzy w latach 2015-2018
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Zrodho: opracowanie whasne na podstawie danych GUS za okres 2015-2018

11§ 44 Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Miejskiego w Lomzy, Wdziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony
Srodowiska.

12 http://bikeu.pl/ (dostep: 28.04.2020 r.)

13 Brak na stronie GUS-u wcze$niejszych danych na temat zarejestrowanych pojazdéw z podziatem na rodzaj
paliwa.
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Zgodnie z danymi udostgpnionymi przez Urzad Miejski w Lomzy w dniu 26 lutego 2020 r. na
terenie Miasta zarejestrowanych byto 39 843 pojazdow spalinowych.

W Lomzy najwigcej zarejestrowanych jest samochodow benzynowych. Nastepnie sg to
samochody napedzane olejem napedowym. Na trzecim miejscu zainteresowaniem cieszg si¢
pojazdy z instalacja gazowa na gaz LPG.

Wykres 4. Ilo$¢ pojazdow zarejestrowanych w Lomzy w latach 2015-2018 z podzialem
na rodzaj paliwa
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS za okres 2015-2018

3.2.2. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Samochody elektryczne nie sg jeszcze tak popularnymi srodkami transportu m.in. z uwagi na
wysoka cene w poréwnaniu do pojazdéw napgdzanych konwencjonalnie. Ich udzial w ogolnej
strukturze parku samochodowego w Polsce stale wzrasta. Wedtug Licznika Elektromobilno$ci
Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych na koniec kwietnia 2020 r. w kraju byto
zarejestrowanych 6267 samochodow o napgdzie catkowicie elektrycznym (ang. Battery
Electric Vehicle - BEV) oraz 4865 hybrydowych samochodow elektrycznych typu plug-in
(o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktorych energia elektryczna jest akumulowana przez
podiaczenie do zewngtrznego zrodta zasilania; ang. Plug-in Hybrid Electric Vehicle — PHEV).

Z danych Urzedu Miejskiego w Lomzy wynika, ze na koniec maja 2020 r. w Miescie
zarejestrowanych bylto 5 pojazdow elektrycznych.

3.2.3. Ogolnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

W rozumieniu Ustawy o elektromobilno$ci ogdlnodostgpna stacja fadowania oznacza stacje
tadowania dostgpng na zasadach réwnoprawnego traktowania dla kazdego posiadacza pojazdu
elektrycznego i pojazdu hybrydowego. Zgodnie z danymi z Ewidencji Infrastruktury Paliw
Alternatywnych w Lomzy dostgpna jest jedna stacja tadowania samochodow elektrycznych,

22


https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica

zlokalizowana na terenie Galerii Veneda przy ul. Zawadzkiej 38. Stacja posiada dwa punkty
tadowania o mocy 50 kW i 22 kW.

Stacja, ktora obecnie jest zlokalizowana przed Ratuszem (przy PI. Stary Rynek 14), zostanie
przeniesiona w inne miejsce w obrebie Starego Rynku i1 bedzie stacja ogdlnodostepna od okoto

2021 r.

Rysunek 2. Lokalizacja stacji ladowania samochodéw elektrycznych na terenie L.omzy
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Zrodto: https://eipa.udt.gov.pl/ (dostep: 29.05.2020.)

3.3. Parametry iloSciowe i jakoSciowe istniejacego systemu transportu

Komunikacja autobusowa

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji w Lomzy sp. z o.0. jest jedynym przewoznikiem
dostarczajagcym ushlugi publicznej komunikacji miejskiej na terenie Lomzy. W swojej flocie
posiada 43 autobusy. Wszystkie pojazdy zapewniajg emisje¢ na poziomie normy EURO 2 lub
wyzszej (najstarszy pochodzi z 2000 r., natomiast najnowszy z 2019 r.) oraz umozliwiaja

odbycie podrozy osobom z niepetnosprawnoscia.
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Wykres 5. Normy emisji spelniane przez autobusy komunikacji miejskiej
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Zrédto: Dane MPK sp. z 0.0.

Jak wynika z powyzszego wykresu, zdecydowana wigkszo$¢ autobusow uzywanych do
zaspokajania potrzeb publicznego transportu miejskiego spetnia norm¢ EURO V/EEV lub
wyzszg (lacznie jest to 28 pojazdow). Najnizszg norm¢ — EURO Il — zapewnia 6 autobusow,
za$ EURO Ill — 9 autobusow.

Wykres 6. Struktura wieku autobuséw wykorzystywanych do swiadczenia ustug
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Zrédto: Dane MPK sp. z 0.0.

Az 22 autobusy (51% wszystkich uzywanych autobusow) zostaty wyprodukowane w 2011 r.
przez tego samego producenta. Ma to duze znaczenie z punktu widzenia obecnej technologii
planowanego postarzania produktu, ktory w chwili tworzenia produktu zaklada czas
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bezusterkowego dziatania. W zwigzku z tym czg¢stym zjawiskiem jest zblizone w czasie psucie
si¢ takich samych czgéci. Wobec tego istnieje ryzyko, iz wobec tych autobusow jednoczes$nie
zaistnieje konieczno$¢ dokonania wielu napraw.

W Miescie brak jest rozwigzan usprawniajacych poruszanie si¢ komunikacjg miejska, takich
jak np. ,,zielona fala” dla autobusow, mozliwos¢ jazdy bus-pasami lub ograniczenie wjazdu na
okreslone odcinki drog dla pojazdow innych niz autobusy.

Na terenie Lomzy funkcjonuje 196 czynnych przystankow autobusowych!4. Relacje
obstugiwane przez pojazdy MPK w Lomzy sp. z 0.0. zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 8. Lista linii autobusowych wraz z obslugiwanymi przez nie relacjami

Numer linii Obslugiwana relacja

Wyzsza Szkota Agrobiznesu (WSA) —
Poznanska — Akademicka — Pileckiego — Al.
1 Legionow — Al. Pitsudskiego — Zawadzka —
Sikorskiego — Al. Legionéw — P1. Ko$ciuszki —

Zjazd — Pigtnica - Marianowo

Fadom — WSA — Poznanska — Al. Legionow —
2 Polowa — Gielczynska — Stary Rynek — Rzadowa
— Plan Kosciuszki — Wojska Polskiego - WSA

Przykoszarowa — Zawadzka — Szosa
Zambrowska — Gietczynska — Rzagdowa — Plan
Kosciuszki — Al. Legionow — Sikorskiego —

Spokojna — Al. Pitsudskiego - Przykoszarowa

WSA — Wojska Polskiego — Poznanska — Aleja
Legionéw — Plac Kos$ciuszki — Rzadowa — Stary
4 Rynek — Gietczynska — Szosa Zambrowska —

Sikorskiego — Zdrojowa — Stara L.omza — Bona

(-Zosin-Siemien-Rybno-Pniewo)

Przykoszarowa — Zawadzka — Al. Pitsudskiego —
Spokojna — Sikorskiego — Al. Legionow — Plac

Kosciuszki — Start Rynek — Szosa Zambrowska —

Sikorskiego — Zawadzka - Przykoszarowa

14 https://mpklomza.pl/ (dostep: 29.05.2020 r.) oraz dane GUS.
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Numer linii

Obstugiwana relacja

Akademicka — Pileckiego — Przykoszarowa —
Zawadzka — Sybirakow — Kazanska — Al.
Pitsudskiego — Szosa Zambrowska — Gietczynska
— Rzgdowa — Plac Kosciuszki — Zjazd — Rybaki —
Sikorskiego — Szosa Zambrowska — Al
Pitsudskiego — Kazanska — Sybirakow —
Zawadzka — Przykoszarowa — Pileckiego -
Akademicka

WSA — Wojska Polskiego — Wesota —
Lukasinskiego — Sikorskiego — Wojska Polskiego
— Plac Ko$ciuszki — Zjazd — Rybaki —
Sikorskiego — Szosa Zambrowska — Gietczynska
— Rzadowa — Plac Kosciuszki — Al. Legionow —
Sikorskiego — Lukasinskiego — Wesota — Wojska
Polskiego - WSA

Nowogrodzka — Sikorskiego — Wojska Polskiego
— Plac Ko$ciuszki — Stary Rynek — Szosa
Zambrowska — Al. Pitsudskiego — Al. Legionow
— Polowa — Gietczynska — Rzadowa — Plan
Koséciuszki — Wojska Polskiego — Sikorskiego —
Nowogrodzka

Przykoszarowa — Al. Pitsudskiego — Al.
Legionow — Plac Kos$ciuszki — Wojska Polskiego
— Sikorskiego — Nowogrodzka — Kupiski Stare —

Kupiski Nowe — Matwica - Nowogrod

10

Nowogrodzka — Plac Kosciuszki — Stary Rynek —
Polowa — Al. Legionéw — Al. Pitsudskiego —
Szosa Zambrowska — Gielczynska — Rzgdowa —
Plac Kosciuszki - Nowogrodzka

11

Poznanska Petla — Al. Legionow — Al.
Pitsudskiego — Szosa Zambrowska — Sikorskiego
— Zawadzka — Al. Pitsudskiego — Al. Legionoéw —

Poznanska Petla
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Numer linii Obslugiwana relacja

Jednaczewo — Nadnarwianska — Plac Ko$ciuszki
— Rzadowa — Stary Rynek — Gietczynska —

12 Polowa — Aleja Legionow — Sikorskiego —

Zawadzka — Al. Pitsudskiego — Al. Legionow —

Poznanska — Kraska - Konarzyce

WSA — Poznanska — Akademicka — Al.

Pitsudskiego — Szosa Zambrowska — Gietczynska

13

— Stary Rynek — Rzadowa — Plac Ko$ciuszki —

Wojska Polskiego - WSA
» Plac Kosciuszki — Al. Legionéw — Szosa do
Mezenina — Zawady - Gietczyn
WSA — Poznanska — Al. Legionéw — Plac

15 Kosciuszki — Zjazd — Pigtnica — Kalinowo —

Drozdowo — Niewodowo — Rakowo - Krzewo
19 Zbdjna — Debniki — Morgowniki - Nowogrod

Przykoszarowa — Zawadzka — Sybirakow —
Linia Specjalna PLAZA (kursuje od 1 lipca | Kazanska — Al. Pitsudskiego — Al. Legionow —

do 31 sierpnia) Plac Kosciuszki — Zjazd — Rybaki — Plaza
Miejska

Zawadzka — Sybirakow — Kazanska — Al.
Pitsudskiego — Rycerska — Ks. Anny — Zawadzka
Linia Zawadzka - Nowogrodzka — Sikorskiego — Al. Legionow — Polowa —
Wojska Polskiego — Sikorskiego — Lukasinskiego

- Nowogrodzka

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych zawartych na stronie http://www.mpklomza.pl (dostep
28.04.2020 r.) oraz w dokumencie ,,Studium wykonalnosci. Zrownowazona mobilnos¢ miejska w Lomzy”

Autobusy komunikacji miejskiej obstuguja nie tylko pasazerow na terenie Miasta Lomza, ale
roOwniez na obszarze pobliskich gmin na mocy porozumien mig¢dzygminnych. Zgodnie
z porozumieniami Miasto $wiadczy ustugi transportu miejskiego w obrebie sgsiadujgcych
gmin, ktore partycypuja w kosztach zwigzanych z wykonywaniem tego zadania. WWobec tego
obszar dzialania MPK w Lomzy sp. z o.0. zostal podzielony na strefe miejska 1 zamiejska.
W tabeli ponizej przedstawiono linie z podziatem na strefy.
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Tabela 9. Podzial linii autobusowych ze wzgledu na strefy

Podzial linii ze wzgledu na strefy Numer linii

Linie niewyjezdzajace poza strefe miejska 2,3,5,6,7,8,10, 11, 13, PLAZA

Linie wyjezdzajace poza strefe miejska 1,4,9, 12, 14, 15, 19, Zawadzka - Nowogrodzka

Zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie danych zawartych na stronie http://www.mpklomza.pl (dostep
28.04.2020 r.) oraz w dokumencie ,,Studium wykonalnosci. Zrownowazona mobilno$¢ miejska w Lomzy”

Pojazdy zarejestrowane w Lomzy

Zgodnie z dostepnymi danymi GUS liczba pojazdéw?® zarejestrowanych na terenie Lomzy od
2011 r. stale wzrasta. W najblizszych latach nalezy spodziewac si¢ utrzymania tego trendu,
moze by¢ on jednak wolniejszy z uwagi na epidemi¢ COVID-19.

Wykres 7. Laczna ilo$¢ pojazdéw zarejestrowanych na terenie Lomzy w latach 2011-
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Zrodho: opracowanie whasne na podstawie danych GUS za okres 2011-2018

Na ponizszym wykresie przedstawiono strukture wieku pojazdéw zarejestrowanych na terenie
Lomzy w latach 2015-2018. Wzigto pod uwage dane dla samochoddéw osobowych,
cigzarowych, autobusow, ciggnikéw siodtowych, motocykli i motorowerow.

15 Dotyczy motocykli, samochodéw osobowych, samochodéw ciezarowych, samochodéw specjalnych,
ciaggnikow samochodowych oraz ciagnikow rolniczych.
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Wykres 8. Struktura wieku pojazdow zarejestrowanych w Lomzy w latach 2015-2018
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS za okres 2015-2018

Nalezy zauwazy¢, ze czgsciowo na przedstawiony na wykresie rozktad wieku moze wptywac
m.in. sposéb zbierania i podawania danych przez GUS. Dane dla najnowszych pojazdow
podawane sg w odniesieniu do 1 roku lub 2 lat, za$ ilo$¢ starszych pojazdow udostepniana jest
dla zakresow 3-4-letnich. Mimo to nie ulega watpliwosci, ze struktura wieku pojazdow na
przestrzeni lat ksztattuje si¢ podobnie. Rokrocznie dominuja pojazdy majace 16-20 lat i 12-15
lat. Uzywanie ich wptywa negatywnie na stan srodowiska z uwagi na przestarzale technologie
stosowane do ich produkcji, spelnianie niskich norm emisji (obowigzujacych w chwili
produkcji) oraz zuzywanie si¢ poszczegolnych czesci na przestrzeni lat.

W 2018 r. udziat pojazdoéw najnowszych (do 1 roku) w ogolne;j liczbie pojazdow wynosit 1,7%,
natomiast najstarszych (31 lat i wiecej) — 11,5%. Pojazdy liczace 12-20 lat stanowity 41,2%.

Flota Urzedu Miejskiego

Urzad Miejski w Lomzy jest obstugiwany przez 5 pojazdow, z czego 3 napedzane sg benzyna
i 2 olejem napedowym. Najstarszy samochod zostat wyprodukowany w 2004 r. i spetlnia norme¢
EURO 1, za$ najnowszy pochodzi z 2012 r. i spelnia norm¢ EURO V.

Tabela 10. Flota pojazdéw przeznaczonych do obshugi Urzedu Miejskiego w Lomzy

Lp. Marka pojazdu Rodzaj paliwa Rok produkcji
1 FIAT Benzyna silnikowa 2004
2 FIAT Benzyna silnikowa 2008
3 PEUGEOT Olej napgdowy 2008

29



https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica

4 KIA Olej napedowy 2009

5 SKODA Benzyna silnikowa 2012

Zrédto: Dane Urzedu Miejskiego
Tabor pojazdow wykonujacych zadania publiczne

Podmiotami wykonujgcymi zadania publiczne w Lomzy, inne niz zapewnianie publicznego
transportu zbiorowego, sg Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej sp. z o0.0., Miejskie
Przedsiebiorstwo Wodociggow i Kanalizacji sp. z 0.0., Miejskie Przedsigbiorstwo Gospodarki
Komunalnej i Mieszkaniowej Zaktad Budzetowy w Lomzy, Straz Miejska oraz realizujgca
ustuge odbioru odpadow komunalnych firma wybrana z postepowania o udzielenie zamoéwienia
publicznego.

Lacznie do wykonywania zadan publicznych przez ww. podmioty uzywanych jest blisko 100
pojazdow, z czego tylko kilka napedzanych jest benzyna, natomiast reszta wprawiana zostaje
w ruch za pomocg silnika diesla.

Najstarsze z pojazdéw to wyprodukowane w latach 80. XX w. ciagniki rolnicze, bedace
w dyspozycji Miejskiego Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Zaktad
Budzetowy w Lomzy.

Sciezki rowerowe

Popularnym $rodkiem transportu wérdéd mieszkancow Lomzy sa rowery. Swiadczy o tym duze
zainteresowanie rowerami miejskimi  LoKeR. Przez pierwszych sze$¢ miesiecy
funkcjonowania Lomzynskiej Komunikacji Rowerowej, czyli w roku 2018 r., w systemie
zarejestrowato sie 2322 uzytkownikow, ktoérzy wypozyczali rowery prawie 22.600 razy, na
taczny czas 11.500 godzin®®.

W roku 2019 liczba uzytkownikow LoKeRa wzrosta o 993, co dalo 1acznie 3442 aktywnych
uzytkownikow, ktérzy wypozyczali rowery niemal 27.000 razy*’. Najwigksza popularno$cig
cieszyly si¢ stacje zlokalizowane przy Galerii Lomza (3097 wypozyczen i 2788 zwrotow),
Orliku przy ul. Katynskiej (3015 wypozyczeh 1 2795 zwroty) oraz Alei Park (2469 wypozyczen
i 2559 zwroty). Na 15 stacjach znajdowato si¢ tacznie 100 roweréw, w tym po jednym typu
tandem i cargo®®.

Na terenie Miasta istnieja pojedyncze odcinki $ciezek rowerowych, ktére nie tworza
jednolitego, petnego systemu. W 2018 r. tgczna dtugos¢ $ciezek rowerowych na terenie Miasta
wynosila 34,2 km'®. Aby wyj$¢ naprzeciw oczekiwaniom mieszkancéw Lomzy, zwlaszcza
biorac pod uwage rosngcg liczbe 0sob korzystajacych LoKeR koniecznym jest budowa systemu
sciezek rowerowych na terenie Miasta, ktore polacza najwazniejsze miejsca pracy,
wypoczynku, nauki z terenami mieszkaniowymi.

16 http://www.lomza.pl/index.php?wiad=8944 (dostep: 29.04.2020 r.)

17 https://www.radio.bialystok.pl/wiadomosci/index/id/175539 (dostep: 29.04.2020 1.)
18 Dane dostawcy systemu f.oKeR.

1% Dane GUS.
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Rysunek 3. Sciezki rowerowe na terenie Lomzy wedlug ,,Programu Rowerowego 2016-

2018”
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Zrédto: http://www.lomza.pl/index.php?wiad=5812 (dostep: 29.05.2020.)

3.4. Istniejacy system zarzgdzania

W Miescie dziata system koordynacji automatycznej na zasadzie ,,zielonej fali”. Obejmuje on
nastepujace odcinki:

¢ naul. Sikorskiego — od ul. Zawadzkiej do ul. Wyszynskiego,

e na Szosie Zambrowskiej — od ul. Ks. Stanistawa do ul. Ks. Anny,

o cata Al. Legionow (od ul. Polowej do ul. Poznanskiej),

e naul. Pitsudskiego — od Ronda Solidarnosci do ul. Kazanskie;j.
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CyKl pracy sygnalizacji uwzglednia czas pracy miedzy skrzyzowaniami. Programy sygnalizacji
zostaly zaprogramowane w taki sposob, aby osiagnaé¢ najwicksza dlugos¢ czasowa wigzki
koordynowanej w obu kierunkach. Dzigki temu znacznie poprawita si¢ plynnos¢ ruchu
I przepustowos¢ na odcinkach objetych systemem.

Planowe jest réwniez wprowadzenie systemu ,zielonej fali” dla pojazdow komunikacji
miejskiej polegajacego na nadaniu tym pojazdom priorytetu na skrzyzowaniach w oparciu
0 analiz¢ ich potozenia wzgledem danego skrzyzowania.

3.5. Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru
i infrastruktury w stosunku do stanu pozadanego

Miasto Lomza podj¢to juz dziatania zmierzajace do poprawy warunkow taborowych
i infrastrukturalnych, wcigz natomiast mozna wskaza¢ obszary, ktore wymagaja podjecia
odpowiednich czynnos$ci. Ponizej wskazano kwestie, w ktorych wystepuja niedobory, wraz ze
wskazaniem stanu pozadanego.

Tabela 11. Niedobory taboru i infrastruktury w stosunku do stanu pozadanego

Lp. Stan aktualny Stan pozadany

1. | Brak warunkow do rozwoju Systematyczna wymiana taboru na autobusy
elektromobilnosci w komunikacji miejskiej; | elektryczne i autobusy tankowane gazem
wysokie koszty napraw przestarzatej CNG

wyeksploatowanej czgsci taboru
autobusowego; wszystkie pojazdy
komunikacji miejskiej maja naped spalinowy

2. | Brak wystarczajaco rozwinigtej infrastruktury | Budowa instalacji do dystrybucji no$nikow
do tadowania autobusow elektrycznych energii dla niskoemisyjnego transportu,
w tym:

e stacji tadowania autobusow
elektrycznych gwarantujacych moc
do 80 kW,

e Zewngtrznej instalacji elektrycznej
zasilajacej stacje¢ tadowania,

e magazynu energii,

e montaz paneli fotowoltaicznych
wspomagajacych tadowanie

3. | Brak stacji tankowania gazem CNG W Lomzy dziata stacja do tankowania
autobusow gazem CNG

4. | Brak pojazdéw elektrycznych stuzacych do Udziat pojazdow elektrycznych we flocie
obstugi Urzedu Miejskiego pojazdow uzytkowanych przez Urzad Miejski
Wynosi:

e 10% - od 1 stycznia 2022 r.,

e 30% - od 1 stycznia 2025 r.
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Lp. Stan aktualny Stan pozadany

5. | Zadania publiczne s3 wykonywane przez Zadania publiczne sag wykonywane przez
podmioty posiadajace w swojej flocie jedynie | podmiot, ktorego udziat pojazdow
pojazdy benzynowe lub napgdzane olejem elektrycznych lub napgdzanych gazem
napedowym ziemnym we flocie pojazdéw uzytkowanych

przy wykonywaniu tego zadania wynosi co
najmniej:

e 10% - od 1 stycznia 2022 r.,

e 30% - od 1 stycznia 2025 r.

6. | Na terenie Lomzy funkcjonuje jedna Powstanie w Lomzy kolejnych stacji
ogolnodostepna stacja fadowania pojazdow fadowania pojazdow elektrycznych
elektrycznych dla uzytkownikéw
indywidualnych

7. Brak wystarczajaco rozwinigtego systemu W Lomzy istnieje 15 stacji do wypozyczenia
roweru publicznego rowerow, dostepnych jest 100 szt. roweréw

miejskich oraz 30 szt. rowerdw elektrycznych
z wymiennymi bateriami, zintegrowanych
z odpowiednim systemem informatycznym

8. | Stabo rozwinieta sie¢ $ciezek rowerowych na | Powstanie systemu $ciezek rowerowych na

terenie Miasta L.omza terenie Miasta, ktore potacza najwazniejsze
miejsca pracy, wypoczynku, nauki z terenami
mieszkaniowymi

9. | Brak centrum przesiadkowego typu Utworzenie Centrum Przesiadkowo -

Park & Ride oraz Park & Bike Komunikacyjnego, przydatnego w
szczegblnosci dla 0sob dojezdzajacych spoza
obszaru Miasta Lomza

10. | Niewystarczajaca sie¢ infrastruktury Powstanie nowych wiat przystankowych
przystankowej wraz z elektronicznymi tablicami

ogloszeniowymi

11. | Zbyt duzy hatas pochodzacy z transportu Zmniejszenie hatasu w ruchu drogowym

Z uwagi na czgstsze korzystanie

z komunikacji miejskiej niz z transportu
prywatnego oraz ze wzgledu na to, ze
pojazdy elektryczne generuja mniej hatasu

Zrédlo: opracowanie wlasne

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoborow

jakosciowych i iloSciowych systemu, w tym inwestycji
odtworzeniowych

Ustawa o elektromobilnos$ci natozyta na Miasto liczne obowigzki w zakresie zelektryfikowania
istniejacego taboru komunikacji miejskiej, floty Urzedu Miejskiego i pojazdow uzywanych do
wykonywania zadan publicznych.

W zakresie transportu publicznego Miasto zostalo zobowigzane do dokonywania co
36 miesiecy analizy kosztéw 1 korzy$ci wykorzystania do $wiadczenia ustug komunikacji
zbiorowej autobusow zero- lub niskoemisyjnych. Jesli wyniki analizy wskaza na
nieoptacalno$¢ zakupu takich autobuséw, wowczas gmina nie musi wypetnia¢ obowigzku
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zwigzanego z modernizacjg taboru. W przeciwnym razie jest zobowigzana do spelnienia
progéw procentowych wskazanych w ustawie. W 2018 r. Lomza przeprowadzita AKK, ktora
wykazata nieoplacalno$¢ takiego rozwigzania, chyba ze przyznane zostanie dofinansowanie ze
srodkdéw unijnych.

Miasto planowato zakup autobusow elektrycznych w ramach rzgdowego programu e-Bus,
prowadzonego przez Narodowe Centrum Badan i1 Rozwoju. Przedsiewzigcie miato
doprowadzi¢ do opracowania przez polskich producentow autobusu elektrycznego, ktory bytby
bardziej zaawansowany niz autobusy dostepne na rynku i lepiej odpowiadatby potrzebom
transportu miejskiego. Po wprowadzeniu pojazdéow przewidzianych w programie, L.omza
spetitaby wymogi ustawowe w zakresie procentowego udzialu autobuséw zeroemisyjnych
w catym taborze komunikacji miejskiej. Postgpowanie zostalo jednak uniewaznione na
poczatku kwietnia 2020 r., wobec czego Lomza nie otrzyma dofinansowania na e-busy
w ramach niniejszego programu.

W kwietniu 2020 r. Miasto ztozylo takze wniosek o dofinansowanie inwestycji w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Podlaskiego na lata 2014-2020.
Whnioskowano o wsparcie finansowe m.in. na:

e zakup 11 autobus6éw zasilanych gazem ziemnym CNG oraz 2 autobusow elektrycznych,

¢ budowg infrastruktury tadowania autobusow elektrycznych,

e rozszerzenie systemu roweru publicznego o nowe stacje wypozyczen i rowery, a takze
budowe $ciezki rowerowej,

e budowe centrum przesiadkowego, w tym dworca autobusowego 1 parkingu
publicznego,

e modernizacj¢ infrastruktury przystankowe;.
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4. Ocena istniejacego systemu energetycznego jednostki
samorzadu terytorialnego

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

Dla wdrazania niniejszej Strategii kluczowe jest bezpieczenstwo energetyczne Miasta
w zakresie energii elektrycznej, zatem pomini¢to badanie bezpieczenstwa zwigzanego z energia
cieplna.

Za dystrybucje energii elektrycznej w Lomzy odpowiada PGE Dystrybucja S.A. Oddziat
Biatystok. Energia dostarczana jest z trzech Glownych Punktéw Zasilania (GPZ) zasilanych
liniami przesytlowymi 110 KV. W GPZ zainstalowane sg transformatory przektadajace napigcie
ze 110 kV na 15 kV na sie¢ rozdzielcza na terenie Miasta. Koncowi odbiorcy sa zasilani energia
elektryczng na poziomie 15 kV oraz 0,4/0,23 kV za posrednictwem linii kablowych
i napowietrznych. Stan infrastruktury jest zadowalajacy w $wietle istniejacego
zapotrzebowania energetycznego na terenie Miasta.

Zgodnie z danymi PGE Dystrybucja Oddzial Bialystok Rejon Energetyczny Lomza
rzeczywiste zuzycie energii przez odbiorcow w Miescie Lomza na przestrzeni ostatnich
3 lat zmalato i moze za tym sta¢ wiele przyczyn — zmniejszenie energochtonnosci przemystu,
stosowanie zrodet energii pracujacych w przemys$le na potrzeby wiasne, zmniejszenie
energochlonno$ci urzadzen gospodarstw domowych 1 o$wietlenia, zastosowanie
mikroinstalacji u odbiorcow komunalnych.

Mimo to dystrybutor w swoich prognozach zapotrzebowania na energi¢ elektryczng z catego
Swojego obszaru dziatania zaktada wzrost zapotrzebowania na poziomie okoto 1,5% (zar6wno
w miastach jak i mniejszych miejscowosciach — jako warto$¢ usredniong).

PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Biatystok zgodnie z wtasciwymi przepisami prawa planuje
I realizuje rozwdj oraz modernizacje sieci elektroenergetycznej, ktorej celem jest zapewnienie
dostawy energii elektrycznej odbiorcom.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna,
gaz lub inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r.

Energia elektryczna

Na potrzeby Strategii opracowano trzy scenariusze zapotrzebowania na energie elektryczng dla
pojazdow elektrycznych na terenie Lomzy do roku 2025. W obliczeniach postuzono si¢ danymi
zawartymi w Raporcie pt. ,,Analiza stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych
W obszarze elektromobilno$ci w Polsce” z 2019 r., opracowanym na zlecenie Ministerstwa
Przedsigbiorczosci 1 Technologii, przy czym w zwigzku z tym, ze w ,Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”, przyjetej przez Rade Ministrow
24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054), wycofano si¢ z planu 1 mln pojazdow
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elektrycznych w Polsce do 2025 r., zaden ze scenariuszy nie zaktada rozwoju elektromobilno$ci
na tak dynamicznym poziomie.

Zgodnie z danymi pochodzgcymi z Raportu Ministerstwa dla wszystkich scenariuszy przyjeto
zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng na poziomie:

e 1597 MWh/rok — dla samochodow elektrycznych w roku 2020,
e 1,60 MWh/rok — dla samochodow elektrycznych w roku 2025,
e 63,89 MWh/rok — dla autobusow elektrycznych w roku 2020,

e 64,50 MWh/rok — dla autobusow elektrycznych w roku 2025.

1. SO - scenariusz ,,minimalny”
Zatozenia:

e realizacja przez administracj¢ publiczng obowiazkéw wynikajacych z Ustawy
0 elektromobilnosci,

e male zainteresowanie zakupem pojazdow elektrycznych w sektorze prywatnym
pomimo wprowadzenia systemu zachet finansowych,

e brak inwestycji w wymiang taboru Komunikacji miejskiej z uwagi na niemoznos¢
uzyskania dofinansowania oraz wykazanie przez kolejne analizy kosztow i korzysci
nieoptacalnosci zakupu autobuséw zeroemisyjnych.

Tabela 12. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng dla pojazdow
elektrycznych w Lomzy na lata 2020-2025. Scenariusz minimalny

2020 2025

Liczba samochodow 520 103
elektrycznych

Liczba autobuséw
0 0
elektrycznych
Calkowite zapotrzebowanie
na e:nerg,it; elektryczna dla 7,985 164.8
pojazdow elektrycznych
[MWh]

Zrédlo: opracowanie wlasne

2. Sl —scenariusz ,,umiarkowany”
Zatozenia:

e realizacja przez administracj¢ publiczng obowigzkéw wynikajacych z Ustawy
0 elektromobilnosci,

2 Liczba zarejestrowanych samochodow elektrycznych w L.omzy na koniec maja 2020 r.
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umiarkowane zainteresowanie zakupem pojazdow elektrycznych w  sektorze

prywatnym spowodowane m.in. wprowadzeniem systemu zachet finansowych,

mimo ze kolejne analizy kosztow i1 korzySci wykazuja nieoptacalno$¢ zakupu

autobuséw  zeroemisyjnych na poziomie progéw wskazanych w Ustawie

0 elektromobilnosci, uzyskanie dofinansowania pozwala na stopniowg wymiane taboru

komunikacji miejskiej.

Tabela 13. Prognoza zapotrzebowania na energie¢ elektryczng dla pojazdéw
elektrycznych w Lomzy na lata 2020-2035. Scenariusz umiarkowany

2020 2025
Liczba samochodow 5 488
elektrycznych
Liczba autobusow 0 2

elektrycznych

Zapotrzebowanie na energie
elektryczna dla samochodow 7,985 780,8
elektrycznych [MWh]

Zapotrzebowanie na energie
elektryczna dla autobuséw 0 129,0
elektrycznych [MWh]

Calkowite zapotrzebowanie
na energie elektryczna dla
pojazdow elektrycznych

7,985 909,8

[MWh]

Zrédlo: opracowanie wlasne

3. S2 —scenariusz ,,maksymalny”

Zalozenia:

realizacja przez administracje publiczng obowigzkow wynikajacych z  Ustawy
0 elektromobilnosci,

duze zainteresowanie zakupem pojazdow elektrycznych w sektorze prywatnym
spowodowane m.in. wprowadzeniem systemu zachet finansowych oraz znacznymi
zmianami w nawykach kupujacych (np. che¢ dbatosci o §rodowisko, moda na auta
elektryczne),

spetnienie progow wskazanych w Ustawie o elektromobilno$ci w zakresie udziatu
procentowego autobusoéw elektrycznych w taborze komunikacji miejskiej z uwagi na
wykazanie przez kolejne analizy kosztow i korzysci optacalnosci takiego rozwigzania
oraz uzyskanie dofinansowania na wymiang taboru.
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Tabela 14. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng dla pojazdow
elektrycznych w Lomzy na lata 2020-2035. Scenariusz maksymalny

2020 2025
Liczba samochodow 5 718
elektrycznych
Li t 0
iczba autobusow 0 9

elektrycznych

Zapotrzebowanie na energie
elektryczna dla samochodow 7,985 1148,8
elektrycznych [MWh]

Zapotrzebowanie na energie
elektryczna dla autobusow 0 580,5
elektrycznych [MWh]

Calkowite zapotrzebowanie
na energie elektryczna dla
pojazdéw elektrycznych
[MWh]

7,985 1729,3

Zrédto: opracowanie wlasne
Gaz

Zgodnie z ,,Projektem zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energi¢ elektryczng i paliwa
gazowe dla miasta L. omza na lata 2018-2033” wzrost zuzycia gazu na przestrzeni lat 2010-2016
wynidst okoto 15,5%. Prognozuje si¢ dalsza tendencj¢ rosnaca w tym zakresie. Wedlug
szacunkow S$rednioroczny wzrost zapotrzebowania na gaz w latach 2020-2025 bedzie rowny
okoto 1,51%.

Zwiekszenie zapotrzebowania na paliwa gazowe bedzie wynikac¢ takze z planowanego zakupu
autobusow tankowanych gazem CNG. Obecnie roczna praca przewozowa MPK w Lomzy sp.
z 0.0. wynosi 1,69 min wkm?!, co — przy 43 uzywanych autobusach — daje rocznie $rednio okoto
39,3 tys. wkm na jeden autobus. Aktualne rozwigzania techniczne powoduja, ze obecne
autobusy zuzywaja okoto 60-70 m® gazu na 100 km. Wobec tego wymiana jednego autobusu
Z napedem konwencjonalnym na autobus na CNG spowoduje wzrost zapotrzebowania na gaz
na poziomie 23,6-27,5 tys. m® gazu.

Odnawialne zrdodla energii

Zgodnie z aktualizacja ,,Planu gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Lomza” przyjetej Uchwala
nr 79/VI111/19 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 17 kwietnia 2019 r. jednym z celow szczegdtowych
jest zwiekszenie wykorzystania energii ze zrodet odnawialnych do 2020 roku 0 1% w stosunku
do finalnej konsumpc;ji energii. Miasto bedzie podejmowato dalsze dziatania zmierzajace w tym
kierunku. Planuje si¢ rozwdj wykorzystania odnawialnych zrodet energii poprzez montaz

2L Projekt Studium wykonalno$ci ,,Zrownowazona mobilno$¢ miejska w L.omzy”, s. 37.
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paneli fotowoltaicznych, co pozwoli zmniejszy¢ zuzycie energii produkowanej w sposob
konwencjonalny.
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce samorzadu
terytorialnego

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

5.1.1. Badanie ankietowe

W ramach konsultacji spotecznych dotyczacych niniejszej Strategii w okresie od 28 lutego
2020 r. do 13 marca 2020 r. przeprowadzono badanie ankietowe wsréd mieszkancow Lomzy.
Celem badania bylo poznanie potrzeb i opinii tomzan w zakresie zrdwnowazonej mobilnosci
(w tym transportu publicznego, prywatnego, rowerowego i komunikacji pieszej)?.

Badanie jednoznacznie pokazuje, ze mieszkancy Lomzy widza potrzebe dokonywania zmian
w zakresie mobilnos$ci miejskiej poprzez podejmowanie dzialan proekologicznych. Mysla
perspektywicznie o przechodzeniu z obecnie powszechnie uzywanych samochodéw z silnikami
spalinowymi na pojazdy bardziej przyjazne srodowisku, jednak pdki co najwicksza bariere
stanowig dla nich kwestie finansowe. Lomzanie sg przychylnie nastawieni do planowanych
inicjatyw gminy w zakresie mobilno$ci miejskiej, obejmujacych m.in. rozw6j komunikacji
miejskiej, szerzenie dostgpnosci infrastruktury tadowania czy wprowadzanie rozwigzan
z zakresu smart city. Ich otwarto$¢ oraz §wiadomo$¢ koniecznos$ci wspotpracy obu stron —
mieszkancoOw z jednej strony i gminy z drugiej — sprzyjaja racjonalnemu wdrazaniu
elektromobilnosci na terenie Lomzy.

Ze wzgledu na to, ze w ramach dodatkowych uwag ankietowani podkreslali, ze obecnie
z przyczyn finansowych nie jest mozliwe powszechne zastagpienie pojazdow spalinowych
pojazdami zeroemisyjnymi lub o nizszych normach emisji, warto edukowaé mieszkancow na
temat innych dzialan, ktére moga oni podejmowaé w zakresie mobilnosci, a ktore to dziatania
maja zmierza¢ do ograniczenia zanieczyszczenia Srodowiska.

5.1.2. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

W oparciu 0 kompleksowg analize obecnego stanu sektora komunikacyjnego, mozna wyr6znic
nastepujace potrzeby 1 problemy:

1. Przestarzale autobusy komunikacji miejskiej

35% autobuséw uzywanych przez MPK w Lomzy sp. z 0.0. do zaspokajania potrzeb
transportowych mieszkancow liczy 15-20 lat i spetnia niskie, nieobowigzujace juz normy emisji
spalin (EURO I1i EURO I11). Powoduje to nie tylko wyzsze zanieczyszczenie srodowiska, ale
takze wyzsze koszty napraw w zwigzku z wieloletnig eksploatacja poszczegdlnych
podzespotow oraz technologia planowanego postarzania produktow. Niezbedne jest
uzupehlnienie oraz wymiana najstarszego taboru na nowoczesne proekologiczne s$rodki

22 Wyniki badania zostaty szczegbtowo opisane w Zalaczniku nr 1 do Raportu z dnia 18 maja 2020 r. z konsultacji
spotecznych dotyczacych Lomzynskiej Strategii Elektromobilnosci dostgpnym na stronie Urzedu Miejskiego
(http://www.lomza.pl) na podstronie Informacje praktyczne, w zaktadce Konsultacje spoteczne (dostep:
21.05.2020.).
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transportu przyczyniajace si¢ do znaczne] redukcji emisji gazow cieplarnianych oraz
zmniejszenia kosztow utrzymania. Problemem w tym zakresie sg wysokie koszty zakupu
nowych autobuséw proekologicznych (ich cena jest co najmniej dwukrotnie wyzsza od ceny
pojazdu z napedem konwencjonalnym). Wymiana taboru bedzie zatem uzalezniona od
otrzymania dofinansowania na ten cel.

2. Brak dostatecznej infrastruktury ladowania pojazdoéw elektrycznych

Na terenie Lomzy znajduje si¢ jedna stacja tadowania pojazdéw elektrycznych (obejmujaca
dwa punktu tadowania). W perspektywie rozwoju elektrycznej mobilnosci miejskiej
uzasadniona wydaje si¢ by¢ budowa kolejnych tadowarek na obszarze Miasta. Na marginesie
nalezy zaznaczy¢, iz Miasto (z racji zbyt niskiej liczby ludnosci) nie zostato objete ustawowym
obowigzkiem posadowienia nowych tadowarek, zatem ich ilo§¢ nalezy dopasowywaé do
aktualnych potrzeb parku pojazdéw elektrycznych.

3. Niedostateczny poziom infrastruktury dla rowerzystow

W zwigzku z popularnoscig roweru miejskiego L.oKeR nalezy rozwazy¢ rozbudowe systemu
0 kolejne stacje wypozyczen oraz o nowe rowery, w tym rowery elektryczne. Jednocze$nie
konieczny jest rozwoj sieci §ciezek rowerowych, taczacych najwazniejsze punkty pracy, nauki,
wypoczynku z obszarami typowo mieszkalnymi. W najblizszym czasie problemem moze by¢
nieche¢ do korzystania przez uzytkownikow ze wspotdzielonych rowerow w zwigzku
Z epidemiag COVID-19 i obawa przed zakazeniem w wyniku korzystania z tego samego roweru
przez rézne, nieznajome osoby.

4. Zatloczenie Miasta zwigzane z brakiem oplat parkingowych

Uchwatg nr 199/XVIIl/19 Rady Miejskiej] Lomzy z dnia 18 grudnia 2019 r. zmieniajaca
uchwate w sprawie ustalenia strefy platnego parkowania, optat za parkowanie oraz zasad ich
poboru ustalono zerowa stawke optat za post6j dla wszystkich pojazdow parkujacych w Strefie
Ograniczonego Postoju w Lomzy (Dz. Urz. Woj. Podlaskiego z 2019 r. poz. 6315). Niniejsza
decyzja byta podyktowana remontami ulic w centrum Miasta. Obecnie planuje si¢
przywrocenie oplat parkingowych w 2021 r., jednak zanim to nastapi, konieczna jest
modernizacja istniejacych parkomatéw lub ewentualnie montaz nowych. Ponadto projekt
wnioskowany z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego, oprocz
zakupu autobusow zaktada réwniez podejmowanie dziatan majgcych zniecheci¢ mieszkancow
Miasta do korzystania z indywidualnych form transportu na rzecz transportu zbiorowego, co
rowniez pozytywnie wplynie na zmniejszenie zatloczenia Miasta.

5. Zbyt duza ilo$¢ pojazdow indywidualnych na drogach miejskich

Obecnie wiele osob, zwlaszcza dojezdzajacych spoza Lomzy lub z jej obrzezy korzysta
z wlasnego samochodu osobowego. Wowczas na ulicach generowany jest zbedny ruch,
zwlaszcza w sytuacji, w ktorej w pojezdzie podrozuje jedynie kierowca. Posrednim problemem
w tym zakresie jest brak konkurencyjnosci srodkéw zbiorowego transportu publicznego wobec
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komunikacji indywidualnej, wobec czego duza cz¢$¢ dojezdzajacych wcigz korzysta
Z wlasnego pojazdu.

6. Brak elementéw smart city w Miescie

Wraz ze zmianami zachodzacymi w mobilno$ci miejskiej i spoteczenstwie, coraz bardziej
widoczny jest brak elementow smart city na terenie Lomzy, ktore to elementy pozwalajg na
efektywniejsze wykorzystanie dostepnej przestrzeni i zasobow, czynigc takze miasto bardziej
przyjaznym i bezpiecznym dla mieszkancow. Przyktadem jest rozwoj transportu w oparciu
0 ckonomi¢ wspotdzielenia (np. system carsharingu), dostarczanie aplikacji mobilnych
zwigzanych z transportem miejskim lub tworzenie ,,inteligentnych” przystankow, np. poprzez
utworzenie mozliwosci interakcji pomiedzy oczekujacym pasazerem a kierowca autobusu
w przypadku przystankow na zadanie. Trudno$ci w tym zakresie moga polega¢ na duzych
kosztach wdrazania takich rozwigzan, jednak komfort z nich ptynacy jest nieporownywalnie
wyzszy niz w przypadku ich braku.

5.2. Screening dokumentow strategicznych

Na potrzeby Strategii przeanalizowano dokumenty strategiczne sporzadzone dla Miasta,
wojewoddztwa podlaskiego, jak 1 catego kraju, powigzane w szczegolnosci z planem
zagospodarowania przestrzennego, programem rozwoju Miasta, planem transportu
publicznego, planem zaopatrzenia w energi¢ elektryczng i1 paliwa gazowe oraz inne paliwa
alternatywne oraz analizy kosztoéw i korzysci, wynikajacej z Ustawy o elektromobilnosci.

5.2.1. Plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce

Plan Rozwoju Elektromobilno$ci w Polsce zostat przyjety przez Rade Ministrow dnia 17 marca
2017 r. Dokument ten wyznacza horyzont dziatah w obszarze elektromobilno$ci do 2025 roku,
okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem stosowania pojazdow elektrycznych w Polsce
oraz identyfikuje potencjat gospodarczy 1 przemystowy, ktory si¢ za tym kryje. Wskazuje na
zwigzang z rozwojem elektromobilnosci poprawe jakosci powietrza, zwigkszenie
bezpieczenstwa energetycznego, poprawe stabilnosci pracy sieci elektroenergetycznej oraz
rozwoj zaawansowanego przemystu.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce zawiera zestaw propozycji instrumentow wsparcia,
ktérych wdrozenie powinno przyczyni¢ si¢ do rozwoju przemyshu elektromobilnosci,
wykreowania popytu na pojazdy elektryczne, modernizacji sieci elektroenergetycznej oraz
poprawy wspolpracy nauki z sektorem przedsigbiorstw. Instytucjami odpowiedzialnymi za
wdrozenie okreslonych w tym dokumencie dzialan wykonawczych sa gtownie poszczegodlne
ministerstwa. Jesli chodzi o samorzady, zostaly wskazane jako jedna z instytucji
wspolpracujacych z Ministerstwem Energii (instytucja odpowiedzialna) w zakresie
dzialan wykonawczych w ramach obszaru interwencji: Rozw6j rynku pojazdow (korzysci
dla uzytkownika), majacych na celu stworzenie warunkoéw dla rozwoju elektromobilnos$ci
Polakow. Wtadze samorzadowe powinny wspolpracowa¢ z instytucja odpowiedzialng
w zakresie nastgpujacych dziatan:
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e zastosowanie migkkich instrumentéw wsparcia oraz
e doptaty do autobusow elektrycznych.

5.2.2. Ustawa o elektromobilnosci

Ustawa o elektromobilno$ci zostaty natozone na jednostki samorzadu terytorialnego liczne
obowigzki. W przypadku Lomzy zastosowanie znajdg przepisy tejze ustawy dotyczace
jednostek samorzadu terytorialnego, ktorych liczba mieszkancéw przekracza 50.000 i nie
przekracza 100.000.

Ustawa naktada na L.omze nastepujace obowigzki:

e zapewnienie udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow:
» od dnia 1 stycznia 2022 r. na poziomie co najmniej 10% (art. 68 ust. 2 Ustawy
o elektromobilnosci),
» od dnia 1 stycznia 2025 r. na poziomie co najmniej 30% (art. 35 ust. 1 w zw.
z art. 86 pkt 3 Ustawy o elektromobilnosci);

¢ wykonywanie zadan publicznych okre§lonych w art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca
1998 r. o samorzadzie powiatowym (tj. Dz. U. z 2020 r. poz. 920), z wytaczeniem
publicznego transportu zbiorowego, przy wykorzystaniu co najmniej:

» 10% pojazdoéw elektrycznych lub pojazdow napedzanych gazem ziemnym od
dnia 1 stycznia 2022 r. (art. 68 ust. 3 Ustawy o elektromobilnosci),

» 30% pojazdow elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym od
dnia 1 stycznia 2025 r. (art. 35 ust. 2 pkt 1 Ustawy o elektromobilnos$ci)

lub zlecenie wykonywania zadan publicznych, o ktérych mowa powyzej z wylaczeniem
publicznego transportu zbiorowego, ktorych wartos¢ przekracza rownowarto$§¢ kwoty
30.000 euro wyrazonej w ztotych, podmiotowi, ktdrego co najmniej:

» 10% floty pojazdow uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania od
1 stycznia 2022 r. stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem
ziemnym (art. 68 ust. 3 Ustawy o elektromobilnos$ci)

» 30% floty pojazdéow uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania od
1 stycznia 2025 r. stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem
ziemnym (art. 35 ust. 2 pkt 2 w zw. z art. 86 pkt 3 Ustawy 0 elektromobilnosci)

e Swiadczenie ustugi lub zlecanie $wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej
w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tj. Dz. U. z 2019 r., poz. 2475 z p6zn. zm.) podmiotowi, ktorego udziat autobuséw
zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdow na obszarze tej jednostki samorzadu
terytorialnego wynosi co najmniej:

> 5% od 1 stycznia 2021 r.
» 10% od 1 stycznia 2023 r.
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» 20% od 1 stycznia 2025 r.
» 30% od 1 stycznia 2028 r.

(art. 68 ust. 4 oraz art. 36 ust. 1 w zw. z art. 86 pkt 3 Ustawy o elektromobilnos$ci).

e sporzadzanie, co 36 miesiecy, analizy kosztow 1 korzySci zwigzanych
z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobusow
zeroemisyjnych oraz innych §rodkow transportu, w ktorych do napedu wykorzystywane
sg wytacznie silniki, ktérych cykl pracy nie powoduje emisji gazow cieplarnianych lub
innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych,
0 ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami
gazow cieplarnianych i innych substancji (art. 37 ust. 1 Ustawy o elektromobilnosci).

5.2.3. Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podlaskiego 2014-2020

Dzialania majace na uwadze ochron¢ klimatu, energetyke, poprawe jakosci powietrza
realizowane sg w ramach celu tematycznego 4: Wspieranie przejscia na gospodarke
niskoemisyjng we wszystkich sektorach poprzez:

e wspieranie wytwarzania i dystrybucji energii pochodzacej ze zroédet odnawialnych,

e promowanie efektywnosci energetycznej i korzystanie z odnawialnych zrodet energii
W przedsigbiorstwach,

e wspieranie efektywnos$ci energetycznej, inteligentnego zarzadzania energig
I wykorzystania odnawialnych Zrodet energii w infrastrukturze publicznej, w tym
w budynkach publicznych i w sektorze mieszkaniowym,

e promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéow terytoriow,
W szczegbdlnosci dla obszarow miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej 1 dzialan adaptacyjnych majacych oddziatywanie
fagodzace na zmiany klimatu.

W ramach poddziatan 5.4.1 i 5.4.2 przewidziano dofinansowanie projektow w zakresie
zrOwnowazonej mobilnosci miejskiej, przewidujacych wymiang taboru na potrzeby transportu
publicznego na niskoemisyjny i bezemisyjny.

5.2.4. Program ochrony powietrza dla strefy podlaskiej

Gléwnym celem Programu ochrony powietrza dla strefy podlaskiej (przyjetym Uchwatg nr
XXIX/261/16 Sejmiku Wojewoddztwa Podlaskiego z dnia 24 pazdziernika 2016 r.) jest
obnizenie nadmiernych stezen zanieczyszczenh w powietrzu, a przez to poprawe warunkow
zycia mieszkancow, podwyzszenie standardow cywilizacyjnych oraz ogolna lepsza jakos$¢
zycia. Realizacja zadan wynikajacych z niniejszego dokumentu ma na celu zmniejszenie
stezenia substancji zanieczyszczajacych w powietrzu w strefie podlaskiej do poziomu
docelowego i utrzymanie go na takim poziomie lub ponize;.

Aby zrealizowac cele wskazane w planie ochrony nalezy wdrozy¢ szereg dziatan kierunkowych
przede wszystkim w zakresie ograniczenia emisji liniowej polegajacych migedzy innymi na:
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modernizacji lub wymianie taboru komunikacji miejskiej oraz dazenie do
wprowadzenia nowych niskoemisyjnych paliw i technologii,

szkoleniu prowadzacych pojazdy w zakresie zmniejszania emisji poprzez odpowiednie
uzytkowanie pojazdow,

kanalizowaniu ruchu tranzytowego z ominigciem centralnych czgsci miasta,

rozwoju systemu tras rowerowych i infrastruktury rowerowej,

nadaniu priorytetu dla ruchu pieszego, ruchu rowerowego i transportu zbiorowego
w centrach miast,

budowie systemu parkingéw Park & Ride oraz parkingéw buforowych wraz z systemem
informacji o zajetosci miejsc postojowych,

og6lnym wspieraniu rozwigzan proekologicznych w zakresie transportu.

5.2.5. Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Lomza

,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Lomza” (dalej: ,,PGN”) przyjety zostat Uchwata
nr 115/XVII/15 Rady Miejskiej w Lomzy z dnia 28 pazdziernika 2015 r.

Celem strategicznym PGN jest transformacja Miasta w kierunku gospodarki niskoemisyjnej,
poprzez ograniczenie emisji gazoéw cieplarnianych, poprawe efektywnosci energetycznej,
wzrost wykorzystania energii ze zrodel odnawialnych i poprawe jakosci powietrza. Wsrod
celow szczegdtowych wymieniono m.in.:

Ograniczenie emisji gazow cieplarnianych do 2020 roku o 7% w stosunku do roku
bazowego (cel szczegotowy 1),

Zmniejszenie zuzycia energii do 2020 roku 0 5 % w stosunku do prognoz BAU (cel
szczegOtowy 2),

Zwigkszenie wykorzystania energii ze zrodet odnawialnych (cel szczegotowy 3).

Postulowane dziatania zmierzajace do poprawy w obszarze transportu obejmujg:

Rozwoj niskoemisyjnego transportu publicznego — modernizacja taboru i zakupienie
niskoemisyjnych pojazdow,

Rozwdj sieci transportu publicznego — transport autobusowy i rowerowy (infrastruktura
dla komunikacji zbiorowej i rowerowej, obiekty Park & Ride i Bike & Ride),

Rozwj sieci wypozyczalni 1 infrastruktury dla pojazdow niskoemisyjnych (samochody,
rowery),

Zmniejszenie udziatu indywidualnego transportu samochodowego,

Dziatania edukacyjne 1 informacyjne majace na celu zmniejszenie udziatu
indywidualnego transportu samochodowego w bilansie transportowym Miasta,
Wdrazanie inteligentnych systemow sterowania ruchem i zarzadzania komunikacja
zbiorowa,

Wdrazanie stref ograniczonego ruchu, mechanizméw preferencji pojazdow
niskoemisyjnych,

Wdrazanie rozwigzan sprzyjajacych rozwojowi komunikacji rowerowej,

Wdrazanie rozwigzan sprzyjajacych rozwojowi komunikacji pieszej,
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e Stosowanie dzialan i technologii ograniczajacych wtérng emisje pytéw z drég (m.in.
czyszczenie ulic na mokro).

5.2.6. Program Rozwoju Miasta Lomza do roku 2020 plus

,Program Rozwoju Miasta Lomza do roku 2020 plus” (dalej: ,,PRML”) zostal przyjety
Uchwatg nr 163/XXI/16 Rady Miejskiej Lomzy dnia 25 stycznia 2016 r. i jest dlugofalowym,
deklaratywnym i1 ogdlnym scenariuszem rozwoju Miasta, okre$lajacym docelowa wizje
rozwoju, misje¢ Miasta oraz strategiczne cele i kierunki rozwoju spoteczno-gospodarczego,
ktore stuzy¢ beda zaspokojeniu potrzeb mieszkancow, a tym samym poprawie jakosci ich zycia.

Zgodnie z PRML system transportowy jest jednym z najbardziej newralgicznych systemow
Miasta ze wzgledu na potozenie Lomzy na gtownym szlaku transportowym o znaczeniu
miedzynarodowym, przy gldéwnym szlaku komunikacyjnym Wschod — Zachod. Z uwagi na
fakt, iz Lomza potozona jest 140 km od Warszawy oraz 75 km od Biategostoku, w celu
zmniejszenia poziomu zanieczyszczen Srodowiska i hatasu generowanego przez transport,
a tym samym w celu polepszenia warunkow zycia mieszkancow, istotnym jest wyprowadzenie
ruchu tranzytowego z Miasta poprzez budowe obwodnicy Lomzy.

Jako jeden z glownych priorytetéw wskazano infrastrukture jako bazg¢ rozwoju spoteczno-
gospodarczego (cel horyzontalny II), w ramach ktérego przewiduje si¢ nastepujace dziatania:

e Przebudowe drog krajowych w Lomzy,

e Budowa i przebudowa ulic podstawowego uktadu komunikacyjnego,

e Zmniejszenie emisji zanieczyszczen pylowych poprzez zwigkszenie skuteczno$ci
odpylania istniejagcych uktadow za kottami wodnymi w cieptowni miejskiej w Lomzy.

5.2.7. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020 i Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2030

Aktualnie obowigzujaca strategig jest Strategia Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego do roku
2020 przyjeta Uchwalg nr XXX1/374/13 Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 9 wrzesnia
2013 r.

Jednym z celéw operacyjnych w niej wskazanych jest ochrona $rodowiska i racjonalne
gospodarowanie jego zasobami (Cel operacyjny 3.4). W wojewodztwie podlaskim gléwnymi
zrodlami emisji zanieczyszczen powietrza sg: cieplownie miejskie, przemystowe, rozproszone
zrodla emisji z sektora komunalno-bytowego, a takze zanieczyszczenia komunikacyjne.
Dzialania prorozwojowe koncentrowac si¢ beda wokot ograniczenia emisji zanieczyszczen
powietrza z energetyki i transportu drogowego, w tym gazow cieplarnianych i pylow oraz
rozpowszechnienia technologii zwigkszajacych efektywnos$é produkeji i wykorzystania
energii. Wsrod gtownych kierunkéw interwencji wymieniono m.in. edukacje ekologiczng
I zwigkszenie aktywnosci prosrodowiskowej spoteczenstwa, ochrong powietrza, gleb, wody
I innych zasobow oraz gospodarke niskoemisyjng (w tym efektywnos¢ energetyczng).

Uchwata nr XVIII/213/2020 Sejmiku Wojewodztwa Podlaskiego przyjeto Strategie Rozwoju
Wojewodztwa Podlaskiego 2030. Jako cele strategiczne wskazano:
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e dynamiczng gospodark¢ — w ramach tego celu jako cel operacyjny wymieniono
rewolucje energetyczng i1 gospodarke obiegu zamknigtego, za§ wsrod gtownych
kierunkéw interwencji wymieniono realizacje¢ strategii niskoemisyjnych w obszarach
takich jak: transport publiczny, efektywnos¢ energetyczna, jako$¢ powietrza,

e zasobni mieszkancy — W ramach tego celu jako cel operacyjny wymieniono przestrzen
wysokiej jakosci. Wskazano, ze dziatania strategiczne beda zwigzane z rozwojem
infrastruktury komunikacyjnej, obejmujacym budowe i modernizacj¢ drog, rozwoj sieci
transportu zbiorowego i budowe terminali intermodalnych. Wazne beda dziatania
ukierunkowane na rozwdj infrastruktury technicznej oraz wprowadzanie rozwigzan
zmniejszajacych zanieczyszczenie srodowiska przyrodniczego (ograniczenie smogu,
promocja transportu niskoemisyjnego). Jako glowne kierunki interwencji wskazano
m.in. rozw¢] 1 modernizacj¢ infrastruktury komunikacyjnej oraz réznych form
transportu, dzialania zwigzane z zapobieganiem i ograniczaniem skutkéw zmian
klimatu.

5.2.8. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Lomza

,»,Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego miasta L.omza” (dalej:
,»Studium”) zostato uchwalone Uchwatg nr 223/XXVIII/16 Rady Miejskiej Lomzy z dnia
6 lipca 2016 r.

Gléwnym celem zawartym w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego dla Miasta Lomzy jest poprawa jakos$ci zycia mieszkancow poprzez
proekologiczny (zrownowazony) rozw0j Miasta, przy racjonalnym wykorzystaniu waloréw
przyrodniczych i gospodarczych $rodowiska, istniejacego majatku trwatego, potencjatu
infrastrukturalnego i produkcyjnego. Rozwinigciem celu nadrzednego bedzie tworzenie
warunkow do realizacji nastepujacych celow:

e zmniejszenie ucigzliwos$ci tranzytow przebiegajacych przez teren gminy,

e poprawa stopnia bezpieczenstwa ruchu samochodowego i pieszego,

e podnoszenie standardu ustug komunikacyjnych przez ulepszenie nawierzchni drog
i ulic,

e poprawa dostepnosci do systemu komunikacji zbiorowej regionu,

e urzadzenie $ciezek pieszych i rowerowych,

Na terenie Miasta istnieja pojedyncze odcinki $ciezek rowerowych, ktére nie tworza
jednolitego, pelnego systemu. Koniecznym jest budowa systemu $ciezek rowerowych na
terenie Miasta, ktore polacza najwazniejsze miejsca pracy, wypoczynku i nauki z terenami
mieszkaniowymi. Nalezy zauwazy¢, iz poza niekompletng siecig $ciezek rowerowych, rowniez
sie¢ drogowa Miasta wymaga dopelnienia, rozbudowy niektorych potaczen w celu uzupetnienia
uktadu komunikacyjnego, szczegolnie w zachodniej i potudniowej czesci Miasta.
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5.2.9. Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
w Lomzy na lata 2013-2022

“Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w Lomzy na lata 2013-
2022" przyjety zostat Uchwatg nr 458/LI11/14 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 28 maja 2014 r.

Wizja transportu publicznego na obszarze Miasta Lomza jest poprawa jakosci systemu
transportowego 1 jego rozwdj zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu
transportowego stanowi decydujacy czynnik warunkujacy jakos$¢ zycia mieszkancoéw i rozwoj
gospodarczy obszaru objetego planem transportowym, zwlaszcza bioragc pod uwage jego
negatywny wplyw na S$rodowisko. Ponadto uzupelnieniem dziatan majacych na celu
zwickszenie atrakcyjnosci transportu publicznego, przy jednoczesnym zmniejszeniu poziomu
korzystania z komunikacji indywidualnej jest zintegrowanie transportu publicznego
Z indywidualnym miedzy innymi poprzez tworzenie wspolnej infrastruktury np. systemu
Sciezek rowerowych, terminali intermodalnych (centrum przesiadkowe), parkingow
Park & Ride oraz Bike & Ride. Dla uzyskania pozytywnego efektu integracji roznych rodzajow
transportu:  miejskiego i  autobusowego komercyjnego lokalnego, regionalnego
I dalekobieznego, niezbe¢dne jest wspdlne dgzenie do osiggnigcia przez wszystkich uczestnikow
efektu synergii — z korzyscia dla pasazerow. W ramach przyjetych zasad planowania oferty
przewozowe]j publicznego transportu zbiorowego wskazano, ze realizowane inwestycje
taborowe 1 infrastrukturalne beda uwzgledniaé¢ potrzeby oséb niepelnosprawnych oraz beda
zmniejszaé negatywne oddzialywanie transportu publicznego na §rodowisko. Preferowane beda
zakupy taboru spelniajacego najwyzsze normy czystosci spalin, z napedem hybrydowym lub
elektrycznym.

5.2.10. Projekt zalozen do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczna
i paliwa gazowe dla Miasta tomza 2018 - 2033

Projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta
Lomza na lata 2018-2033 (dalej: ,,Projekt zalozen”) przyjety zostat Uchwata nr 531/LVIII/18
Rady Miejskiej Lomzy z dnia 29 sierpnia 2018 r.

Z przedstawionej w Planie zaopatrzenia analizy wynika, ze Dystrybutorem energii elektrycznej
na terenie Miasta Lomza jest PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Biatystok. Dystrybutor zapewnia
wystarczajagce mozliwosci i rezerwy do zasilania Miasta. Ponadto w planach inwestycyjnych
PGE Dystrybucja S.A przewiduje si¢ modernizacje istniejacej sieci WN, SN 1 nn, a takze
budowe linii kablowych SN i nn, budowg stacji transformatorowych wnetrzowych oraz budowe
przytaczy kablowych i napowietrznych.

5.2.11. Program Ochrony Srodowiska dla miasta Lomzy na lata 2016-2020
z perspektywa do 2024

,.Program Ochrony Srodowiska dla miasta L.omzy na lata 2016-2020 z perspektywa do 2024”
przyjety zostat Uchwatg nr 286/XXXIV/16 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 14 grudnia 2016 r.

W ramach obszaru interwencji: ,,Ochrona klimatu i jako$ci powietrza” przewidziano
nastepujace kierunki interwencji:
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e modernizacja transportu w Kierunku transportu niskoemisyjnego,

e opracowanie i aktualizacja programoéw w zakresie ochrony powietrza,

e monitoring powietrza,

e cdukacja spoteczenstwa w zakresie ochrony powietrza i przeciwdziatania zmianom
klimatu.

W ramach obszaru interwencji: ,,Zagrozenie halasem” przewidziano m.in. nastepujace kierunki
interwencji:

e climinacja zagrozenia mieszkancow Miasta nadmiernym hatasem,
e monitoring hatasu komunikacyjnego i kontynuacja kontroli jednostek gospodarczych
w zakresie emitowanego halasu.

W ramach obszaru interwencji: ,,Zasoby przyrodnicze” przewidziano m.in. podejmowanie
dziatan edukacyjnych shuzacych ochronie 1 zachowaniu réznorodnosci biologicznej
I dziedzictwa kulturowego oraz zagwarantowanie udzialu spoteczenstwa w ochronie
srodowiska i dostepu do informacji o srodowisku.

5.2.12. Strategia Rozwigzywania Problemow Spotecznych Miasta Lomza na
lata 2016-2021

Strategia Rozwigzywania Probleméw Spolecznych Miasta L.omza na lata 2016-2021 zostata
przyjeta Uchwata nr 167/XX1/16 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 25 stycznia 2016 1.

W dokumencie jako jedng z przyczyn bezrobocia podano niskg mobilno$¢ mtodych osob w celu
podjecia zatrudnienia na terenie innych powiatow.

Wskazano takze, ze stan zdrowia mieszkancow zalezny jest m.in. od jakosci srodowiska
W miejscu zamieszkania i1 pracy. Oceniono, ze w celu poprawy zdrowia mieszkancow nalezy
podja¢ dziatania profilaktyczne. W zwiazku z tym w ramach celu operacyjnego 3.2. ,,Promocja
1 zwigkszenie atrakcyjnosci miasta” przewidziano dzialanie polegajace na wspieraniu dziatan
stuzacych edukacji ekologicznej oraz ochronie i poprawie stanu $rodowiska wsrdd dzieci
i dorostych.

5.2.13. Program Rozwoju Przedsiebiorczosci w miescie Lomza na lata 2020
Plus “Przedsiebiorcza Lomza - otwarta na biznes”

Program zostat przyjety Uchwata nr 265/XXXI1/16 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 30 listopada
2016 .

Celem niniejszego programu jest budowanie pozytywnego wizerunku Miasta jako
nowoczesnego i otwartego na biznes. Poprzez realizacj¢ dziatan przewidzianych w programie
zmierza si¢ do poprawy atrakcyjnosci gospodarczej Miasta oraz pobudzenia konkurencyjnos$ci
wsrod przedsiebiorcoOw dziatajacych na rynku.
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5.2.14. Mapa akustyczna miasta Lomza dla dréog po ktorych przejezdza ponad
3 000 000 pojazdow rocznie

Zgodnie z dokumentem glownym zrédtem hatasu na analizowanym obszarze s pojazdy
poruszajace si¢ po drodze krajowej nr 61 i 63 a takze po drodze wojewddzkiej 677 i gtdéwnych
drogach powiatowych.

Z przeprowadzonych w ramach mapy akustycznej analiz wynika, iz odsetek os6b narazonych
na hatas pochodzacy od drég, po ktorych przejezdza rocznie ponad 3 miliony pojazdow,
zamieszkujacych tereny, dla ktorych stan warunkéw akustycznych srodowiska okreslony
wskaznikiem Lpwy jako niedobry wynosi 4,1% ogodlnej liczby mieszkancéw Miasta.
Podkresli¢ zatem nalezy, iz prezentowane w mapie akustycznej wyniki obliczen i analiz
obrazuja, ze wokot analizowanych odcinkéw drég obecnie praktycznie nie wystepuja tereny,
dla ktorych akustyczny stan Srodowiska mozna zakwalifikowac¢ jako zty i bardzo zty.

Zgodnie z mapa akustyczna, w celu ograniczenia hatasu drogowego na terenie Miasta
planowane s3 nastgpujace inwestycje:

e Realizacja przez GDDKIA drogi krajowej S61 w standardzie drogi ekspresowej, przy
czym integralng czgscig realizacji tej inwestycji jest budowa obwodnicy Lomzy,

e Przebudowa DK 61 na catym odcinku, z wytaczeniem odcinkow od ul. Zamiejskiej do
WORD oraz od ul. Tkackiej do ul. Cieptej, oraz z wylaczeniem odcinkoéw juz
zrealizowanych tj. od granic Miasta Lomza do ronda KoS$ciuszki oraz od ul. Polowej do
skrzyzowania z ul. Sikorskiego,

e Dobudowa drugiej jezdni ul. Szosa Zambrowska od al. Pitsudskiego do granicy Miasta,
z wylaczeniem odcinkow juz zrealizowanych tj. od ronda Lutostawskiego do
ul. Ksieznej Anny — przebudowa jezdni i nasypu.

5.2.15. Analiza kosztow i korzysci zwiazanych z wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych
oraz innych srodkow transportu, w ktorych do napedu wykorzystywane
s3 wylacznie silniki, ktorych cykl pracy nie powoduje emisji gazow
cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania
emisjami gazow cieplarnianych z 2018 r.

Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej autobuséw zeroemisyjnych oraz innych §rodkéw transportu, w ktorych do napedu
wykorzystywane sa wylacznie silniki, ktorych cykl pracy nie powoduje emisji gazoéw
cieplarnianych lub innych substancji objg¢tych systemem zarzadzania emisjami gazow
cieplarnianych to dokument, ktdrego celem jest ocena efektywnosci finansowej 1 spoteczno-
ekonomiczne] inwestycji polegajacej na zakupie taboru zeroemisyjnego — POpPrzez
przeprowadzenie analizy kosztow 1 korzysci.

Przeprowadzona analiza wskazata nastepujace wnioski i zalecenia:

50



e zgodnie z art. 37 ust. 5 Ustawy o elektromobilno$ci niniejsza analiza wskazuje na
przewyzszenie kosztow nad korzySciami wynikajacymi z zakupu taboru
zeroemisyjnego,

e wynik analizy nie wskazuje na koniecznos¢ wprowadzenia do eksploatacji autobusow
zeroemisyjnych,

e otrzymanie dofinansowania ze §rodkow UE spowoduje obnizenie kosztow inwestycji
MPK w Lomzy sp. z 0.0. | tym samym przyczyni si¢ do optacalno$ci inwestycji w tabor.

5.2.16. Obowiazujace plany zagospodarowania przestrzennego Miasta Lomzy

Inwestycje przewidziane w Strategii bedg funkcjonalnie dedykowane do terenu, na ktorym beda
lokowane, np. $ciezka rowerowa zostanie wykonana w ramach przebudowy ulicy, natomiast
stacje wypozyczen roweru miejskiego | wiaty przystankowe umiejscawiane beda w miejscach
do tego przeznaczonych. Infrastruktura do fadowania autobusow bedzie zlokalizowana na bazie
MPK w Lomzy sp. z 0.0. 1 nie bedzie kolidowa¢ z funkcja terenu przypisang dla dziatek bazy.

W zwigzku z brakiem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w planowanym
miejscu budowy Centrum Przesiadkowo-Komunikacyjnego Miasto L.omza pozyskalo m.in.
decyzje nr 35/2017 z dnia 31 sierpnia 2017 r. Prezydenta Miasta L. omza o ustaleniu lokalizacji
inwestycji  celu  publicznego  zmieniong decyzja Prezydenta Miasta Lomza
nr WAR6733.42.2017 z dnia 10 listopada 2017 r. Zamierzenia projektowe przedstawione
w przedmiotowej dokumentacji s3 zgodne z ustaleniami decyzji administracyjnej. Rodzaj
zabudowy: Centrum Przesiadkowo-Komunikacyjne wraz z infrastrukturg techniczng
I obiektami zagospodarowania terenu.

W przypadku budowy stacji tankowania gazem ziemnym CNG nalezy wskaza¢, Ze z uwagi na
brak znajomosci planowanej lokalizacji inwestycji na obecnym etapie nie ma podstaw do
stwierdzenia, ze przedsigwzigcie bedzie niezgodne z obowigzujagcymi planami miejscowymi.
Nalezy jednak wskazac, ze jesli zaistnieje koniecznos¢ pozyskania jakichkolwiek dokumentow
lub dopelnienia innych obowigzkéw w zwigzku z budows, Miasto podejmie wszelkie
niezbedne czynnosci w tym zakresie.

Pozostale przedsigwziecia, takie jak modernizacja taboru autobusowego, wymiana floty
pojazdow lub wdrozenie aplikacji mobilnych, s3 irrelewantne w stosunku do planow
zagospodarowania przestrzennego.

5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne)
w zaKkresie wdrozenia Strategii

Celem og6lnym Strategii jest zmiana jakosci powietrza i srodowiska naturalnego na terenie
Miasta Lomza i sgsiednich gmin, a przez to podniesienie jakosci zycia mieszkancow, poprzez
wzrost wykorzystania nisko- 1 zeroemisyjnych $rodkdéw transportu, w szczego6lnosci
w transporcie publicznym.
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Cele strategiczne sformutowane w niniejszym dokumencie sg wynikiem przeprowadzonej na
etapie tworzenia Strategii diagnozy potrzeb, sa one zgodne z celami sformutowanymi
w dokumentach strategicznych, zarowno dla Miasta L.omza, wojewddztwa podlaskiego oraz
tych sformulowanych na poziomie krajowym i europejskim.

Tabela 15. Cele strategiczne

CEL STRATEGICZNY 1

Zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza pochodzacego z transportu

CEL STRATEGICZNY 2

jakosci i efektywnosci

Optymalizacja miejskiego systemu transportowego i poprawa jego

CEL STRATEGICZNY 3

alternatywnych w transporcie

Zwiekszenie wykorzystania alternatywnych zZrdédel energii oraz paliw

5.3.1. Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do problemoéw oraz

potrzeb

W odpowiedzi na problemy i potrzeby sektora komunikacyjnego w Miescie L.omza opisane
w pkt 5.1.1., opracowana zostata lista celow operacyjnych, tj. konkretnych dziatan, ktore

pomoga w osiggnigciu poszczegdlnych celdw strategicznych.

Tabela 16. Cele operacyjne

CEL
STRATEGICZNY 1

Zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza pochodzacego z transportu

Nazwa celu

Opis

Cel operacyjny 1

Wymiana pojazdow wykonujacych
zadania publiczne na pojazdy
elektryczne

Miasto wprowadzi zasady
nabywania pojazdow elektrycznych
stuzacych do wykonywania zadan
publicznych przez jednostki
miejskie, w szerszym zakresie niz
jest to przewidziane

W obowigzujacej obecnie Ustawie
0 elektromobilnosci.

Cel operacyjny 2

Wprowadzenie ulg i zachet dla
elektrycznych taksowek

Aby wesprze¢ rozwoj
elektromobilno$ci, Miasto bedzie
wprowadza¢ ulgi i zachety dla
taksowek z napedem elektrycznym.

Cel operacyjny 3

Wprowadzenie ptatnych stref
parkingowych oraz zakup i montaz
parkomatow z funkcja
biletomatow

Miasto L.omza przewiduje zakup
oraz montaz urzadzen stuzacych
jako parkomaty wraz z mozliwo$cia
zakupu biletow na przejazd
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komunikacjg miejska. Miasto
zaktada rowniez wprowadzenie
ptatnej przestrzeni parkingowej,
W celu skrocenia dlugich okresow
postoju pojazdow, zwiekszenia
dostgpnosci miejsc postojowych
W strategicznych czes$ciach Miasta
poprzez umozliwienie zakupu
biletow na przejazd komunikacja
miejska w parkomatach, rowniez
W celu utatwienia przesiadki do
publicznego $rodka transportu.

Cel operacyjny 4

Wspieranie rozbudowy systemu
roweru publicznego

Miasto bedzie wspiera¢ powstanie
nowych stacji wypozyczen, a takze
zakup dodatkowych rowerow
tradycyjnych oraz elektrycznych
z odpowiednig licencja na
uzytkowanie oprogramowania.

Cel operacyjny 5

Budowa $ciezek rowerowych

Miasto bedzie dazyto do rozbudowy
sieci $ciezek rowerowych.

Cel operacyjny 6

Wspieranie powstania i rozwoju
wypozyczalni samochodoéw
elektrycznych w Lomzy

Miasto bedzie wspiera¢ powstanie

i rozw6j wypozyczalni aut
elektrycznych. Zasadniczo
inwestycje tego typu realizowane sg
przez podmioty zewngtrzne.

Cel operacyjny 7

Edukacja dla elektromobilnos$ci

Miasto bedzie podejmowato szeroko
zakrojone dziatania edukacyjne,
informacyjne i promocyjne, majace
na celu zwickszenie Swiadomosci
mieszkancow w zakresie korzysci
ptynacych z wdrozenia rozwigzan
zwiagzanych z elektromobilnoscia
oraz zmniejszenia udziatu
indywidualnego transportu
samochodowego w bilansie
transportowym Miasta.

Cel operacyjny 8

Wspieranie tworzenia

i wprowadzania w Lomzy aplikacji
mobilnych promujacych
zrownowazong mobilno$¢ miejska

Miasto L.omza bedzie wspierato
tworzenie aplikacji mobilnych
majacych na celu promowanie
zrownowazonej mobilno$ci
miejskiej poprzez premiowanie
ruchu fizycznego oraz srodkow
transportu zbiorowego nad
prywatnym, jak rowniez
wprowadzanie takich aplikacji na
terenie Miasta.

Cel operacyjny 9

Woprowadzenie jednolitego biletu
za przejazd srodkami komunikacji
r6znego rodzaju
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CEL
STRATEGICZNY 2

Optymalizacja miejskiego systemu transportowego i poprawa jego

jakosci i efektywnosci

Cel operacyjny 1

Rozw¢j infrastruktury i zakup
taboru dla miejskiego transportu
zbiorowego

Miasto Lomza przewiduje zakup
autobusow zasilanych gazem
ziemnym CNG oraz autobuséw
elektrycznych, a takze budowe
infrastruktury do tadowania tych
autobusow lub wymiany baterii
w zajezdniach autobusowych.

Cel operacyjny 2

Zakup minibusow elektrycznych
do obstugi pasazerskiej i zadan
instytucji miejskich w Lomzy

Miasto L.omza przewiduje zakup
minibuséw elektrycznych oraz
samochodow elektrycznych
przeznaczonych do zadan instytucji
miejskich. Planowana inwestycja ma
na celu umozliwienie realizacji
dojazdow do pasazerow w miejsca,
gdzie standardowy autobus z racji
swych gabarytow nie jest w stanie
dotrze¢, a takze obstuge mniejszych
(15-20 osobowych) grup, dla
ktorych korzystanie

Z pelnowymiarowego autobusu
byloby niecelowe i ekonomicznie
nieoptacalne.

Cel operacyjny 3

Rozwdj infrastruktury i wymiana
taboru stuzb komunalnych

i pojazdow uzywanych przez
Urzad Miejski

Niniejsze dziatanie zaktada zakup
samochodow elektrycznych, ktore
obstugiwa¢ beda Urzad Miejski, jak
roOwniez zawieranie przez Miasto
umow z jednostkami wykonujacymi
zadania publiczne, zgodnie

z warunkami okre$lonymi

w Ustawie o elektromobilnosci.

Cel operacyjny 4

Nadanie priorytetu komunikacji
miejskiej na strategicznych ulicach
i skrzyzowaniach Miasta

W ramach niniejszego zadania
zostang wprowadzone ograniczenia
badz wytaczenia z ruchu
samochodow prywatnych na
skrzyzowaniach lub odcinkach drog
majacych problem

Z przepustowoscia. Wjazd do
wyznaczonych miejsc
przewidywany jest jedynie dla
autobusow komunikacji miejskiej,
CO po zapewnieniu alternatywnej
trasy dla pojazdow osobowych,
zdecydowanie odcigzytoby
nate¢zenie ruchu w najbardziej
zattoczonych czesciach Miasta.
Dziatanie przewiduje wdrazanie
inteligentnych systemow sterowania
ruchem i zarzadzania komunikacja
zbiorowa zmierzajace do
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uprzywilejowania ruchu
komunikacji publicznej.

Cel operacyjny 5

Budowa centrum przesiadkowo -
komunikacyjnego

Zadanie to bedzie dotyczyto
powstania budynku dworca
autobusowego, drogi taczacej

ul. Dworcowa z ul. Sikorskiego,
parkingu publicznego wraz z droga
od strony poludniowej dziatek do
obstugi parkingow, przylegle;
zabudowy i infrastruktury
technicznej. Catkowita powierzchnia
planowanej inwestycji wynosi
19305 m2,

Cel operacyjny 6

Zakup 1 montaz wiat
przystankowych

Dziatanie obejmie zakup i montaz
wiat przystankowych wraz

z wykonaniem zasilania w celu
oswietlenia tablic ogtoszeniowych.
Miasto L.omza przewiduje takze
Wyposazenie czesci przystankow

W systemy bezpieczenstwa
polegajace na zamontowaniu kamer
bezpieczenstwa, przycisku
alarmowego, glosnika oraz
zintegrowanie tych urzadzen

z systemem monitoringu miejskiego.
Planuje si¢ rowniez wprowadzenie
przystankow na zadanie,
skoordynowanych z pasazerem za
pomoca systemu usprawniajacego
komunikacje 0sob stojacych na
przystanku z kierowca autobusu
konkretnej linii.

CEL
STRATEGICZNY 3

Zwiekszenie wykorzystania alternatywnych zrodel energii oraz paliw

alternatywnych w transporcie

Cel operacyjny 1

Budowa i rozwoj sieci
ogolnodostepnej infrastruktury
fadowania dla uzytkownikow

indywidualnych

W zwigzku z planowanymi
dziataniami polegajacymi na
promowaniu elektromobilnosci

I zachecaniu mieszkancow do
korzystania z aut zeroemisyjnych,
Miasto L.omza planuje zwigkszy¢
liczbe ogolnodostepnych punktow
fadowania.

Cel operacyjny 2

Budowa stacji tankowania CNG

W ramach niniejszej Strategii,

W zwiazku z zakupem autobusow
zasilanych gazem ziemnym CNG
Miasto planuje budowe stacji
tankowania CNG na terenie t.omzy.
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Cel operacyjny 3 Montaz instalacji Odnawialnych Miasto Lomza bedzie podejmowaé

Zrodet Energii (OZE) na obiektach | mozliwe dziatania zmierzajace do
miejskich zamontowania paneli
fotowoltaicznych na istniejacych
obiektach miejskich w celu
bezposredniego wykorzystania lub
oddawania do sieci energetycznej,
wyprodukowanej w ten sposob
energii.

Do najwazniejszych efektow wdrozenia poszczegdlnych dziatan przewidzianych w Strategii nalezy

zaliczy¢:

a)
b)
c)

d)
e)

zwickszenie stopnia wykorzystania autobusow zeroemisyjnych i niskoemisyjnych
w komunikacji miejskiej,

budowe infrastruktury do tadowania autobusow elektrycznych 1 innych pojazdow
elektrycznych,

wzrost liczby 1 stopnia wykorzystania pojazdow zasilanych paliwami alternatywnymi
w Miescie,

poprawe jakos$ci powietrza, w wyniku redukcji emisji spalin,

rozw0j OZE w zwigzku ze wzrostem popytu na energi¢ elektryczna.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu
terytorialnego

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia Strategii

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Pojecie elektromobilnosci obejmuje catoksztalt zagadnien dotyczacych stosowania pojazdow
wykorzystujacych naped elektryczny. Elektromobilnos¢ jest globalnym zjawiskiem, a wzrost
jego znaczenia jest wynikiem nie tylko coraz bogatszej oferty rynkowej pojazdow
korzystajacych z pradu jako z wylgcznego zrodta napedu, ale rowniez wprowadzonych ram
instytucjonalnych. Elementarne znaczenie na rynku europejskim ma tu dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014., s. 1-20). Warto
przytoczy¢ brzmienie motywow nr 23-25 tego aktu prawnego:

(23) Energia elektryczna ma potencjat zwigkszenia efektywnosci energetycznej pojazdow
drogowych i przyczynienia si¢ do ograniczenia emisji CO2 z transportu. Jest ona zrodtem
energii niezbednym do rozpowszechnienia pojazdéw elektrycznych, w tym pojazddéw kategorii
L, o ktorych mowa w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE (Dz. Urz. UE
L 263 z 09.10.2007., s. 1-160) i rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 168/2013 (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013., s. 52-128), ktore moze si¢ przyczyni¢ do
polepszenia jakoSci powietrza 1 obnizenia poziomu hatasu w aglomeracjach
miejskich/podmiejskich 1 innych obszarach ggsto zaludnionych. Panstwa cztonkowskie
powinny zapewnic¢, by publicznie dostepne punkty tadowania rozmieszczano tak, by osiggnac
odpowiednie pokrycie infrastrukturg w celu umozliwienia uzytkowania pojazdow
elektrycznych co najmniej w aglomeracjach miejskich/podmiejskich i innych obszarach gesto
zaludnionych oraz, w odpowiednich przypadkach, w sieciach okreslonych przez panstwa
cztonkowskie. Liczba takich punktow tadowania powinna zosta¢ okre§lona z uwzglednieniem
szacunkowej liczby pojazdow elektrycznych, ktore beda zarejestrowane w kazdym panstwie
cztonkowskim do konca 2020 r. Orientacyjnie, odpowiednia $rednia liczba punktéw ladowania
powinna odpowiada¢ co najmniej jednemu punktowi ladowania na 10 samochodow,
z uwzglednieniem réwniez typow samochodéw, technologii tadowania 1 dostgpnych
prywatnych punktow tadowania. Odpowiednia liczba publicznie dostepnych punktow
tadowania powinna zosta¢ zainstalowana w szczego6lno$ci przy punktach transportu
publicznego, takich jak portowe terminale pasazerskie, porty lotnicze lub dworce kolejowe.
Wiasciciele prywatnych pojazdow elektrycznych uzaleznieni s3 w duzym stopniu od dostepu
do punktow tadowania na parkingach zbiorowych, np. przy blokach mieszkalnych, biurowcach
i obiektach dziatalno$ci gospodarczej. Organy publiczne powinny przedsiewzig¢ S$rodki
wspierajace uzytkownikéw takich pojazdow, zapewniajac utworzenie przez inwestorow
budowlanych oraz zarzadcéw obiektow wilasciwej infrastruktury z wystarczajaca liczba
odpowiednich punktéw tadowania pojazdow elektrycznych.
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(24) Panstwa cztonkowskie powinny zapewni¢ stworzenie publicznie dostepnej infrastruktury
dostarczania energii elektrycznej dla pojazdow silnikowych. Aby okresli¢ odpowiednia liczbe
publicznie dostgpnych punktow tadowania w krajowych ramach polityki, panstwa
czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ wzigcia pod uwage liczby publicznie dostgpnych
punktow tadowania na ich terytorium i ich specyfikacji i na tej podstawie skupienia dziatan
W zakresie rozwoju na punktach tadowania o normalnej mocy lub o duzej mocy.

(25) Elektromobilnos¢ jest dziedzing, ktéra szybko si¢ rozwija. Obecnie technologie urzadzen
do tadowania opieraja si¢ na zlaczach kablowych, ale nalezy rowniez rozwazy¢ przyszie
technologie urzadzen do tadowania, takie jak ladowanie bezprzewodowe lub wymiana
akumulatorow. Przepisy prawne muszg zapewni¢ ulatwianie innowacji technologicznych.
Dlatego niniejszg dyrektywe nalezy w stosownych przypadkach aktualizowaé, aby
uwzglednia¢ przyszte standardy technologiczne, takie jak ladowanie bezprzewodowe
I wymiana akumulatoréw.

Implementacjag w krajowym porzadku prawnym powyzszego aktu prawnego jest Ustawa
0 elektromobilnos$ci, ktoéra zawiera szereg przepisoOw nakladajacych konkretne obowigzki na
podmioty publiczne, w szczegdlnosci:

a) obowiazek jednostki samorzadu terytorialnego w zapewnieniu odpowiedniego udziatu
pojazdow elektrycznych (lub napedzanych gazem ziemnym) przy wykonywaniu zadan
publicznych z wylaczeniem transportu zbiorowego,

b) obowigzek jednostki samorzadu terytorialnego w zapewnieniu odpowiedniego udziatu
autobusow  zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
(w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym,
tj. Dz. U. 2019 r. poz. 2475 z p6zn. zm.).

Wskazane przez ustawodawce minimalne progi w zakresie poziomu realizacji obowiazkow
przez podmioty publiczne zapewni¢ majg przede wszystkim dostepnos¢ infrastruktury dla
rzeczywistych potrzeb uzytkownikow pojazdéw w stopniu odpowiadajgcym prognozowanej
dynamice rozwoju elektromobilnosci.

Nalezy zwroci¢ przy tym uwage, ze rozw@j niezbednej infrastruktury jest przedsigwzigciem
kosztownym, generujacym istotne potrzeby zakupowe. Powoduje to, ze w konkretnych realiach
uzyskanie poziomu rozwoju elektromobilno$ci zaktadanego przez ustawodawce moze si¢
okaza¢ niecelowe. Realia te potwierdza art. 37 Ustawy o elektromobilnosci, zgodnie z ktérym
jednostka samorzadu terytorialnego sporzadza co 36 miesigcy analize kosztow i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw
zeroemisyjnych (elektrycznych lub napgdzanych wodorem) oraz innych §rodkéw transportu,
w ktorych do napedu wykorzystywane sg wytacznie silniki, ktérych cykl pracy nie generuje
emisji gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami
gazdw cieplarnianych, o ktorych mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania
emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji (tj. Dz. U. 2020 poz. 1077). Taka analiza
sporzadzona dla Miasta Lomza we wrze$niu 2018 r. ukazuje bardzo wysokie aktualne koszty
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nie tylko zakupu samych autobuséw zeroemisyjnych, ale rowniez niezbgdnej do ich tadowania
infrastruktury.

Jesli analiza spoteczno-ekonomiczna, stanowigca cze$¢ analizy kosztow i korzysci wskaze na
brak korzysci z wykorzystania autobusow zeroemisyjnych, wowczas jednostka samorzadu
terytorialnego zwolniona bedzie z obowigzku zapewnienia odpowiedniego udziatu takich
pojazdow w realizacji zadan z zakresu transportu miejskiego (por. art. 37 ust 5 Ustawy
0 elektromobilnosci).

Rozwdj elektromobilno$ci powinien uwzglednia¢ wszystkie podane czynniki, tj. nastgpowaé
adekwatnie do zapotrzebowania spotecznego, racjonalizowanego mozliwos$ciami finansowymi
jednostki samorzadu terytorialnego, kazdorazowo jednak w ramach uksztattowanych
przepisami obowigzujacego prawa. Ustawodawca dokonatl rozpoznania i nazwania ptaszczyzn
WW. roZwoju.

Akty prawa powszechnie obowigzujacego nie wyczerpuja wszelkich mozliwych sposobow
dzialania w obszarze rozwoju elektromobilno$ci, niektore z ,,dodatkowych” dzialan zostaty
omoéwione w niniejszej Strategii.

W kwestii dotyczacej rodzaju napedu, w kontek$cie danych i wnioskow przedstawionych
w AKK, na potrzeby niniejszej Strategii analiza ogranicza si¢ do autobuséw zeroemisyjnych
0 napedzie elektrycznym (napgdzanych energig elektryczng akumulatorowg) oraz autobusow
zasilanych gazem ziemnym CNG. Pomimo iz autobusy nap¢dzane CNG nie spetniajg warunku
uznania ich za zeroemisyjne w rozumieniu Ustawy o elektromobilnosci, to ze wzgledu na
znacznie nizsze koszty zwigzane z ich zakupem w poréwnaniu do autobusow elektrycznych,
Miasto Lomza planuje rowniez ich nabycie.

Na uwadze nalezy mie¢ jednak fakt, iz technologia, ktora staje si¢ coraz bardziej popularna to
technologia wodorowa, ktéra nie opiera si¢ na gromadzeniu energii elektrycznej lecz na jej
wytwarzaniu w ogniwach paliwowych. Do niewatpliwych zalet tej technologii nalezy zaliczy¢:
duzy zasieg (mozliwos$¢ przejechania znacznie dtuzszego dystansu na jednym tankowaniu niz
w przypadku pojazdu elektrycznego zasilanego baterig), szybkos$¢ tankowania (zajmuje mniej
wigcej tyle czasu co tankowanie gazu LPG), odpornos¢ na niskie temperatury. Technologia
wodorowa ma jednak réwniez kilka istotnych wad. Pierwsza z nich jest niska wydajno$¢
(w zwiazku ze znaczng utratg energii w procesie elektrolizy, w trakcie ktorej powstaje wodor,
a nastgpnie w procesie zamiany wodoru w energi¢ elektryczna, efektywnos$¢ tej technologii
wynosi 25-35%)%. Kolejng sa wysokie koszty eksploatacyjne (koszt przejechania 100 km
pojazdem napedzanym wodorem jest ok. 2 razy drozszy niz pojazdem z napedem
elektrycznym)?*. Nalezy réwniez zwroci¢ uwage na fakt, iz autobusy wykorzystujace energie
elektryczng wytworzona z wodoru, cho¢ zaczynajg by¢ oferowane przez producentow??,
wymagajg odrebnej infrastruktury dostepu do paliwa, ktora obecnie nie jest rozwijana na terenie
kraju tak intensywnie, jak ma to miejsce w przypadku infrastruktury fadowania. Powstanie

23 Automotive Industry 2035 — Forecasts for the future”, Horvath&Partners, 2019.
2 |bidem.
2 https://www.solarisbus.com/pl/pojazdy/napedy-zeroemisyjne/hydrogen (dostep: 04.06.2020.)
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takiej infrastruktury, z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia specjalistycznych, bardzo
szczelnych zbiornikdw, jest znacznie drozsza od kosztow budowy konwencjonalnej stacji.
Chociaz koszt budowy niewielkiej stacji tankowania (ok. 200 kg wodoru dziennie) szacuje si¢
na ok. 1,5 — 2,5 min USD?, w ostatnim kwartale 2019 r. pojawity si¢ deklaracje PKN Orlen
oraz Grupy Lotos dotyczace plandw budowy stacji tankowania wodoru w Polsce.

Podsumowujac, na obecng chwilg inwestycja w autobusy ,,wodorowe” oznaczalaby znacznie
wyzszy naktad finansowy?’, obnizajac jednoczes$nie wspotczynniki, o ktorych mowa w AKK,
nalezy jednak stale monitorowaé rozwoj sieci stacji tankowania oraz rozwdj tej technologii.
Miejskie Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne w L.omzy sp. z 0.0. prowadzi aktualnie rozmowy
z podmiotami w zakresie potencjalnego wykorzystania wodoru jako magazynu energii do
tadowania autobuséw elektrycznych z przeno$nych ogniw paliwowych.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru
optymalnych pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii
i mozliwosci przewozowych

Autobusy elektryczne

Autobusy elektryczne mozna tadowaé za pomoca 3 nastepujacych metod (technologii):
a) zuzyciem tadowarek plug-in,
b) z petli indukcyjnych,
C) zapomoca rozktadanego pantografu.

Najprostszym i najtanszym sposobem sposrod wyzej wymienionych jest fadowanie z uzyciem
tadowarki plug-in. Ladowanie nast¢gpuje na skutek podlaczenia tadowarki do gniazdka
zainstalowanego w autobusie. Sama tadowarka jest natomiast urzadzeniem zainstalowanym
w okreslonej lokalizacji na state. Z racji przebiegu procesu fadowania w omawianej technologii,
tadowarki najczesciej lokalizowane sa w zajezdniach autobusowych. Dzigki dostepnej mocy
tadowarek mozliwe jest fadowanie w czasie nawet jednej godziny. Najczg$ciej spotykane sg
jednak tadowarki o nie wigkszej mocy niz 150 kW, gdzie czas tadowania za ich pomocg wynosi
kilka godzin. Aktualne zatozenia przewiduja, ze wszystkie autobusy elektryczne nabyte przez
Miasto beda tadowane gtdéwnie w trybie wolnego tadowania z tadowarek zlokalizowanych na
terenie zajezdni?®. Zdecydowana wada tej technologii jest powtarzajaca si¢ w toku nadmiernej
pracy potrzeba unieruchomienia autobusu na stosunkowo dtugi czas. W okresie letnim oraz
zimowym potrzeba ta bedzie znacznie bardziej widoczna, gdyz zapotrzebowanie autobusu na
energi¢ w toku normalnej eksploatacji bedzie wyzsze ze wzgledu na uzytkowanie infrastruktury
dodatkowej (klimatyzacja, urzadzenia informacji pasazerskiej).

Ladowanie przy uzyciu tadowarek indukcyjnych to technologia, ktora wymaga zdecydowanie
wiekszego naktadu finansowego, jednak umozliwia ona relatywnie dlugi czas nieprzerwane;j

2% H. Iglinski, Auta wodorowe przyszlo$cia morotyzacji?, ,,Flota” 10/2019.

27 https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/poznan-solaris-zaprezentowal -autobus-wodorowy-62656.html
(dostep: 04.06.2020.)

28 AKK.
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pracy autobusu w cyklu dobowym. Istotg tej technologii jest bezkontaktowe pobieranie przez
autobus energii z infrastruktury fadowania ukrytej pod jezdnia, w wyznaczonych miejscach,
W tym w obrebie przystankow. Bateria autobusu, w toku realizowanych przejazdow na trasie
linii, moze by¢ wigc wielokrotnie ladowana (dotadowywana). Uznaje si¢ jednak, iz
w warunkach krajowych (ograniczenia zaréwno klimatyczne jak i budzetowe) wdrozenie
przedmiotowej technologii jest przedsigwzigciem niecelowym.

Ladowanie za pomoca tadowarek pantografowych jest metoda efektywna, lecz réwniez
kosztowng (m.in. optaty za moc zaméwiong do kazdego pantografu). Ladowanie odbywa si¢
przez podigczenie glowicy umieszczonej na dachu autobusu (zamontowanej na elektrycznie
sterowanym ramieniu) do nos$nika energii zamontowanego na dowolnym elemencie
konstrukcyjnym. Czas calkowitego natadowania autobusu tg metoda wynosi nawet 10 minut.
Korzystanie z tej technologii fadowania nie jest przewidywane przez Miasto.

Mozliwe jest takze korzystanie z autobusow, ktorych konstrukcja umozliwia szybka wymiang
baterii w obrgbie infrastruktury zajezdni. Takiego rozwigzania, cho¢ nie jest obecnie
rozpowszechnione, to z uwagi na mozliwo$¢ utrzymania wysokiego wspotczynnika
wykorzystania autobusu, Miasto L.omza nie wyklucza w przysztosci.

Wybodr najodpowiedniejszej metody tadowania uzalezniony jest wiec przede wszystkim od
przewidywanego sposobu korzystania z autobusow (wykorzystania autobusu elektrycznego na
danej trasie), a takze od oceny finansowej optacalnosci inwestycji. Miasto Lomza bedzie
dokonywa¢ okresowej weryfikacji powyzszych kwestii w ramach kolejnych analiz kosztow
I korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ushug komunikacji miejskie;j,
autobusow zeroemisyjnych (zgodnie z art. 37 ust. 1 Ustawy o elektromobilno$ci). Niniejsza
analize¢ nalezy sporzadzaé co 36 miesigcy.

Wybdr konkretnego modelu autobusu elektrycznego determinowany jest przez podobne
kryteria. Modele oferowane na rynku roznig sie m.in. rozmiarami czy pojemnoscia baterii?®. Za
generalng zasade mozna przyja¢ to, ze autobusy elektryczne sprawdza si¢ najlepiej
w przypadku linii kursowych, gdzie odlegtosci pomigdzy przystankami nie sg duze. Ponadto
czeste zatrzymywanie si¢ (krotsze czasy przejazdu) umozliwia odzyskiwanie energii
elektrycznej podczas hamowania (rekuperacja), a dodatkowo pozytywnie wptywa na obnizenie
poziomu zanieczyszczen wytwarzanych podczas procesu $cierania klockow hamulcowych.

Elektryczne samochody osobowe

Osobowe samochody elektryczne tadowane sg za pomocg tadowarek — punktow tadowania
umozliwiajacych podiaczenie pojazdu do zrédlta energii. Zasadniczym kryterium
rozrdzniajacym takie tadowanie jest moc dostarczanego pradu mierzona w kW. Im wigksza
moc, tym szybciej zostanie natadowana bateria pojazdu. W praktyce tadowarki o mocy do 3,68
kW okresla si¢ mianem punktow wolnego ladowania, 0 mocy migdzy 7-22 KW mianem
punktow przyspieszonego tadowania, za§ o mocy 44-50 kW — punktow tadowania
btyskawicznego. Dwie pierwsze kategorie zasilane sg zazwyczaj pradem zmiennym (AC),

2 Por. Solaris. Napedy Zeroemisyjne. Katalog produktowy 2019/2020.
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natomiast punkty tadowania btyskawicznego korzystajg najczesciej z pradu statego (DC).
W zaleznos$ci od rodzaju tadowarki (i pojemnosci baterii) czas tadowania pojazdu moze wahaé
si¢ od co najmniej 6 godzin (punkty wolnego tadowania) do nawet 30 minut (tadowanie do ok.
80% pojemnosci baterii z uzyciem punktu tadowania btyskawicznego)*.

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego
i punktéw tadowania

Szereg okolicznos$ci stanowi o celowosci korzystania z autobusow elektrycznych na danej linii
autobusowej. Jak wskazano powyzej, z punktu widzenia rodzaju zastosowanego napedu,
bardzo istotny jest dystans mig¢dzy przystankami zlokalizowanymi na trasie linii. Z racji
obecnego stanu technologicznego autobusy elektryczne nie sg dobrym rozwigzaniem na liniach
miedzymiastowych, o matej liczbie przystankoéw i dtugich dystansach nieprzerwanej jazdy.
Z powodzeniem jednak mogg by¢ wykorzystane jako autobusy miejskie. Ze wzgledu na szereg
okolicznos$ci zmiennych w czasie, takich jak przebieg trasy, rozktad jazdy czy ogolna liczba
pasazeréw w danym okresie omawiane zagadnienie powinno by¢ analizowane cyklicznie,
w ramach kolejnych analiz kosztéw i korzysci (sporzadzanych zgodnie z art. 37 ust. 1 Ustawy
o elektromobilnosci).

W AKK opisano symulacj¢ wprowadzenia autobusu zeroemisyjnego do transportu miejskiego
na przyktadzie linii autobusowej nr 5%,

Trasata przebiega przez centralng cze$¢ Miasta z przystankiem poczatkowym i koncowym przy
ul. Przykoszarowej i liczy 24 przystanki. Jej dlugosc¢ to 11,2 kilometra, a czas potrzebny do jej
pokonania to 30 minut. Srednia predko$é autobusu na tej linii wynosi 15,71 km/h. W dni nauki
szkolnej autobusy linii nr 5 pokonujg dziennie 229 km, w dni wolne od nauki — 215 km,
a w weekendy 114 km. Trasa linii nr 5 przebiega w poblizu zajezdni MPK, co umozliwia
wygodne ulokowanie infrastruktury tadujacej bez koniecznosci budowania dodatkowej
infrastruktury na obszarze miejskim. Przy zalozeniu, iz autobus bgdzie wyposazony w bateri¢
0 poj. 120 kWh, na jednym tadowaniu jest w stanie przejecha¢ do 130 km w zalezno$ci od
uzytkowania infrastruktury dodatkowej, np. klimatyzacji. Do pelnej obstugi tej linii autobus
bedzie zatem wymagat jednego dotadowania w ciggu dnia, kolejne natomiast bedzie
nastepowato w nocy na zajezdni MPK®2,

Jak wspomniano wszystkie autobusy elektryczne tadowane bgda glownie w trybie wolnego
tadowania, tadowarkami umiejscowionymi na terenie zajezdni. Elektryczne autobusy
akumulatorowe bedg takze uzupetniajaco obstugiwaty pozostate linie komunikacyjne w porach
0 mniejszym zapotrzebowaniu na autobusy na liniach zelektryzowanych catkowicie.

30 https://pspa.com.pl/infografika/abc-ladowania-pojazdow-elektrycznych (dostep: 04.06.2020.)
31 Analiza kosztow i korzysci. ..
32 bidem.
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6.1.4. Dostosowanie taboru i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancow, w tym osdb niepelnosprawnych

W wyniku realizacji niniejszej Strategii wprowadzony zostanie szereg dziatan, ktérych celem
jest poprawa jakosci zycia 0sob z niepetnosprawnosciami. Dostosowanie tych dziatan do
potrzeb niepelnosprawnych powinno polegaé (w razie potrzeby przy pomocy dodatkowych
srodkdw) na zapewnieniu petnej swobody w poruszaniu si¢ za posrednictwem publicznych
srodkow transportu, bez ograniczen zwigzanych z barierami w obszarze infrastruktury, taboru
czy samego $wiadczenia ustugi transportowej. Mozliwo$¢ korzystania z tych dziatan nie moze
by¢ ograniczona czasem podrdzy, koniecznos$cig podrézowania z osobg towarzyszaca, czy nie
moze oznacza¢ zwigkszonych wydatkow dla 0sob niepetnosprawnych i ich rodzin. Dostgpnos¢
systemu transportowego jest zatem pierwszym krokiem do walki z wykluczeniem spotecznym
0sOb niepetnosprawnych.

Potrzeby 0s6b niepelnosprawnych uwzglednione zostang poprzez wdrozenie nast¢gpujacych
dziatan:

a) planowanie, organizacj¢ i dostepno$¢ systemu transportu publicznego,

b) odpowiednia infrastruktura polegajaca na zastosowaniu koncepcji uniwersalnego
projektowania przestrzeni publicznej, w tym mozliwos¢ dotarcia przez osoby
niepelnosprawne do przystankow komunikacji miejskiej, stacji 1 punktow
przesiadkowych,

c) wprowadzenie systemu informacji pasazerskiej polegajacego w szczego6lnoSci na
dopasowaniu ustug do jak najbardziej zindywidualizowanych potrzeb kazdego pasazera
jako efektywna konkurencja dla transportu samochodowego indywidualnego,

d) przeprowadzeniec szkolen dla pracownikow sektora transportu — przygotowanie
personelu i obstugi do ich zastosowania,

e) wprowadzenie systemu ulg dla 0sob niepetnosprawnych korzystajacych z publicznego
transportu zbiorowego,

f) wdrozenie wspolnego dla systemu transportu publicznego rozwigzania mobilnego,
ktore umozliwitloby osobom niepelnosprawnym dokonywaé zgloszen dotyczacych
pomocy w zakresie biezgcego wsparcia w procesie catej podrozy,

g) dostosowanie taboru komunikacji miejskiej do potrzeb 0sob z niepetnosprawnosciami.

Wymagania w zakresie przystosowania taboru do potrzeb oséb niepetnosprawnych na
poziomie europejskim okre$la Regulamin nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczqgce homologacji
pojazdow kategorii Mz i Mz w zakresie ich budowy ogdlnej [2018/237]. Zgodnie z tym
regulaminem, pojazdy, w konstrukcji ktorych przewidziano przestrzen dla pasazerow
stojacych, umozliwiajaca czeste przemieszczanie si¢ (pojazdy klasy I), musza umozliwié
dostep osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w tym co najmniej jednemu
uzytkownikowi wozka inwalidzkiego oraz jednemu rozlozonemu woézkowi dziecigcemu lub
wozkowi spacerowemu. Regulamin okresla takze, iz drzwi zapewniajace dostgp do wozkow
inwalidzkich maja mie¢ podnos$nik Iub pochylni¢. Niniejszy regulamin ma zatem zastosowanie
do wszystkich jednopoktadowych, dwupoktadowych, sztywnych lub przegubowych pojazdéw
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kategorii M2 i M3, a wigc stuzagcych do przewozu 0sob, majacych wiecej niz 8 miejsc oprocz
siedzenia kierowcy.

Obecnie wszystkie autobusy miejskie w Lomzy dostosowane sg do przewozu oséb
niepetnosprawnych, zgodnie z Regulaminem nr 107 EKG ONZ. Przewidywana wymiana
taboru autobusowego réwniez bedzie uwzgledniala przepisy ww. regulaminu w zakresie
dostosowania autobuséw do przewozu 0séb poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich lub
0s0b niepetnosprawnych, co wptynie pozytywnie na ich mozliwosci swobodnego poruszania
si¢ po Miescie Lomza.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdéow, w tym
komunalnych

Ogolnodostepna stacja tadowania (stacja dostepna na zasadach réwnoprawnego traktowania
dla kazdego posiadacza pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego) powinna:

a) zapewnia¢ tatwy dostep dla obecnych 1 potencjalnych posiadaczy pojazdow
elektrycznych,

b) by¢ odpowiednio oznakowana,

c) by¢ dostosowana do potrzeb uzytkownikoéw zwigzanych z zatozonym czasem
tadowania, rodzajem wtyczki, poziomem mocy oraz innymi parametrami,

d) zapewnia¢ mozliwo$¢ zagospodarowania czasu kierowcom oczekujacym na
zakonczenie procesu ladowania pojazdu®3.

Majac na uwadze powyzsze kryteria, posrod kategorii miejsc stanowigcych wilasciwa
lokalizacje¢ stacji ogdlnodostepnej, nalezy wyr6znic:

a) hipermarkety i galerie handlowe — stacje tadowania zlokalizowane na parkingach galerii
handlowych wprowadzaja obopdlng korzys¢ klienta i wiasciciela; tadowanie odbywa
si¢ podczas korzystania przez posiadacza pojazdu z rozrywek zapewnionych przez
galeri¢ (restauracja, kino) lub podczas zakupow,

b) parkingi — parking jest miejscem przeznaczonym do postoju pojazdéw, a mozliwos¢
tadowania zdecydowanie zwigksza jego funkcjonalnos¢,

c) stacje benzynowe — dotyczy to zwlaszcza stacji zlokalizowanych przy trasach
tranzytowych,

d) okolice budynkéw uzytecznosci publicznej — miejsca takie (teatry, kina itp.) daja
mozliwo$¢ tadowania pojazdu w z gory okre$lonym czasie, czesto czasie relatywnie
dhugim,

e) siedziby urzedéw i instytucji publicznych — petenci majg mozliwos¢ dotadowania
pojazdu podczas zalatwiania spraw urzedowych.

Odpowiedni dobor rodzaju stacji fadowania do okreslonej kategorii lokalizacji, powinien
uwzglednia¢ w duzej mierze potrzeby klientow zwigzanych z zatozonym czasem ladowania.

3 Por. Stacje i Punkty tadowania Pojazdéw Elektrycznych. Przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikow —
zalecane praktyki.
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Ze wzgledu na to, najbardziej racjonalne begdzie najczestsze korzystanie ze stacji o nizszej lub
sredniej mocy (jak wskazano, tadowarki o mocy do 3,68 kW okresla si¢ mianem punktéw
wolnego tadowania, mi¢dzy 7-22 kW mianem punktow przyspieszonego tadowania, a 0 mocy
44-50 KW — punktéow tadowania btyskawicznego). Najlepiej swoja role spelnig stacje
wyposazone w punkty tadowania btyskawicznego, jesli zlokalizowane beda w poblizu tras
tranzytowych. Znacznie wigksze znaczenie dla oséb podrozujacych bedzie miat bowiem czas
oczekiwania na naladowanie baterii pojazdu.

Liczba stacji tadowania na okreslonym obszarze odzwierciedla¢ powinna warunki ruchu
panujace na tym wilasnie obszarze. Zapotrzebowanie na ustuge tadowania bedzie wigksze na
terenie, na ktorym wystepuje zintensyfikowany ruch drogowy, a zarazem zaktadajacy znaczng
liczbe postojow.

Zgodnie z danymi zawartymi na stronie Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych (stan
na dzien 8 czerwca 2020 r.) na terenie Miasta Lomza znajduje si¢ jedna stacja tadowania
spetniajaca wymogi przewidziane dla stacji ogdlnodostgpnych.

Ewentualne przyszte inwestycje dotyczace budowy ogdlnodostepnych stacji tadownia beda
uwzglednialy opinie mieszkancéw  wyrazone podczas konsultacji  spotecznych
przeprowadzonych w ramach tworzenia L omzynskiej Strategii Elektromobilnosci. Mieszkancy
wskazali bowiem, iz najlepsze lokalizacje pod stacje fadowania to przede wszystkim obszary
przy centrach handlowych i urzedach, a takze w poblizu miejsc kluczowych pod wzgledem
komunikacyjnym, tj. przy najwigkszych weztach komunikacji miejskiej, przy drogach
wlotowych do miast czy przy dworcach. W dalszej kolejnos$ci mieszkancy wskazali na okolice
szkot, kosciotow, terenéw biurowych, stacji paliw oraz osiedlowych i hotelowych parkingow>*.

Miasto tomza nie posiada obecnie w swojej flocie pojazddéw elektrycznych, jednak
w perspektywie nabycia w przysztosci przez Miasto takich pojazdow, istotnym zagadnieniem
jest potrzeba ladowania tych pojazdéw. W gre wchodzi tu mozliwos¢ korzystania
Z ogo6lnodostepnej stacji fadowania lub odrgbnej stacji dedykowanej dla floty urzgdu. Do czasu
nabycia przez Miasto Lomza pojazdoéw elektrycznych, zasadnym jest obserwacja stopnia
wykorzystania ogélnodostepnych stacji ladowania przez mieszkancow, jesli zapotrzebowanie
na ustugi fadowania wérdéd mieszkancow istotnie wzro$nie, nalezy podda¢ pod rozwage
wprowadzenie rozwigzania drugiego. Natomiast przy obecnym poziomie zapotrzebowania
mieszkancoOw na ustugi ladowania, zapotrzebowanie floty urzedu zaspokoi tadowarka
publiczna.

W obszarze rozwoju sieci tadowania pojazdow, z punktu widzenia strategii dziatan Miasta
Lomza, omowic nalezy dwa modele. Pierwszy z nich przewiduje czynienie przez Miasto (badz
przez spotke z udziatem Miasta) nakladow na budowe 1 eksploatacje ogélnodostepnych stacji
tadowania. Dziatalno$¢ ta, mimo iz jest nastawiona na zysk, wigze si¢ z duzym wysitkiem
organizacyjnym jak i finansowym. Na operatorze ogdlnodostepne;j stacji tadowania badz na
dostawcy ushugi tadowania ciazy szereg obowiazkow i duza odpowiedzialno$é®. Alternatywa

3 Raport z dnia 18 maja 2020 r. z konsultacji spotecznych dotyczacych Lomzynskiej Strategii Elektromobilnosci.
% Por. zwlaszcza art. 3-19, 45 Ustawy o elektromobilnosci.
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bytoby nawigzanie wspélpracy z przedsigbiorcg prowadzgcym dziatalnos¢ w charakterze
operatora ogolnodostepnych stacji tadowania/dostawcy ustugi tadowania, polegajacej na
udostepnieniu przedsigbiorcy niewielkiego obszaru nieruchomosci bedacej we wtadaniu Miasta
(wlasno$¢, inne prawa rzeczowe, ale takze najem lub dzierzawa, uzyczenie) pod budowe stacji
tadowania i prowadzenie na takiej lokalizacji dziatalno$ci operatora ogélnodostepnej stacji
tadowania/dostawcy ustugi tadowania. Niewatpliwg zaleta takiego rozwigzania jest brak
potrzeby angazowania $rodkow finansowych Miasta, a nawet mozliwo$¢ uzyskania
umoéwionego czynszu dzierzawnego (w praktyce najczesciej udostepnienie nieruchomosci
nastgpuje na mocy wilasnie umowy dzierzawy). Wszelkie obowiazki, zarowno prawne
(zwiazane przykladowo z postepowaniem przed Prezesem UDT) jak i organizacyjne, w tym
projekt, budowa stacji tadowania, przytaczenie stacji do sieci elektro-energetycznej, pézniejsze
utrzymanie stacji, spoczywaja za§ na ww. przedsigbiorcy, ktory na danej lokalizacji prowadzi¢
bedzie dziatalno$¢ operatora stacji lub dostawcy ustugi tadowania (czesto obie te funkcje
sprawowane sg przez ten sam podmiot). Z punktu widzenia dostosowania do wymogoéw Ustawy
o elektromobilnos$ci, rozwigzanie drugie, polegajace na wykorzystaniu zbieznosci interesow,
uzna¢ nalezy za korzystniejsze.

6.1.6. Elementy smart city

Miasto Lomza planuje wdrozy¢ szereg dziatan zwigzanych z tzw. smart city, ktére zostang
szerzej omowione w niniejszej czesci.

Idea smart city (thumaczona takze jako inteligentne miasto) zaktada tworzenie przestrzeni
miejskiej przyjaznej mieszkancom, poprzez wykorzystanie narzgdzi teleinformatycznych.
Ponadto, dzigki bardziej efektywnemu wykorzystaniu dostepnych zasobow, pozwala zapewnic
zrbwnowazony rozwoj miasta.

Nie wszystkie z przedstawionych elementéw beda wprost odnosi¢ si¢ do elektromobilnosci,
jednak ich wdrozenie podniesie poziom jako$ci zycia mieszkancoOw oraz sprawi, ze L.omza
bedzie przyjaznym, ekologicznym i lepiej funkcjonujacym miastem w zakresie szeroko
pojetego transportu.

Wspoétdzielona mobilnos¢

Ekonomia wspoldzielenia zaklada, Ze z tych samych dobr 1 ustug uzytkownicy moga korzystaé
na zasadzie ich wspotdzielenia czasowego. Zawegzajac ten system do mobilnosci miejskiej,
mozna mowi¢ o tzw. wspotdzielonej mobilnosci. Zasadniczo polega ona na tym, Ze te same
pojazdy (np. rower, hulajnoga, skuter czy samoch6d) moga by¢ uzywane w sposob samodzielny
1 indywidualny przez réznych uzytkownikow. Takie rozwigzanie posiada szereg zalet, gdyz
potrzeby transportowe mieszkancow zaspokajane sg przez mniejszg ilos¢ pojazdow. Pozwala
to w szczegolnosci zmniejszy¢ ruch samochodowy, zredukowaé zanieczyszczenie srodowiska
pochodzace z transportu, a takze oszczedza¢ przestrzen, ktora w innym wypadku bylaby
zajmowana przez indywidualne, prywatne pojazdy.
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Ustawa o elektromobilno$ci nie odnosi si¢ do kwestii zwigzanych ze wspodidzielong
mobilnoscia, jednak Rada Miejska moze w tym zakresie przewidzie¢ wtlasne, lokalne
uregulowania.

Bikesharing

W 2018 r. w Lomzy uruchomiono system roweru miejskiego LoKeR (ang. bikesharing:
wspotdzielenie roweru). System funkcjonuje sezonowo. W 2019 r. dziatat od konca kwietnia
do konca pazdziernika. W tym czasie uzytkownicy mieli do dyspozycji 15 stacji, na ktorych
znajdowato si¢ tacznie 100 roweréw, w tym po jednym typu tandem i cargo. Odnotowano
wowczas 26 953 wypozyczen. Obecnie LoKeR liczy prawie 3,5 tys. aktywnych kont
uzytkownikéw, ktorzy pozytywnie oceniaja dziatanie systemu, tj. na 4,78 w skali ocen do
pieciu®®.

Wprowadzenie do Lomzy systemu roweru miejskiego doprowadzito do zwigkszenia tzw. miksu
mobilnosciowego w Miescie, czyli sposoboéw, w jakich mieszkancy moga si¢ po nim poruszac.
Rower stanowi doskonalg alternatywe dla takich $rodkéw jak pojazd prywatny lub autobus,
zwlaszcza na nieduze odlegtosci.

Bikesharing w Lomzy ma duzy potencjat do wzrostu. Planowany jest dalszy rozwdj systemu
polegajacy na rozbudowie floty rowerowej o rowery tradycyjne i elektryczne z licencja na
uzytkowanie oprogramowania. W tym zakresie nalezy rowniez oceni¢ jako korzystna dla
systemu LoKeR inwestycj¢ polegajaca na powigkszeniu sieci $ciezek rowerowych.

Kolejnym krokiem moze by¢ stopniowa rezygnacja z koniecznosci oddawania rowerow do
stacji dokujacych, ktore stanowia duze zrodio kosztéw. Zwraca si¢ jednak uwage na to, ze
pozostawianie rowerOw w dowolnym miejscu moze rodzi¢ problemy zaréwno po stronie
operatora jak i innych uzytkownikow przestrzeni miejskiej, np. poprzez porzucanie pojazdéw
w nieodpowiednich miejscach. Wobec tego proponuje si¢ rozwazenie modelu, w ktorym rower
moze zosta¢ oddany w wyznaczonym miejscu (nazywanym wirtualng stacjg parkowania),
W ktéorym oprogramowanie odblokowuje mozliwo$¢ oddania roweru®’. ,Budowa” oraz
utrzymanie takich stacji rodzi o wiele mniejsze koszty niz stacje fizyczne, co powoduje wicksza
elastyczno$¢ w tworzeniu sieci takich stacji.

Carsharing

W 2020 r. w Lomzy uruchomiono system wspoétdzielenia samochodow (ang. carsharing)®.
Dzigki niemu mieszkancy moga, przy uzyciu aplikacji mobilnych, odptatnie korzysta¢ z aut
nalezacych do wypozyczalni samochodéw. Pozwala to na zaspokajanie indywidualnych
potrzeb transportowych, bez koniecznosci zakupu samochodu na wiasnos$é. Jednoczes$nie

36 Dane operatora systemu.

37 https://cordis.europa.eu/article/id/268003-selfpowering-ebikes-could-drive-bikesharing-forward/pl  (dostep:
10.06.2020.)

38 https://www.panekcs.pl/gdzie-jestesmy (dostep: 10.06.2020.)
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powoduje ograniczenie niepotrzebnego rozrostu sektora motoryzacji prywatnej, ktory wigze si¢
z wieloma negatywnymi konsekwencjami srodowiskowymi, spotecznymi i indywidualnymi.

Wedlug réznych zrédet jeden samochdd w carsharingu potrafi zastapi¢ do kilkunastu aut
prywatnych lub firmowych. Ponadto jest w ruchu o wicle cz¢sciej niz pozostate samochody,
wobec czego nie zajmuje miejsc parkingowych w centrum miasta w standardowych godzinach
pracy. W konsekwencji wprowadzenie systemu carsharingu skutkuje wickszg ilo$cig wolnej
przestrzeni na chodnikach oraz w strefach parkingowych.

Przedstawione rozwigzanie moze przynie$¢ Miastu wiele korzysci zwigzanych z redukcja
hatasu, ruchu samochodowego i zanieczyszczenia srodowiska, szczeg6lnie, ze jak dotad ilos¢
pojazdéw w Lomzy stale wzrasta. Zgodnie z danymi GUS w 2018 r. bylo to 467 samochodow
osobowych na 1000 mieszkancow, za§ w wojewodztwie podlaskim — 525 samochodow.

W celu wzmozenia efektu ekologicznego warto rozwazy¢ wspoétdzielenie pojazdow
zeroemisyjnych, np. z napgedem elektrycznym.

Mikromobilnos$é

W ostatnich czasach popularnos$¢ zyskuje poruszanie si¢ po mie$cie za pomoca tzw. urzadzen
transportu osobistego (UTO), ktorymi przyktadowo sg elektryczne skutery czy e-hulajnogi.
Takie rozwigzanie nalezy oceni¢ jako przysztosciowe z kilku przyczyn. Po pierwsze UTO
zwigkszaja mobilno$¢ mieszkancow — pozwalaja przemieszczac si¢ w tatwy sposob 1 uniknaé
problemoéw zwigzanych z ograniczong przepustowoscig ulic w godzinach szczytu. Co wiecej
zajmuja niewiele przestrzeni, a dodatkowo sg catkowicie bezemisyjne.

Obecnie na terenie Lomzy funkcjonuje wypozyczalnia hulajndg jednego z dostawcow
oferujgcego mozliwo$¢ wypozyczenia pojazdu na minuty po zainstalowaniu odpowiedniej
aplikacji na telefonie.

Nalezy w tym miejscu wskaza¢, ze w celu ulatwienia mieszkancom korzystania ze
wspotdzielonej mobilnosci miejskiej, mozna budowac tzw. huby mobilnosci. Sa to specjalnie
zaaranzowane przestrzenie, taczace w sobie rézne pojazdy ,,na minuty”’, dostepne za
posrednictwem aplikacji mobilnych.

Mikromobilno$¢ wykazuje spory potencjat do rozwoju z uwagi na liczne korzysci, jakie si¢
Z nig wigzg a takze z powodu pozytywnego nastawienia spoteczenstwa do takiej formy

podrézowania®.

Polityka parkingowa

W celu podniesienia jako$ci mobilno$ci miejskiej konieczne jest prowadzenie racjonalnej
polityki parkingowej, ktora wyksztalci w kierowcach zachowania zmierzajace do odcigzenia
Lomzy od nadmiaru pojazdow, zwtaszcza w centrum Miasta.

% UTO-ENTUZJASCI. Urzadzenia transportu osobistego i ich przysztos¢ w ocenie Polakow”, opracowanie
dostepne na https://mobilne-miasto.org/news/badanie-uto/# (dostep: 10.06.2020.)
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Na polityke parkingowa sktadajg si¢ nastgpujace obszary dziatan:

e ustalanie i prowadzenie polityki cenowej w zakresie postoju pojazdow przy ulicy
w pasie drogowym (tzw. parkowanie on-street) i na parkingach wydzielonych (tzw. off-
street), w tym w formie optat abonamentowych dla réznych grup uzytkownikow
w przypadku postoju dtugoterminowego;

e zapewnienie podazy miejsc parkingowych typu on-street i off-street, w tym na
parkingach przesiadkowych typu ,,Parkuj i Jedz” (ang. Park & Ride);

e egzekwowanie przepisow prawa o ruchu drogowym w zakresie postoju aut, w tym optat
dodatkowych za nieoptacony postdj.

Uchwata nr 199/XVIIl/19 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 18 grudnia 2019 r. zmieniajaca
uchwale w sprawie ustalenia strefy platnego parkowania, optat za parkowanie oraz zasad ich
poboru ustalono zerowg stawke optat za postoj dla wszystkich pojazdow parkujacych w Strefie
Ograniczonego Postoju w Lomzy (Dz. Urz. Woj. Podlaskiego z 2019 r., poz. 6315). Niniejsza
decyzja wynikata z przeprowadzanych remontéw ulic w centrum Miasta. Obecnie planuje si¢
przywrdcenie oplat parkingowych w 2021 r., jednak zanim to nastapi, konieczna jest
modernizacja istniejagcych parkomatow lub ewentualnie montaz nowych. Dodatkowo, w celu
podniesienia komfortu w zakresie mobilnosci mieszkancéw, Miasto planuje uruchomic
parkomaty z mozliwos$cia zakupu biletow na przejazd komunikacja miejska. Dzigki temu
przesiadka do publicznych $rodkow transportu bedzie znacznie tatwiejsza, a takze wzro$nie
poziom zelektronizowania platnosci za przejazdy, co przyczyni si¢ do zwickszenia
bezpieczenstwa epidemiologicznego.

Przywrocenie optat parkingowych zapewni wigkszg rotacje zaparkowanych samochodéw
W rejonach, w ktorych ilo$¢ miejsc postojowych jest niewystarczajaca. Ponadto ma na celu
zachecenie mieszkancow do podrozowania srodkami komunikacji zbiorowej.

Dziatania podejmowane w zakresie polityki parkingowej powinny by¢ zgodne z przepisami
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz. U. z 2020 r., poz. 470). Na ich
podstawie Rada Miejska moze wprowadzi¢ stref¢ ptatnego parkowania, w ktorej obowiagzuje
optata na maksymalnym dopuszczalnym poziomie wynoszacym 0,15% minimalnego
wynagrodzenia*® za pierwsza godzine postoju. Dla drugiej i trzeciej godziny postoju optata
powinna by¢ wyzsza, jednak nie o wigcej niz 20% w stosunku do godziny poprzedniej. Za
czwartg 1 kolejne godziny postoju mieszkancy nie zaplaca kwoty wyzszej niz za pierwsza
godzine. Optata moze obowigzywaé tylko w dni robocze, w okreslonych godzinach lub
calodobowo.

W przypadku nieuiszczenia optaty, pobierana jest optata dodatkowa, ktorej wysokos¢ Rada
Miejska ustala na poziomie nie wyzszym niz 10% minimalnego wynagrodzenia za prace.

40 Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie wysoko$ci minimalnego
wynagrodzenia za prac¢ oraz wysokosci minimalnej stawki godzinowej w 2020 r., wysoko$¢ minimalnego
wynagrodzenia za pracg w 2020 r. wynosi 2600 zt.
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Trzeba jednoczes$nie zaznaczyC, ze wprowadzenie ptatnej strefy parkingowej nie wptynie na
samochody elektryczne, gdyz sa one obecnie objete ustawowym zwolnieniem z optat
parkingowych.

Parkingi Park & Ride

Jak wczeéniej wspomniano, jednym z elementow polityki parkingowej jest zapewnianie miejsc
parkingowych na obiektach typu ,,Parkuj i Jedz” (Park & Ride lub inne, alternatywne wersje,
m.in. Park & Bike — w przypadku przesiadki na rower). Obiekt taki daje mozliwos¢
ograniczenia ruchu samochodowego w miescie W godzinach szczytu. Kierowcy, zostawiajac
pojazd na parkingu, przesiadajg si¢ na inny $rodek komunikacji, kontynuujac podréz w sposob
multimodalny, tj. z mozliwoscig korzystania z ro6znych $§rodkoéw transportu.

Aktualnie w Lomzy powstaje pierwszy obiekt typu Park & Ride, zlokalizowany przy
ul. Dworcowej, ktory docelowo ma zapewnia¢ 185 miejsc postojowych*!,

Jednolity bilet na rozne srodki komunikacji

Kupowanie oddzielnych biletow na kazdy rodzaj $rodka komunikacji stanowi pewne
utrudnienie w korzystaniu z transportu publicznego. W efekcie mieszkancy moga mniej chetnie
wybieraé tego typu forme przemieszczania si¢. W odpowiedzi na t¢ sytuacje Miasto zamierza
wprowadzi¢ jednolity bilet na przejazd srodkami komunikacji r6znego rodzaju, np. autobusem
czy rowerem miejskim. Takie rozwigzanie podniesie komfort obstugi sprzedazowej, wykluczy
mozliwo$¢ pomytki przy nabywaniu biletu oraz zwigkszy konkurencyjno$¢ transportu
publicznego.

Nadanie priorytetu komunikacji miejskiej

Obecnie Lomza nie posiada Systemu sterowania sygnalizacja $wietlng preferencyjnego dla
komunikacji zbiorowej. Skutkuje to koniecznos$cig czgstego zatrzymywania si¢ autobusow, a co
zatym idzie, zbednymi stratami paliwa i wigkszg emisjg gazow cieplarnianych. W celu bardziej
efektywnego wykorzystania przepustowosci skrzyzowan i zwigkszenia ptynnosci ruchu Miasto
postanowito wdrozy¢ system automatycznie dostosowujacy priorytetowo zielone $wiatto dla
autobusow, czyli tzw. zielong fal¢ dla pojazdéw komunikacji miejskiej. Rozwigzanie oparte
jest o spinanie sygnalizacji $wietlnych w ciagi koordynowane na co najmniej dwoch
skrzyzowaniach z rzedu. Pozwoli to przede wszystkim na skrdcenie czasu przejazdu
poszczegdlnych odcinkdéw i1 zwigkszenie atrakcyjnosci publicznej komunikacji miejskie;.

Kolejna, powigzang kwestia, jest planowane przez Miasto rozwigzanie polegajace na
ograniczeniu badZz wylaczeniu z ruchu samochodéow prywatnych na skrzyzowaniach lub
odcinkach drog majacych problem z przepustowoscig. W takich miejscach przewiduje si¢
zezwolenie na wstep jedynie dla autobusow komunikacji miejskiej, co po zapewnieniu
alternatywnej trasy dla pojazdow osobowych, znacznie odcigzytoby natezenie ruchu
w najbardziej zakorkowanych czgéciach Miasta.

41 Projekt Studium wykonalnosci ,,Zrownowazona mobilno$¢ miejska w Lomzy”, s. 98.
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Elementy smart city w infrastrukturze przystankowej

W ostatnim czasie wida¢ rowniez silne trendy w zakresie rozwoju inteligentnych przystankow
autobusowych. Dazy si¢ do tworzenia nowoczesnych przystankow, taczacych w sobie rdzne
funkcje, ktore zwigkszaja komfort podrézowania oraz uwzgledniajg potrzeby osob
niepetnosprawnych.

Inteligentne przystanki wyposaza si¢ przede wszystkim w technologie pozwalajace
W nowatorski sposob zarzadzaé oraz przedstawia¢ informacj¢ pasazerska. Montuje si¢ m.in.
wyswietlacze dynamicznej informacji pasazerskiej, ktore przekazuja dane na temat
spodziewanego czasu przyjazdu autobusu. Takze do prezentowania rozktadu jazdy uzywane sg
nowe rozwigzania, np. papier elektroniczny, umozliwiajacy zdalng aktualizacje informacji.
Jego przewaga w stosunku do tradycyjnych wyswietlaczy polega na bardzo dobrej widocznosci
— posiada szerokie katy widzenia, nie odbija §wiatta oraz nie meczy wzroku uzytkownikow.
Ponadto jest energooszczedny — pobiera energi¢ tylko podczas aktualizacji danych, wobec
czego moze by¢ zasilany energia wytworzong za pomocg paneli fotowoltaicznych
zamontowanych na przystanku. Korzystanie z energii solarnej powoduje ponadto, ze przystanki
s3 samowystarczalne i zeroemisyjne.

Widoczne sa takze tendencje do tworzenia wielofunkcyjnej infrastruktury miejskiej.
Przyktadowo, kilka przystankow w Gdyni zostatlo wyposazonych w mozliwo$¢ indukcyjnego
tadowania telefonu energia pozyskang za pomocg fotowoltaiki®2.

Miasto Lomza zamierza przeprowadzi¢ modernizacje infrastruktury przystankowej. W tym
zakresie planowany jest zakup i montaz wiat przystankowych z o$wietleniem. Czg$é
przystankOw zostanie wyposazona W systemy bezpieczenstwa polegajace na zamontowaniu
kamer bezpieczenstwa, przycisku alarmowego, glo$nika oraz zintegrowaniu tych urzadzen
z systemem monitoringu miejskiego. Funkcjonowanie takiego systemu podniesie
bezpieczenstwo podrozy i zmniejszy wandalizm. Rozwazana jest takze instalacja paneli
fotowoltaicznych, monitoréw informacyjnych (wykorzystujacych wspomniany wczesniej
papier elektroniczny) oraz urzadzen treningowych, takich jak np. rowerek, stepter, czy mtynek,
wykorzystujacych site migsni do zamiany w prad elektryczny do zasilania infrastruktury
przystanku (ladowania baterii), a w okresie zimowym dajacych mozliwo$¢ dodatkowego
rozgrzania organizmu (zamiast stawiania koksownikoéw). Taka produkcja pradu moze by¢
powigzana z systemem biletowym — prad za bilet — przy czym moze to by¢ bilet na komunikacje
miejska lub do miejsc kultury czy na basen.

Planuje si¢ rowniez wprowadzenie przystankow na zadanie, skoordynowanych z pasazerem za
pomoca systemu usprawniajacego komunikacje osob stojacych na przystanku z kierowca
autobusu konkretnej linii m.in. poprzez wprowadzenie danych na panelu dotykowym
umieszczonym na przystanku badz za pomocg przeznaczonej do tego aplikacji mobilnej, co
nastepnie wyswietlone zostanie w autobusie konkretnej linii. Pozostale autobusy innych linii
nie beda zmuszone do zmniejszania predkosci. Pozwoli to takze unikng¢ nieporozumien na linii

42 https://www.gdynia.pl/co-nowego,2774/inteligentne-przystanki-naladuja-twoj-telefon,544805 (dostep:
10.06.2020.)
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pasazer-Kierowca, skutkujacych zbednymi zatrzymaniami pojazdu, co przetozy si¢ na mniejsze
straty paliwa.

Dodatkowe elementy smart city

Weczesniej przedstawione rozwigzania nie wyczerpujg katalogu dziatan z obszaru smart city.
Czerpiac z najnowszych mozliwos$ci technologicznych oraz z zatozenia, ze smart city 0znacza
miasto ekologiczne, funkcjonalne i przyjazne spotecznie, mozna stale poszerzac list¢ dziatan,
ktore mogg zosta¢ podjete w tym zakresie. Jednym z przykladow jest tworzenie aplikacji
mobilnych, ktore utatwiajg mieszkancom odbywanie codziennych podrozy w sposéb zdrowy,
sprzyjajacy srodowisku naturalnemu, bez koniecznosci posiadania pojazdu na wtasnosc.

Popularno$¢ zyskuja platformy oferujace mobilnos¢ jako jedng ustuge (ang. Mobility-as-a-
Service, w skrocie: MaaS). Skupiaja one operatorow roznych s$rodkéw komunikacji,
pozwalajac na planowanie i odbywanie podrozy multimodalnych, bez barier przesiadkowych.
Wymagaja jednak wspotpracy operatorow lokalnego sektora transportowego oraz ich zgody na
publiczny dostgp do posiadanych przez nich danych, takich jak rozktad jazdy lub dostepnosé
poszczegdlnych urzadzen transportu osobistego. MaaS oferujg takze mozliwos¢ zdalnej
rezerwacji i nabycia biletu.

Majac na uwadze powyzsze, Lomza planuje wprowadzenie aplikacji mobilnych majacych na
celu promowanie zrownowazonej mobilno$ci miejskiej poprzez premiowanie ruchu fizycznego
oraz $rodkéw transportu zbiorowego nad prywatnym. Z uwagi na duze znaczenie tatwosci i
wygody w korzystaniu z aplikacji mobilnych, powinna ona laczy¢ w sobie rozne
funkcjonalno$ci, w tym np. omawiang juz mozliwo$¢ zdalnej komunikacji z kierowca autobusu
z przystanku na zadanie.

Odnawialne zrodla energii

Elementem wspierajacym rozwoj elektromobilno$ci oraz zmierzajacym do poprawy stanu
srodowiska jest zwigkszenie udzialu energii pochodzacej z odnawialnych zrédet w miksie
energetycznym miasta. Ma to duze znaczenie zwlaszcza w przypadku polskich miast, gdzie
duza czg$¢ energii pochodzi z paliw kopalnych, wobec czego nawet w przypadku zwigkszenia
ilosci pojazdow elektrycznych, zostaje zminimalizowana jedynie emisja lokalna, tj. w miejscu
eksploatacji pojazdu (pozostaje jednak emisja ze $cierania opon, nawierzchni i klockow
hamulcowych). fadowanie aut energiag pochodzaca z elektrowni weglowe] wigze si¢
Z przeniesieniem emisji w miejsce wytworzenia energii. Zwiekszenie wykorzystania
odnawialnych Zrédet energii (OZE) w strukturze energetycznej miasta pomaga rozwigzaé
omawiany problem. Co wigcej, rozpowszechnianie uzycia OZE prowadzi do wzrostu
niezaleznosci od niestabilnego rynku paliw kopalnych.

W celu dekarbonizacji sektora energetycznego juz na poziomie Unii Europejskiej ustalono
jasne cele zaktadajace rozrost OZE. Do 2020 r. 20% zuzycia energii ma pochodzi¢ z OZE, za$
do 2030 r. planuje sie, ze bedzie to 32%™*3. Obecnie sam transport odpowiada za jedng czwarta

43 https://www.europarl.europa.eu/factsheets/pl/sheet/70/energia-ze-zrodel-odnawialnych (dostep: 10.06.2020.)
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emisji gazow cieplarnianych w UE 1 warto$¢ ta stale rosnie, dlatego tak wazne jest
wprowadzanie do miksu energetycznego energii pozyskiwanej w sposob bezemisyjny. Widaé
juz jednak w tym zakresie pewne efekty — w UE w 2018 r. udziat energii pochodzacej z OZE
wykorzystywanej do celow transportu wyniost 8,3%.

W zwiazku z powyzszym Miasto zamierza pozyskiwac cze$¢ zuzywanej energii elektrycznej
z energii solarnej. W tym zakresie planuje montaz paneli fotowoltaicznych na dachach
obiektow miejskich, takich jak obiekty spoteczne, sportowe, kulturalne czy o$wiatowe.
Wytworzona energia ma by¢ wykorzystywana bezposrednio lub oddawana do sieci celem jej
ponownego wykorzystania.

6.1.7. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej
strategii rozwoju elektromobilnosci

W niniejszym harmonogramie uwzgledniono obowiazki nalozone na jednostki samorzadu
terytorialnego, ktore majg zastosowanie do Miasta L.omza, oraz progi czasowe narzucone przez
ustawodawce. Realizacja poszczegdlnych zadan przez Miasto moze by¢ uzalezniona od
mozliwos$ci otrzymania dofinansowania.

Tabela 17. Harmonogram dzialan

Faza Etap Dzialania
Faza I: 2020-2022 | Etap I: 2020 e rozbudowa sieci Sciezek rowerowych na terenie
Miasta

e budowa centrum przesiadkowo-komunikacyjnego,
w tym budynku dworca autobusowego, drogi
Taczacej ul. Dworcowa z ul. Sikorskiego i utworzenie
parkingu publicznego

e rozpoczecie prac nad wprowadzaniem ,,zielonej fali”
dla autobuséw miejskich

e cdukacja i zwigkszanie §wiadomos$ci mieszkancow
w zakresie elektromobilnosci

e przygotowanie do realizacji dalszych projektow
zaplanowanych w Strategii

e wspolpraca z podmiotem zewnetrznym w zakresie
dzialania wypozyczalni samochodéw na terenie
Miasta

Etap II: 2021-2022 | e budowa instalacji do dystrybucji no$nikow energii
dla niskoemisyjnego transportu — instalacja do
dystrybucji energii elektrycznej na bazie MPK
(tadowarka dwustanowiskowa z magazynem energii)

e zakup autobusow elektrycznych*

e zakup autobusow tankowanych gazem CNG

e zakup minibusow elektrycznych do obstugi
pasazerskiej

4 W wyniku kolejnych analiz kosztow i korzySci wykorzystania autobuséw zero- lub niskoemisyjnych, ktore
nalezy przeprowadzac co 36 miesigcy, plany zakupowe moga ulec zmianie.
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montaz parkomatow z funkcja biletomatow,
obstugujacych ptatnosci elektroniczne
wprowadzanie i utrzymywanie platnych miejsc
parkingowych

wprowadzenie jednolitego biletu za przejazd
srodkami komunikacji roznego rodzaju

rozbudowa systemu roweru miejskiego, w tym
utworzenie nowych stacji wypozyczen i zakup
rowerow tradycyjnych oraz elektrycznych z licencja
na uzytkowanie oprogramowania

kontynuacja prac w zakresie rozbudowy sieci $ciezek
rowerowych na terenie Miasta

pilotaz w zakresie ograniczenia badz wylaczenia

Z ruchu samochodow prywatnych na skrzyzowaniach
lub odcinkach drog majacych problem

z przepustowoscig (wstep jedynie dla autobusow
komunikacji miejskiej)

zakup i montaz wiat przystankowych wraz

z wykonaniem zasilania w celu o$wietlenia tablic
zakup nowych pojazdow elektrycznych do obstugi
Urzedu Migjskiego, tak aby pojazdy te stanowity co
najmniej 10% floty
weryfikacja/zawarcie/aneksowanie uméw

z podmiotami wykonujacymi zadania publiczne

w celu zapewnienia wykonywania zadan
publicznych przez podmioty, ktérych flota uzywana
do wykonywania tych zadan obejmuje co najmniej
10% pojazdow elektrycznych lub napedzanych
gazem ziemnym

budowa nowych stacji fadowania lub kooperacja

Z podmiotami prywatnymi w celu umozliwienia im
budowy nowych stacji tadowania

rozpoczgcie prac w zakresie montazu paneli
fotowoltaicznych na obiektach miejskich, tj. na
Urzedzie Miejskim w Lomzy oraz obiektach
spolecznych, sportowych, kulturalnych, o§wiatowych
edukacja i zwickszanie §wiadomos$ci mieszkancow
W zakresie elektromobilno$ci

wylonienie podmiotu zewnetrznego majacego za
zadanie opracowanie aplikacji mobilnych oraz
rozpoczgcie prac przez ten podmiot

dalsze prace w zakresie wprowadzania ,,zielonej fali”
dla autobusoéw miejskich

wylonienie podmiotu zewngtrznego w celu budowy
stacji tankowania gazu CNG oraz rozpoczecie
budowy przez ten podmiot

zakonczenie budowy stacji tankowania gazu CNG

i dopuszczenie obiektu do uzytkowania
kontynuacja wspoétpracy z podmiotem zewng¢trznym
w zakresie dziatania wypozyczalni samochodéw na
terenie Miasta

Faza
2035

2023-

Etap I: 2023-2024

dalsze zakupy minibusow elektrycznych do obstugi
pasazerskiej
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zakup minibusow elektrycznych do obstugi zadan
instytucji miejskich w Lomzy

dalsze dziatania w zakresie wprowadzania

i utrzymywania ptatnych miejsc parkingowych
kontynuacja prac w zakresie rozbudowy sieci $ciezek
rowerowych na terenie Miasta

po pilotazu rozwigzania w poprzedniej fazie —
ograniczenie badz wyltaczenie z ruchu samochodow
prywatnych na skrzyzowaniach lub odcinkach drog
majacych problem z przepustowoscia (wstep jedynie
dla autobusow komunikacji miejskiej)

dalsze prace w zakresie zakupu i montazu wiat
przystankowych wraz z wykonaniem zasilania w
celu o$wietlenia tablic

zakup nowych pojazdow elektrycznych do obstugi
Urzedu Migjskiego, tak aby pojazdy te stanowity co
najmniej 30% floty
weryfikacja/zawarcie/aneksowanie umow

z podmiotami wykonujacymi zadania publiczne

W celu zapewnienia wykonywania zadan
publicznych przez podmioty, ktérych flota uzywana
do wykonywania tych zadan obejmuje co najmniej
30% pojazdow elektrycznych lub napedzanych
gazem ziemnym

dalsze prace w zakresie budowy nowych stacji
tadowania lub kooperacji z podmiotami prywatnymi
w celu umozliwienia im budowy nowych stacji
tadowania

dalsze prace w zakresie montazu paneli
fotowoltaicznych na obiektach miejskich
przeprowadzenie analizy prawnej i ekonomicznej
wprowadzenia ulg i zachet dla elektrycznych
taksowek

przeprowadzenie analizy prawnej i ekonomicznej

w zakresie zobowigzania jednostek miejskich do
nabywania pojazdow elektrycznych

edukacja i zwickszanie §wiadomos$ci mieszkancoéw
W zakresie elektromobilno$ci

opracowanie aplikacji mobilnych przez podmiot
zewngtrzny i pilotaz projektu

kontynuacja wspoétpracy z podmiotem zewngtrznym
W zakresie dzialania wypozyczalni samochodoéw na
terenie Miasta

Etap 1I: 2025-2027

dalsze zakupy autobusow elektrycznych

dalsze zakupy minibuséw elektrycznych do obshlugi
zadan instytucji miejskich w Lomzy

zakup 3 aut elektrycznych do zadan instytucji
miejskich

dalsze dziatania w zakresie wprowadzania

I utrzymywania platnych miejsc parkingowych
kontynuacja prac w zakresie rozbudowy sieci $ciezek
rowerowych na terenie Miasta
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zakonczenie inwestycji dotyczacej zakupu i montazu
wiat przystankowych wraz z wykonaniem zasilania
W celu o$wietlenia tablic

montaz paneli dotykowych na przystankach na
zadanie w celu usprawnienia komunikacji pomigdzy
pasazerem na przystanku a kierowca

uzbrojenie wybranych przystankow w kamery
bezpieczenstwa, przyciski alarmowe, glosniki oraz
zintegrowanie takiego przystanku z systemem
monitoringu miejskiego

montaz paneli fotowoltaicznych na wiatach
przystankowych (wraz z bateriami) oraz montaz
urzadzen treningowych wykorzystujacych site miesni
do zamiany w prad elektryczny zasilajacy
infrastrukture przystanku

zamontowanie na przystankach monitoréw
informacyjnych wykorzystujacych nowe technologie,
np. papier elektroniczny

dalsze prace w zakresie budowy nowych stacji
tadowania Iub kooperacji z podmiotami prywatnymi
w celu umozliwienia im budowy nowych stacji
fadowania

dalsze prace w zakresie montazu paneli
fotowoltaicznych na obiektach miejskich

po pozytywnym  wyniku analizy  prawnej
i ekonomicznej w poprzednim etapie — przygotowanie
projektéw aktéw prawnych wprowadzajacych ulgi
i zachety dla taksowek elektrycznych na poziomie
lokalnym

po pozytywnym  wyniku analizy  prawnej
i ekonomicznej w poprzednim etapie — przygotowanie
projektéw aktow prawnych naktadajacych na
jednostki miejskie zobowigzanie do nabywania
pojazdéw elektrycznych

edukacja i zwiekszanie $§wiadomos$ci mieszkancoéw

W zakresie elektromobilno$ci

ostateczne wdrozenie aplikacji mobilnych przez
podmiot zewngtrzny

kontynuacja wspoétpracy z podmiotem zewngtrznym
W zakresie dzialania wypozyczalni samochodéw na
terenie Miasta

Etap
2030

2028-

dalsze zakupy autobusow elektrycznych

dalsze dziatania w zakresie wprowadzania

i utrzymywania ptatnych miejsc parkingowych
dalsza rozbudowa systemu roweru miejskiego, w tym
utworzenie nowych stacji wypozyczen i zakup
rowerow tradycyjnych oraz elektrycznych z licencja
na uzytkowanie oprogramowania

kontynuacja prac w zakresie rozbudowy sieci Sciezek
rowerowych na terenie Miasta

dalsze prace w zakresie montazu paneli
fotowoltaicznych na obiektach miejskich

76




edukacja i zwigkszanie §wiadomo$ci mieszkancow

w zakresie elektromobilnosci

kontynuacja wspotpracy z podmiotem zewnetrznym
W zakresie dziatania wypozyczalni samochodéw na
terenie Miasta

Etap [IV: 2031-
2035

dalsze dziatania w zakresie wprowadzania

i utrzymywania ptatnych miejsc parkingowych
kontynuacja prac w zakresie rozbudowy sieci $ciezek
rowerowych na terenie Miasta

dalsze prace w zakresie montazu paneli
fotowoltaicznych na obiektach miejskich

edukacja i zwickszanie §wiadomos$ci mieszkancow
w zakresie elektromobilno$ci

kontynuacja wspoétpracy z podmiotem zewngtrznym
w zakresie dziatania wypozyczalni samochodoéw na
terenie Miasta

Faza I11: 2020-
2035

Etap I: 2020-2035

w miar¢ mozliwos$ci podejmowanie staran

0 uzyskanie dofinansowania na inwestycje
przewidziane w Strategii

badanie zgodnosci osigganych rezultatow z celami
strategicznymi

monitorowanie wskaznikow ilosciowych

i jako$ciowych

weryfikacja adekwatnosci przewidzianych w
Strategii dziatan do rzeczywistych potrzeb i
problemow

diagnoza ewentualnych, niedajacych si¢ wczesniej
przewidzie¢ potrzeb i problemoéw oraz formutowanie
i podejmowanie niezb¢dnych dziatan

ocena spojnosci Strategii z innymi dokumentami
strategicznymi

dyskusja nad ewaluacja i przyjmowanie wszelkich
uwag i sugestii pochodzacych od mieszkancow,
organizacji i wladz samorzadowych
przeprowadzenie koncowej oceny, ktorej wyniki
powinny mie¢ kluczowe znaczenie dla tresci kolejnej
strategii

6.1.8. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Wdrozenie Strategii nalezy do zadan Prezydenta Miasta L.omza. Na potrzeby niniejszego

zadania Prezydent wydal Zarzadzenie wewnetrzne nr 303/19 z dnia 7 pazdziernika 2019 r.,
ktorym powotal w ramach struktury organizacyjnej Urzedu Miejskiego w Lomzy nowa
jednostke — Zespot ds. przygotowania i realizacji Lomzynskiej Strategii Elekromobilnosci.
Nadzor nad wykonaniem Zarzadzenia powierzono Zastepcy Prezydenta Miasta.

Do zadan Zespotu ds. przygotowania i realizacji Lomzynskiej Strategii Elektromobilnos$ci

nalezy m.in.:
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1) nadzor nad opracowaniem, partycypacja spoteczna i wdrozenie Lomzynskiej Strategii
Elektromobilnosci,

2) reprezentowanie na zewnatrz i promowanie celow, koncepcji, rozwigzan i rezultatow,

3) dziatalno$¢ informacyjno-promocyjna,

4) monitorowanie i ocena stopnia realizacji Lomzynskiej Strategii Elektromobilnosci,

5) sporzadzanie rocznych raportow — analiza stanu realizacji zadan oraz osiggni¢tych
rezultatow.

W realizacje Strategii zaangazowani beda stosownie do powierzonych im zadan
przedstawiciele réznych Wydzialéw Urzedu Miasta a takze Miejskich Spoétek 1 Zaktadow
Budzetowych §wiadczacych ustugi publicznie na terenie Miasta Lomza.

Miasto Lomza podejmie roéwniez dziatania zmierzajace do nawigzania wspolpracy
z podmiotami komercyjnymi w obszarze rozwoju smart city (bikesharing, carsharing).

Stosownie do oceny stopnia realizacji zalozen Strategii, opisanych przez Zespot
ds. przygotowania i realizacji Lomzynskiej Strategii Elektromobilno$ci w rocznych raportach,
Strategia podlega¢ bedzie aktualizacji w drodze uchwaly Rady Miejskiej, w zakresie
wnioskowanym przez Zespot.

Staly monitoring stopnia realizacji Lomzynskiej Strategii Elektromobilnosci zapewni przede
wszystkim biezaca ocenge mozliwo$ci osiggnigcia wymaganych Ustawag o elektromobilno$ci
wskaznikow* w zakresie udzialu pojazdow elektrycznych we flotach pojazdéw (taborze
autobusowym) wykorzystywanych przez Miasto L.omza oraz odpowiednio wczesne podjecie
dziatan zapewniajacych osiagnigcie ww. wskaznikow.

6.1.9. Analiza SWOT

Analiza SWOT ma na celu zidentyfikowanie istniejacych mocnych i slabych stron oraz
potencjalnych szans i zagrozen w zakresie planowanych dziatan.

Tabela 18. Analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony

e istniejacy system wspotdzielenia rowerow e znikoma ilo$¢ prywatnych pojazdoéw
miejskich oraz e-hulajnog elektrycznych

e rozwinigta sie¢ publicznego transportu e Dbrak pojazdow elektrycznych we flotach
zbiorowego Urzgdu Miejskiego i podmiotow

e duza liczba lokalizacji wtasciwych do realizujacych zadania publiczne
posadowienia ogolnodostepnych stacji e brak autobusow zeroemisyjnych w taborze
tadowania pojazdow e Dbrak infrastruktury tadowania autobusow

e dzialalno$¢ na rynku krajowym podmiotow zeroemisyjnych
komercyjnych W zakreg'le bUdOWY Slec e mala liczba ogolnodostepnych punktow
ogolnodostepnych stacji fadowania tadowania pojazdéw prywatnych
pojazdow elektrycznych i sprawowania

. .. e przemyst energetyczny oparty na

funkcji operatora tych stacji/dostawcy ustug K onalnveh zrodtach .
tadowania onwencjonalnych zrédtach energii

5 Por. art. 35, 36 oraz 68 Ustawy o elektromobilnosci.
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e dzialalno$¢ na rynku dostawcy ustugi e niedostatecznie rozbudowana sie¢ drog

carsharingu rowerowych
e Dbudowa pierwszego w Miescie parkingu e negatywne prognozy demograficzne
Parkuj i Jedz” przy ul. Dworcowej e brak preferencji drogowych dla transportu
e duze zaangazowanie komorek Urzedu zbiorowego
Miejskiego w pozyskiwanie finansowania
ZCWHQtI‘ZIlegO

e znaczna $wiadomo$¢ mieszkancéw co do
korzysci zwigzanych z elektromobilnoscia

Szanse Zagrozenia

e zmnigjszenie zatloczenia w newralgicznych | e niedobory w sektorze energetycznym
obszarach Miasta przez upowszechnienie zwigzane ze zwigkszonym
si¢ transportu opartego na idei zapotrzebowaniem spowodowanym
wspotdzielenia upowszechnieniem si¢ pojazdow

e zwiekszenie atrakcyjnosci publicznego elektrycznych
transportu zbiorowego na skutek jego e brak $rodkow na finansowanie
modernizacji oraz wprowadzenia dziatan zdefiniowanych dziatan
z zakresu smart city e niestabilne ceny gazu CNG

e  mozliwo$é uzyskania dofinansowania na e brak Odpowiednich ram prawnych

zamierzone dziatania . . , S
e nieche¢ mieszkancow do pojazdow

*  mozliwos¢ rozbudowy sieci $ciezek elektrycznych i wspotdzielonych (z uwagi
rowerowych na ryzyko epidemiczne)

e zwigkszenie $wiadomos$ci mieszkancow
w zakresie ekologii w drodze dziatan
edukacyjnych

o wzrost wykorzystania energii elektrycznej
pochodzacej z OZE

o ukierunkowanie polityki krajowej i unijnej
na rozw0j elektromobilnos$ci

6.2. Udzial mieszkancow w konsultacji Strategii

Podczas prac nad Strategia przeprowadzono konsultacje spoteczne z mieszkancami Miasta
Lomza, aby zapoznac¢ si¢ z ich potrzebami a takze w miar¢ mozliwo$ci dostosowac zatozenia
dokumentu do oczekiwan spotecznos$ci lokalne;.

Konsultacje zostaty ogloszone Zarzadzeniem nr 46/2020 Prezydenta Miasta Lomzy z dnia
13 lutego 2020 r. w sprawie ogloszenia konsultacji spotecznych dotyczacych Lomzynskiej
Strategii Elektromobilnosci, zmienionym Zarzadzeniem Nr 86/2020 Prezydenta Miasta Lomzy
z dnia 25.03.2020 r., Zarzadzeniem Nr 109/2020 Prezydenta Miasta L.omzy z dnia 24.04.2020
r. oraz Zarzadzeniem Nr 122/2020 Prezydenta Miasta Lomzy z dnia 13.05.2020 r. Konsultacje
spoteczne przeprowadzono w formach:

a) warsztatow z mieszkancami i liderami Lomzy dotyczacych planowania procesu
wspotdecydowania z udziatem ekspertow, ktore odbyly si¢ w dniu 6 marca 2020 r.,

b) badania ankietowego — poprzez wypetnienie formularza w formie pisemnej, dostepnego
w Punkcie Informacyjnym Urzedu Miejskiego w Lomzy, Pl. Stary Rynek 14 (parter),
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w Centrum Aktywnos$ci Turystycznej i Kulturalnej Domek Pastora, ul. Krzywe Koto 1
w Lomzy, a takze w jednostkach miejskich lub poprzez wypekienie formularza
ankiectowego w formie elektronicznej dostgpnego w Internecie, m.in. na oficjalnej
stronie Miasta www.lomza.pl,

c) konsultacji pisesmnych — poprzez nadsytanie wnioskow i uwag do projektu L.omzynskiej
Strategii Elektromobilno$ci na adres: Wydzial Gospodarki Komunalnej i Ochrony
Srodowiska, Urzad Miejski w Lomzy, P1. Stary Rynek 14, 18-400 Lomza,

d) spotkania otwartego z mieszkancami tomzy przeprowadzonego w formie
wideokonferencji w dniu 30 kwietnia 2020 r.,

e) przyjmowania wnioskéw i uwag mieszkancoéw biorgcych udziat w wideokonferencji.

W ramach konsultacji mieszkancy zglaszali opinie i uwagi, odnos$nie ktorych stanowisko zajat
Prezydent Miasta Lomza w dokumencie pt. ,,Raport z dnia 18 maja 2020 r. z konsultacji
spolecznych dotyczacych Lomzynskiej Strategii Elektromobilnosci™.

Whioski zgloszone przez mieszkancoéw dotycza m.in.:

e nadania priorytetu komunikacji miejskiej na gtéwnych skrzyzowaniach,

e wprowadzenia elementow Smart City w infrastrukturze przystankowej w celu
zwigkszenia bezpieczenstwa pasazeréOw oraz podniesienia atrakcyjnosci komunikacji
miejskiej,

e wprowadzenia zachet i ulg dla takséwek o napedzie elektrycznym,

e zobowigzania jednostek miejskich do nabywania pojazdéw elektrycznych.

Niniejsza Strategia uwzglednia cze$¢ obszarow wskazanych przez mieszkancéw w uwagach
i jest zgodna ze stanowiskiem wyrazonym przez Prezydenta Miasta w raporcie. Cz¢$¢ uwag ze
wzgledu na fakt, iz wykraczaly one poza zakres przedmiotowy Strategii, nie zostala
uwzgledniona w dokumencie.

6.3. Planowane dzialania informacyjno-promocyjne Strategii

6.3.1. Dzialania informacyjno-promocyjne przeprowadzone na etapie
przygotowywania Strategii

W ramach przygotowywania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Lomza
przeprowadzono w dniu 6 marca 2020 r. warsztaty z mieszkancami i liderami lokalnymi
dotyczace planowania procesu wspotdecydowania i definiowania dziatan. Podczas spotkania
przedstawiono uczestnikom zarys planowanych dziatan w ramach Strategii, a takze wskazano
obszary, w ktorych mieszkancy moga mie¢ realny wptyw na dziatania podejmowane przez
Miasto.

Wsréd dziatan  edukacyjnych nalezy rowniez wymieni¢ publikacje dotyczace
elektromobilnosci, zamieszczane na stronie internetowej Miasta.
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6.3.2. Dzialania informacyjno-promocyjne na etapie wdrazania Strategii

W ramach dzialan informacyjno-promocyjnych na biezaco publikowane beda informacje
dotyczace wdrazania konkretnych dziatan przewidzianych w Strategii na stronie internetowej
Miasta. Dostepne tam réwniez beda materiaty informacyjne na temat elektromobilnosci, tre$¢
przepisoOw prawa dotyczacych tego zagadnienia czy informacje o ogolnodostepnych punktach
tadowania pojazdéw elektrycznych w Lomzy.

Dziatania informacyjno-promocyjne i edukacyjne Miasta Lomzy, wspomagajace realizacj¢
Strategii Elektromobilnosci, dotyczg takze nastepujacych obszarow:

1) promocji transportu niskoemisyjnego,

2) dzialan majgcych na celu zmniejszenie udzialu indywidualnego transportu
samochodowego w bilansie transportowym Miasta,

3) ksztalcenia na nowotworzonych specjalno$ciach istotnych z punktu widzenia
gospodarki niskoemisyjnej (np. niskoemisyjny transport, technologie OZE itp.),

4) przedsigwzie¢ promujacych transport rowerowy i ruch pieszy,

5) prowadzenia kampanii edukacyjnych uswiadamiajacych spoteczenstwo o zagrozeniach
dla zdrowia zwigzanych z emisjg substancji zanieczyszczajacych,

6) przedsigwzig¢ promujgcych instalacje odnawialnych Zrodet energii.

Po opracowaniu i przyjeciu do realizacji Lomzynskiej Strategii Elektromobilno$ci realizowane
beda rowniez dziatania informacyjne i edukacyjne skierowane do interesariuszy zewngtrznych,
w szczegolnosci do mieszkancow Miasta. Realizacja tych zadan ma za zadanie zmniejszenie
wykorzystywania samochoddéw prywatnych jako podstawowego $rodka transportu oraz
zwigkszenie $wiadomosci spolecznej w zakresie oszczgdnego i1 efektywnego wykorzystania
energil.

Dziatania i akcje promocyjno-informacyjne skierowane beda do wszystkich grup spotecznych
i beda obejmowaty zaréwno elektromobilno$¢, jak i zasady zrownowazonego rozwoju,
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych, doradztwo. Do kazdej z tych grup skierowany
bedzie innego rodzaju przekaz wraz z podkresleniem najwazniejszych priorytetow, na ktore
dana grupa spoteczna ma najwigkszy wplyw.

6.4. Zroédlafinansowania
Dziatania objete niniejszg strategia finansowane beda ze S$rodkow Miasta, a takze

Z wykorzystaniem dotacji z programow krajowych 1 europejskich, w szczegdlnosci:

e Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (dalej:
,NFOSiGW”),

e Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podlaskiego,

e Funduszy Europejskich na lata 2021-2027.

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

Podstawa do przyjmowania i rozpatrywania wnioskéw o dofinansowanie w NFOSiGW s
programy priorytetowe, ktore okreslaja m.in. formy 1 warunki dofinansowania oraz
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szczegdtowe kryteria wyboru przedsiewzigé. Zarzadzanie finansami NFOSIGW przez
programy priorytetowe gwarantuje transparentny, obiektywny i bezstronny proces
przyznawania dofinansowania.

Liste priorytetowych programéw NFOSiGW zatwierdza corocznie Rada Nadzorcza
NFOSiGW. Wsrdd programéw priorytetowych na rok 2020 nalezy wymieni¢ w szczegdlnosci:

e System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD -
Bezemisyjny transport publiczny,
e GEPARD Il — transport niskoemisyjny.

Regionalny Pogram Operacyjny Wojewodztwa Podlaskiego

Cel Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Podlaskiego wynika z aktualnie
obowigzujacej Strategii Rozwoju wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020, i jest to szeroko
pojeta wyzsza jako$¢ zycia osiagnigta nie tylko poprzez rozwdj przedsigbiorstw, wzrost
eksportu i rentownos$ci podlaskich firm, czy lepsze miejsca pracy, ale takze przez przejscie na
gospodarke niskoemisyjna.

Wsparcie w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podlaskiego bedzie
mozna otrzymac zar6wno na przedsiewzigcia zwigzane z energetyka oparta na odnawialnych
zrédhach energii, edukacje (np. projekt ,,Rozwijaj i realizuj swoje zainteresowania zawodowe
— kierunek FElektromobilno$¢” do ktérego przystapilo Miasto Lomza) czy aktywizacje
bezrobotnych.

Fundusze Europejskie na lata 2021 - 2027

Zgodnie z aktualnie dostepnymi projektami rozporzadzen*® oraz ze zmianami z 28 maja 2020 .,
zaproponowanymi w zwigzku z pandemig COVID-19, dotyczacymi nowej perspektywy
finansowej na lata 2021-2027, jednym z elementarnych celow ogodlnych jest bardziej przyjazna
srodowisku, niskoemisyjna Europa dzigki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji
energetyki, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki 0 obiegu zamknigtym,
przystosowania si¢ do zmiany klimatu oraz zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem.

W ramach tego celu wyr6zniono m.in. nastepujace cele szczegotowe:

e promowanie srodkow na rzecz efektywnos$ci energetycznej,

e promowanie odnawialnych zrodet energii,

e rozw¢j inteligentnych systemow i sieci energetycznych oraz systemow magazynowania
na szczeblu lokalnym,

e sprzyjanie biordznorodnosci 1 rozwojowi zielonej infrastruktury w $rodowisku
miejskim oraz zmniejszanie zanieczyszczenia.

46 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/fundusze-europejskie-2021-2027/ (dostep:
26.06.2020.)
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W ramach negocjacji Polska wnioskowata o objecie finansowaniem nastepujgcych celow
krajowych:

e ograniczenie emisji zanieczyszczen,

e dobry stan srodowiska naturalnego, zgodny z zasada zrownowazonego rozwoju,

e wzmocnienie cyfrowego rozwoju kraju,

e przejscie na gospodarke niskoemisyjna,

e zréwnowazenie systemu energetycznego,

e poprawa stabilnosci dostaw paliw 1 energii,

e poprawa warunkow §wiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pasazerow.

Zgodnie z zalozeniami Polski fundusze bgda przeznaczane na interwencje m.in. na obszarach
Polski Wschodniej, w tym w wojewodztwie podlaskim.

6.5. Analiza oddzialywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych lagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski
zywiotowe

6.5.1. Ocena oddzialywania na sSrodowisko

Prezydent Miasta Fomza wystgpit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Biatymstoku oraz Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Bialymstoku z wnioskiem
0 uzgodnienie w sprawie odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania
na Srodowisko dla dokumentu pt. ,,Lomzynska Strategia Elektromobilno$ci”.

Wskaza¢ nalezy, iz przewidziane w Strategii dziatania przynie$¢ powinny przewazajace
pozytywne skutki, zmierzajace do polepszenia i utrzymania jako$ci sSrodowiska oraz warunkoéw
jego ochrony. W nieznacznej ilosci przypadkow, zwigzanych z etapem realizacji danego
przedsigwzigcia mozliwe sa lokalne 1 krotkotrwale oddziatywania niekorzystne. Jednak
W og6lnym rozrachunku zdecydowang przewage stanowig oddziatywania korzystnie
wplywajace na funkcjonowanie S$rodowiska 1 zapewnienie jego odpowiedniej jakosci.
Realizacja dziatan objetych niniejszg Strategig nie spowoduje dtugotrwatych i nieodwracalnych
negatywnych oddziatywan na S$rodowisko, ktére moglyby by¢ uznane za oddzialywania
znaczace, a tym samym za pogarszajgce srodowisko. Realizacja konkretnych przedsiewziec
przyczyni si¢ natomiast do likwidacji ujemnych, znaczacych, wywotanych antropopresja zmian
w Srodowisku.

Dnia 5 czerwca 2020 r. Podlaski Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Biatymstoku
wydatl opini¢ nr 46/NZ/2020, w ktorej stwierdzil, ze zachodza okolicznosci uzasadniajace
odstapienie od przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na S$rodowisko
,JLomzynskiej Strategii Elektromobilnosci”.

Dnia 5 czerwca 2020 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku wydat opinie
(znak: WPN.410.3.10.2020.EC), w ktorej wyrazit zgode na odstgpienie od przeprowadzenia
strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko ,.f.omzynskiej Strategii Elektromobilnosci”.
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6.5.2. Zgodnos¢ z polityka ochrony srodowiska
Przewidziane w Strategii dziatania przyczynig si¢ do realizacji celéw polityki ochrony
srodowiska, w tym w zakresie zmian klimatu, nie tylko na poziomie krajowym, ale
i europejskim.

Strategie europejskie

W listopadzie 2018 r. Komisja Europejska opublikowata dlugoterminowag strategie klimatycznag
(dalej: ,,Strategia UE 2050”)*".

Zalozeniem niniejszej Strategii jest potwierdzenie zobowigzania Europy do sprawowania
wiodacej roli w $wiatowych dzialaniach w obszarze klimatu oraz przedstawienie wizji, ktora
dazy do osiagnigcia zerowej emisji gazow cieplarnianych netto do 2050 roku dzigki
sprawiedliwej spotecznie i racjonalnej kosztowo transformacji. Ma ona za zadanie wskazywac
kierunek dla unijnej polityki klimatycznej i energetycznej a takze nadac ksztatt temu, co Unia
Europejska uwaza za swd@j dlugoterminowy wklad w wykonanie celéw porozumienia
paryskiego dotyczacych temperatury, zgodnych z celami zréwnowazonego rozwoju ONZ, co
dodatkowo zwickszy wachlarz strategii politycznych UE.

Jednym z siedmiu podstawowych elementoéw strategicznych jest przyjecie bezpiecznej, czystej
1 opartej na sieci mobilnosci.

Transport jest zrodtem okoto 25% emisji gazoéw cieplarnianych w Unii Europejskiej. Dlatego
tak waznym jest, aby wszystkie rodzaje transportu przyczynity si¢ do dekarbonizacji systemu
mobilnoséci. Niezbednym jest tu zatem podej$cie systemowe. Wykorzystywanie nisko-
i bezemisyjnych pojazdow o wysokowydajnych alternatywnych mechanizmach napedowych
we wszystkich rodzajach transportu stanowi glowny element tego podejscia. Podobnie jak
W poprzednim dziesigcioleciu energia ze zrodel odnawialnych, tak obecnie znaczne $rodki
inwestuje si¢ w tworzenie technologii pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych, takich jak
pojazdy elektryczne. Polgczenie niskoemisyjnej, zdecentralizowanej i cyfrowej energetyki,
bardziej ekologicznych i wydajniejszych baterii, wysokowydajnych elektrycznych
mechanizmow napgdowych, tacznosci i1 pojazdéw autonomicznych oferuje mozliwosci
dekarbonizacji transportu drogowego przy duzych korzys$ciach ogdlnych, jak np. czyste
powietrze, bezwypadkowy ruch drogowy czy mniejszy halas, co pozytywnie wptywa zar6wno
na zdrowie obywateli jak 1 na gospodarke europejska.

Kolejng wazng kwestig w kontekscie czystszej mobilnosci jest bardziej efektywna organizacja
calego systemu mobilno$ci w oparciu o cyfryzacje, dzielenie si¢ danymi oraz standardy
interoperacyjne. Da ona mozliwo$¢ inteligentnego zarzadzania ruchem oraz zwigkszenie
zautomatyzowania mobilnosci we wszystkich rodzajach transportu, co pozytywnie wptynie na
zmniejszenie natezenia ruchu, przy jednoczesnym wzroscie stopnia obtozenia. Pelne korzysci

47 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-spotecznego, Komitetu Regiondéw i Europejskiego Banku Inwestycyjnego, z dnia 28.11.2018 r.,
COM(2018) 773 final, ,,Czysta planeta dla wszystkich, Europejska dtugoterminowa wizja strategiczna dobrze
prosperujacej, nowoczesnej, konkurencyjnej i neutralnej dla klimatu gospodarki”.
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ze zwickszonego wykorzystania transportu publicznego przyniesie takze usprawnienie
regionalnej infrastruktury oraz planowanie przestrzenne.

Ze wzgledu na przewage ruchu na krétkich dystansach to obszary miejskie i inteligentne miasta
beda pierwszymi osrodkami innowacji w zakresie mobilnosci. Jako ze trzy czwarte populacji
mieszka obecnie na obszarach miejskich, transformacja mobilno$ci nastapi przede wszystkim
poprzez planowanie przestrzeni miejskiej, bezpiecznych $ciezek rowerowych, ruchu pieszego
oraz czystego lokalnego transportu publicznego, wprowadzenie nowych technologii
dostarczania jak np. drony, a takze mobilnosci jako ustugi, w tym nowych ushug
wspotuzytkowania samochodow i1 rowerow. To wszystko w polaczeniu z bezemisyjnymi
technologiami transportowymi ograniczajacymi zarowno hatas, zanieczyszczenia powietrza jak
1 liczb¢ wypadkow, znacznie wplynie na poprawe jakosci zycia w miastach.

Strategia jest rowniez zgodna ze Strategia Europa 2020%, ktorej glownym zalozeniem jest
wzrost zrownowazony (ang. sustainable growth), czyli transformacja w kierunku gospodarki
konkurencyjnej, niskoemisyjnej 1 efektywnie korzystajacej z zasobow. Wsrod celow Strategii
Europa 2020 wskazano ,,Energie i klimat”, a w jego ramach:

a) zmniejszenie si¢ emisji gazéw cieplarnianych o 20% w stosunku do poziomu z 1990
roku,

b) 20% energii pochodzi ze Zrodet odnawialnych,

c) wzrost efektywnosci energetycznej o 20%.

Strategie krajowe

Strategia przyczyni si¢ do realizacji zatozen polityki klimatycznej opisanej w krajowych
dokumentach strategicznych.

Niniejsza strategia jest zgodna z Narodowym Programem Rozwoju Gospodarki
Niskoemisyjnej, zwlaszcza:

9.3. Priorytet D.3 Modernizacja pojazdow oraz infrastruktury w celu upowszechnienia
niskoemisyjnych form transportu

Wsrdd rozwigzan, za pomoca ktérych mozna osiggna¢ zahamowanie wzrostu emisyjnosci
transportu po akceptowalnych cenach z jednoczesnym, dodatnim wplywem na gospodarke
wskazano modernizacj¢ infrastruktury transportowej, w tym srodkow transportu, co ma na celu
zwiekszenie popytu na te formy transportu, ktoére przyczynia¢ si¢ beda do oszczedniejszego
zuzycia paliw oraz zwigkszenia podazy na niskoemisyjne pojazdy, co pozwoli na zmniejszenie
emisyjnosci gospodarki pomimo zwigkszenia potrzeb transportowych obywateli.

9.3.1. Dzialanie D.3.1. Modernizacja i rozwdj niskoemisyjnej infrastruktury
transportowej

Aby rozwing¢ pozostale formy transportu niskoemisyjnego proponuje si¢ m.in.:

48 KOMUNIKAT KOMISJI EUROPA 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju
sprzyjajacego wlaczeniu spotecznemu, 3.3.2010, KOM(2010) 2020 wersja ostateczna
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a) budowg zintegrowanych weztow transportowych taczacych rézne srodki transportu na
obszarach zurbanizowanych oraz tranzytowych w taki sposob, aby mozliwy byt
optymalny, roéwniez z punktu widzenia emisyjnosci, wybor $rodka transportu oraz
wysoki poziom komplementarno$ci poszczegdlnych rodzajow transportu zar6wno
w skali lokalnej, jak rowniez regionalnej, krajowej 1 migdzynarodowe;;

b) budowe infrastruktury dla niezmotoryzowanych form transportu oraz podniesienia
atrakcyjnosci transportu publicznego. Przeniesienie cz¢$ci indywidualnego transportu
drogowego na rzecz alternatywnych form przemieszczania na obszarach
zurbanizowanych stanowi istotny czynnik przyczyniajacy si¢ do zmniejszenia
emisyjnosci w transporcie.

Pozytywne zmiany w tym obszarze beda mozliwe dzigki wspieraniu inwestycji
infrastrukturalnych, majacych na celu zwigkszenie atrakcyjnos$ci transportu publicznego oraz
rowerowego w porownaniu do indywidualnego transportu drogowego, zwlaszcza na krotkich
dystansach w centrach miast.

Aby osiggna¢ oczekiwany stan zaleca si¢ dokonanie koniecznych inwestycji zwigzanych
z rozbudowg i modernizacja Sciezek rowerowych. Wzrost atrakcyjnosci transportu publicznego
bedzie natomiast mozliwy m.in. dzigki budowie lub modernizacji parkingdéw typu Park & Ride
na obrzezach miast, a takze dzigki modernizacji i rozbudowie infrastruktury szynowej
W miastach (np. tramwajowej). Inwestycje te wplynag na zwigkszenie przepustowosci
alternatywnych wobec indywidualnych form transportu drogowego w miescie, zmniejszenie
natezenia ruchu samochodowego w centrach miast, co prowadzi do zmniejszenia emisji.

9.3.2. Dzialanie D.3.2. Modernizacja i rozwoj niskoemisyjnych $Srodkow transportu
Program ukazuje mozliwo$¢ rozwoju niskoemisyjnych srodkoéw transportu drogowego dzigki:

a) wykorzystaniu paliw alternatywnych (w szczegdlno$ci gazu ziemnego i energii
elektrycznej) w publicznym transporcie drogowym. Proponuje si¢ realizowanie
przedsigwzig¢ majacych na celu popularyzacje transportu zbiorowego opartego
0 paliwa alternatywne w obszarach miejskich, szczegodlnie w obszarach gestej
zabudowy oraz o przekroczonych normach jakos$ci powietrza. Wspierane powinny by¢
projekty, dzigki ktorym mozliwe bedzie wiaczenie do istniejgcej floty nowych
pojazdéw o napedzie elektrycznym i napgdzie CNG lub LNG w wybranych
aglomeracjach o najwigkszym poziomie nat¢zenia ruchu oraz zanieczyszczeniu
powietrza,;

b) zwigkszeniu udzialu samochodéw o wysokich normach emisji spalin, samochodow
hybrydowych, elektrycznych, napgdzanych gazem ziemnym (w postaci CNG lub LNG)
oraz wykorzystujacych inne paliwa alternatywne w polskiej flocie samochodowe;.
Wprowadzenie pojazdoéw ekologicznych przyczyni si¢ do zmniejszenia zuzycia paliwa
i emisji szkodliwych spalin oraz hatasu. Niemniej jednak gtdéwna barierg popularyzacji
tego typu pojazdoéw jest wysoka cena ich zakupu oraz eksploatacji w przypadku
wymiany niektorych elementéw pojazdu — np. baterii w samochodach elektrycznych.
W zwigzku z tym proponuje si¢ wdrozy¢ zachety polegajace na wprowadzeniu
preferencyjnych cen za korzystanie z drog publicznych (np. autostrad) oraz miejsc
parkingowych, umozliwianiu wjazdu do miejsc ograniczonego ruchu oraz
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wprowadzaniu dedykowanych paséw ruchu dla aut charakteryzujacych si¢ niskim
poziomem emisji. Wielko$¢ i rodzaj zachet powinien by¢ uzalezniony od stopnia
redukcji emisji zwigzanych z uzytkowaniem danego $rodka transportu.

9.4.2. Dzialanie D.4.2. Rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego (zarzadzanie
transportem)

Dzialania realizowane w tym obszarze obejmujg m.in.:

a)

b)

budowe nowoczesnych systemow zarzadzania transportem publicznym na obszarach
miejskich. Nowoczesne systemy zarzadzania ruchem (urzadzenia monitorujace ruch,
centra zarzadzania, sygnalizacja, znaki zmiennej tresci, system transmisji danych 1 in.)
umozliwig bardziej efektywne wykorzystanie istniejgcej infrastruktury drogowej oraz
redukcje zuzycia energii;

tworzenie nowych instrumentow zachgcajacych mieszkancow do korzystania z ushug
transportu publicznego w centrach miast. Odpowiednim elementem zachecajacym
uczestnikow ruchu do wyboru transportu publicznego jest réwniez odpowiednie
zarzadzanie podaza miejsc parkingowych w centrach miast. Powigzanie odpowiedniej
liczby miejsc parkingowych oraz optat zwigzanych z mozliwoscig parkowania
W centrach miast w przypadku odpowiedniej polityki (dopasowane mozliwosci
transportu publicznego do popytu, istnienie sieci parkingéw Park & Ride na obrzezach
miast) stwarza dodatkowg przestank¢ do popularyzacji niskoemisyjnych form
przemieszczania.

6.5.3. Identyfikacja ryzyk

Zgodnie z Niebieskg Ksiega dla Transportu Publicznego®® nalezy zidentyfikowaé wszystkie

czynniki ryzyka, ktore mogtyby mie¢ wplyw na projekt.

Ponizej opisano ryzyka zidentyfikowane w trakcie przygotowywania Strategii.

Tabela 19. Identyfikacja ryzyka

Kategoria ryzyka Ryzyko Status

Jesli ryzyko nieaktywne —
dlaczego?

Popytowe transportu o napedzie

zainteresowanie $rodkami

aktywne

elektrycznym nizsze niz
przewidywano

49 Niebieskie Ksiegi dla projektdw w sektorze transportu publicznego, infrastruktury drogowej oraz kolejowej sa
uzupelieniem i1 doprecyzowaniem wytycznych Komisji Europejskiej (Guide to cost benefit analysis of
investment projects. Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020, December 2014) oraz
wytycznych krajowych w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych w tym
projektow generujacych dochodd i projektow hybrydowych na lata 2014-2020 w zakresie analizy kosztow i
korzysci.
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niedoszacowanie kosztOw

budowy planowanej aktywne
infrastruktury
Projekty zostana sporzadzone
przez podmioty ze
Projektowe btedy w projektowaniu nieaktywne | stosownymi uprawnieniami
oraz beda podlegaty
wieloetapowym audytom
opoOznienia w uzyskiwaniu
pozwolen na budowe aktywne
op6znienia w usuwaniu kolizji
- . S . . aktywne
Administracyjne z sieciami dystrybucyjnymi
opoznienia w uzyskiwaniu nieaktvwne Brak koniecznosci posiadania
decyzji srodowiskowych yw decyzji srodowiskowych
KOSZLY SrUNtoW Wyisze niz Inwestycje powinny by¢ co do
ye Ianowang nieaktywne zasady prowadzone na
Zwigzane z P terenach nalezacych do Miasta
nabyciem gruntéw
pod inwestycje o o Inwestycje powinny by¢ co do
Opozme?;aczgaiahzacﬂ nieaktywne zasady prowadzone na
P terenach nalezacych do Miasta
Zwigzane op6znienia w realizacji
Z zam6wieniami procedur zamowien aktywne
przekroczenie budzetu
naktadéw inwestycyjnych aktywne
ryzyka geologiczne
(nieoczekiwane niekorzystne
warunki gruntowe, osuniecia aktywne
terenu, znaleziska
archeologiczne itp.)
Zwiazane z
wykonaniem robot ryzyka klimatyczne, kleski
zywiotowe, sila wyzsza
(opady, mrozy, zmiany aktywne
temperatury, epidemie itp.)
zwigzane z wykonawcg robot
(bankructwo, brak aktywne

wystarczajacych zasobow itp.)
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Operacyjne

przekroczenie budzetu
kosztow operacyjnych

aktywne

ryzyka klimatyczne, kleski
zywiolowe, sita wyzsza
(gwaltowne powodzie,
nadzwyczajne upaly, ulewy,
opady $niegu, epidemie)

aktywne

Regulacyjne

zmiany w przepisach
prawnych

aktywne

Finansowe

dostepnos¢ srodkow
krajowych na finansowanie
naktadéw inwestycyjnych

aktywne

dostepnos¢ srodkow
krajowych na finansowanie
kosztow operacyjnych, innych
niz infrastruktura drogowa

aktywne

wzrost kosztow finansowania
(odsetki)

aktywne

opoznienia wyptat srodkow na
podstawie sktadanych
wnioskow o ptatnos¢
(w przypadku projektow
dofinansowanych)

aktywne

Zarzadcze

mate mozliwosci zarzadzania
przez Miasto

nieaktywne

Miasto posiada odpowiedni
personel do wykonania
projektu i zarzgdzania nim

Polityczne

protesty spoteczne

nieaktywne

Mieszkancy w wickszosci sg
przychylni idei

elektromobilno$ci

polityczne zmiany priorytetow
inwestycyjnych

aktywne

Inne

nadmierne obcigzenie sieci
energetycznej

nieaktywne

Z dostepnych analiz wynika, ze
operator sieci energetycznej
zapewni dostawy energii
zgodnie z zapotrzebowaniem

przerwy w dostawie energii
elektrycznej

nieaktywne

Miasto bedzie dysponowato
promesa zabezpieczajaca
zapewnienie wymagane;j ilosci
energii

wzrost taryf za energig
elektryczna

aktywne
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wzrost cen gazu aktywne

uszkodzenia sieci zasilajacej

. . aktywne
stacje fadowania yw
awarie stacji tadowania aktywne
opo6znienia w dostawie
aktywne

autobusow elektrycznych

6.5.4. Analiza jakosciowa ryzyka - skala oddzialywania na projekt

Na potrzeby sporzadzenia Strategii, zgodnie z Niebieskg Ksiega dokonano analizy jako$ciowe;]

ryzyka.

Dla kazdego ze zidentyfikowanych czynnikéw ryzyka przeanalizowane zostaty nast¢pujace

aspekty:

Przyczyna: co powoduje, ze ryzyko wystepuje?

Skutek: jaki wptyw bedzie miato ryzyko na koszty/korzysci/czas realizacji projektu/
finansowanie i trwato$¢ finansowa projektu?

Podmiot zarzadzajacy ryzykiem: jest to podmiot, ktéry ma uprawnienia do zarzadzania
okreslonym ryzykiem i jest odpowiedzialny za zarzadzanie nim. Moze to by¢
beneficjent, instytucja zarzadzajaca programem operacyjnym (IZ), instytucja
posredniczaca, wykonawca robot lub inny podmiot. W przypadku, gdy podmiotem
zarzadzajacym ryzykiem nie jest beneficjent nalezy wyjasni¢, w jaki sposdb moze on
wplywac na podmiot zarzadzajacy konkretnym ryzykiem.

Faza projektu, ktorego dotyczy ryzyko: nalezy wskazaé, czy ryzyko dotyczy jednej
Z nastgpujacych faz projektu: faza przygotowania (tak/nie), faza wdrazania (tak/nie),
faza operacyjna (tak/nie). Jesli ryzyko wystepuje tylko w fazie projektu, ktora zostata
zrealizowana do momentu zlozenia dokumentacji/aktualizacji do 1Z, to ryzyko nalezy
traktowac jako ,,nieaktywne” (jak opisano w punkcie powyzej, identyfikacji ryzyka)
i nie nalezy go dalej oceniac.

Prawdopodobienstwo: wykorzystujac  ponizsza  tabele, nalezy  ocenié
prawdopodobienstwo wystapienia ryzyka w skali od A do E punktow.

Sita oddziatywania ryzyka: wykorzystujac ponizszg tabelg, nalezy oceni¢ wptyw ryzyka
w skali od I do V punktow.

Poziom ryzyka: kombinacja skali prawdopodobienstwa i skali oddzialywania ryzyka
wskazuje na catkowity poziom danego ryzyka w czterostopniowej skali (niskie/
srednie/wysokie/bardzo wysokie).

Dla kazdego ze zidentyfikowanych czynnikow ryzyka okreslono prawdopodobienstwo jego
wystgpienia, wykorzystujac ponizsza tabele:
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Tabela 20. Oznaczenia prawdopodobienstwa wystapienia ryzyka

Prawdopodobienstwo
Skala przlzvsng)i:lvoa;it:ésctiwa Wartos¢ punktowa
Bardzo niskie 0% - 10% A
Niskie <10% - 33% B
Srednie <33% - 66% C
Wysokie <66% - 90% D
Bardzo wysokie <90% - 100% E

Do kazdego z czynnikow ryzyka okre§lono rowniez skalg sity oddzialywania danego ryzyka na
projekt na podstawie ponizszej tabeli:

Tabela 21. Analiza jakoSciowa ryzyka - sila oddzialywania na projekt

Opis L. punktow

Brak wptywu na dobrobyt spoteczny, nawet bez podejmowania dziatan zaradczych I

Maty wptyw na dobrobyt spoleczny, maty wptyw na efekty finansowe projektu, I
dziatania zaradcze i korygujace sa jednak potrzebne

Umiarkowany wplyw na dobrobyt spoteczny, gtownie negatywne efekty finansowe m
nawet w §rednim lub dlugim terminie

Poziom krytyczny: wysoka strata dla dobrobytu spotecznego, wystapienie zdarzenia
powoduje niemozliwos¢ realizacji podstawowego celu projektu, dziatania zaradcze v
bardzo intensywne moga nie doprowadzi¢ do uniknigcia wysokich strat

Poziom katastroficzny: Fiasko projektu, zdarzenie moze wywotaé catkowity brak
realizacji celu projektu, gtowne efekty projektu nie bedg uzyskane w §rednim i dlugim Vv
terminie

Zrédto: Niebieska Ksigga Transportu

6.5.5. Matryca poziomu ryzyka
W kolejnym kroku zestawiono prawdopodobienstwo ryzyka oraz skal¢ oddziatywania na
projekt 1 zgodne z ponizszg tabelg oszacowano poziom ryzyka.

Tabela 22. Matryca poziomu ryzyka

Sita oddzialywania
I I i v \%

Sredni

Sredni

Sredni Sredni

Sredni Bardzo wysoki  Bardzo wysoki

Prawdopodobienstwo

Sredni | Bardzo wysoki  Bardzo wysoki  Bardzo wysoki

Zrodto: Niebieska Ksigga Transportu
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Tabela 23. Analiza jakoSciowa ryzyka - skala oddzialywania na projekt

g <
g | E
5z
e) . z . . .
Ryzyko Przyczyny Skutki _§ 'E POZI(I)(m Srodki za}pob'legawczekl/lub
2 | = | vevka ograniczajace ryzyko
3 3
2 | =
S | »n
oW}
Zainteresowanie Srodkami Trudnosci w dokonywaniu Natezenie zjawiska kongestii Cc [l | Srednie | Organizowanie spotkan
transportu o napedzie dhugoterminowych, wiarygodnych z mieszkancami i lokalnymi
elektrycznym nizsze niz prognoz z powodu zmieniajacych przedsigbiorcami oraz
przewidywano si¢ warunkow gospodarczych (np. prowadzenie edukacji wsrod
kryzys finansowy) czy preferencji dzieci i mtodziezy,
i mozliwos$ci finansowych obywateli promujacych elektromobilno$é
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Dostepnos¢ srodkow krajowych | Brak mozliwosci uzyskania Brak srodkow na realizacje inwestycji Sredni | Poszukiwanie alternatywnych
na finansowanie naktadow finansowania na pokrycie catosci zrodet finansowania
inwestycyjnych naktadéw inwestycyjnych




podstawie sktadanych wnioskow
0 ptatnos¢ (w przypadku
projektow dofinansowanych)

Wzrost taryf za energie
elektryczna (niestabilnos¢ cen)

wyptate dofinansowania

Zmiany stawek u dostawcy energii

poszczegolnych przedsigwzieé

Wzrost kosztow utrzymania
infrastruktury

Sredni

Dostepnosc¢ srodkow krajowych | Brak mozliwosci uzyskania Brak srodkow na realizacje inwestycji Il | Sredni | Poszukiwanie alternatywnych
na finansowanie kosztow finansowania na pokrycie catosci zrddet finansowania
operacyjnych, innych niz naktadow inwestycyjnych

infrastruktura drogowa

Wzrost kosztow finansowania Zmiany stop procentowych Koszty inwestycji wyzsze niz Il | Sredni | Analiza zapiséw umownych
(odsetki) zaplanowane

Opdznienia wyptat srodkow na Brak $rodkéw pienigznych na Opoéznienia w zaplacie wykonawcom 11 | Sredni | Finansowanie inwestycji

ze $rodkéw wiasnych lub
kredytu/pozyczki

Staly monitoring wysokosci
cen za energi¢ elektryczna

Wzrost cen gazu

Zmiany stawek u dostawcy gazu

Wzrost kosztow utrzymania
infrastruktury

Sredni

Staty monitoring wysokosci
cen za gaz

Opoznienia w dostawie
autobusow elektrycznych

Opdznienie dostawy lezace po
stronie dostawcy pojazdow

Opoznienia w realizacji
przedsigwzigcia polegajacego na
wymianie taboru autobusowego

Staly monitoring postgpu prac
nad wykonaniem zamoéwienia
przez dostawce
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6.6. Monitoring wdrazania Strategii

W ramach Strategii przewidziany zostat system monitorowania wdrazania Strategii, ktory ma
na celu okresowe mierzenie stopnia wdrozenia poszczegdlnych przedsiewzigé przewidzianych
W niniejszej Strategii.

Zaplanowano szereg wskaznikow, zardwno ilosciowych jak 1 jako$ciowych, ktoérych wartosci
dadza mozliwo$¢ dokonania oceny postepow we wdrazaniu Strategii. Wskazniki te zostaty
skonstruowane w taki sposob, aby precyzyjnie i jak najbardziej mierzalnie zweryfikowaé
stopien realizacji kazdego z celéw Strategii. Zasadnicza funkcja wskaznikow jest zmierzenie,
na ile dany cel projektu i dziatanie przewidziane w jego ramach zostaty osiagnigte, tj. kiedy
mozna stwierdzi¢, ze przedsiewzigcie zaplanowane w ramach Strategii zakonczylo si¢
sukcesem. W trakcie realizacji konkretnych dziatan wskazniki powinny réwniez da¢ mozliwos¢
mierzenia postepu projektu wzgledem jego celow.

Okresowe badanie wartosci poszczegélnych wskaznikow umozliwi uzyskanie informacji
odno$nie tempa rozwoju elektromobilno$ci w Miescie oraz da mozliwo$¢ odpowiednio
szybkiego reagowania na pojawiajace si¢ ewentualne przeszkody w implementacji okreslonych
w Strategii dzialan, w tym podjecie krokow zaradczych, takich jak zmiana w metodach
wdrazania okres$lonych dziatan, przyspieszenie podejmowania okreslonych czynnosci.

W przypadku przedsiewzie¢, ktére realizowane beda z udzialem S$rodkéw z funduszy
europejskich zalecane jest, w celu zachowania spdjnosci migdzy dokumentami i projektami,
okreslenie wskaznikow odpowiadajacych wskaznikom przyjetym w poszczegdlnych
wspotfinasowanych projektach.

Ponizsza tabela prezentuje propozycje wskaznikoéw dla poszczegdlnych celow Strategii. Lista
ta, a takze sposob 1 czestotliwos¢ pomiardw, moze podlega¢ modyfikacjom na etapie
planowania poszczegdlnych przedsigwziec.
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Tabela 24. Lista wskaznikow jako$ciowych i ilosciowych

_ Jednostka Oc_zekiwany Sposob i Pc_>dm_iot
Cel strategiczny Dzialanie Wskaznik pomiaru kler_unek czgstot_liwoéc’ odeW|edz_|aIny za
zmiany pomiaru pomiar
Zmniejszenie Wymiana pojazdow | Liczba pojazdow Liczba Wozrost Protokoty odbioru Urzad Migjski
zanieczyszczenia | wykonujacych elektrycznych pojazdow pojazdow w Lomzy / spotki
powietrza zadania publiczne na | przeznaczonych do miejskie/ jednostki
pochodzacego pojazdy elektryczne | wykonywania zadan Co 12 miesigcy podlegte
z transportu publicznych
Woprowadzenie ulg Liczba taksowek z Liczba Wzrost CEPIK/Dane Urzad Miejski
i zachet dla napedem elektrycznym | elektrycznych Centrum Obstugi w Lomzy — Wydziat
elektrycznych w MiesScie taksowek Mieszkancoéw Gospodarki
taksowek Oddziat Komunalnej i Ochrony
Komunikacja Srodowiska
- Centrum Obstugi
Co 12 miesigcy Mieszkancow Oddziat
Komunikacja
Woprowadzenie Liczba sprzedanych Liczba biletow | Wzrost Dane przekazywane | Urzad Miejski
ptatnych stref biletow parkingowych przez operatora w Lomzy — Wydziat
parkingowych oraz na miejsca objete systemu Gospodarki
zakup i montaz strefg platnego parkingowego Komunalnej i Ochrony
parkomatow z parkowania Srodowiska
funkcja biletomatow Co 6 miesigcy
Wspieranie Liczba Liczba Wzrost Dane przekazywane | Urzad Miejski
rozbudowy systemu | wypozyczonych wypozyczen okresowo przez w Lomzy — Wydziat
roweru publicznego | roweréw w ramach wilasciciela Gospodarki
systemu roweru wypozyczalni Komunalnej i Ochrony
publicznego Srodowiska
Co 6 miesigcy
Budowa $ciezek Liczba kilometrow Liczba Wzrost Dane Urzgdu Urzad Miejski
rowerowych nowopowstatych kilometrow Miejskiego w Lomzy — Wydziat

sciezek rowerowych

Co 12 miesigcy

Inwestycji Rozwoju
i Funduszy
Zewngtrznych
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Wspieranie Liczba aut Liczba Wazrost Dane przekazywane | Urzad Miejski
powstania i rozwoju | elektrycznych samochodow okresowo przez w Lomzy/Centrum
wypozyczalni W wypozyczalniach wiasciciela Obstugi Mieszkancow/
samochodow samochodow wypozyczalni Centrum Obstugi
elektrycznych elektrycznych na Przedsiebiorcow
w Lomzy terenie Miasta Co 12 miesigcy
Edukacja dla Poziom wiedzy Poziom wiedzy: | Wzrost Ankiety prowadzone | Urzad Miejski
elektromobilnos$ci mieszkancow e niski wsérod mieszkancow | w Lomzy — Wydziat
w zakresie korzysci e $redni Edukacji/ MPK Lomza
Z wdrazania e WysoKi Co 12 miesigcy
elektromobilnos$ci
Wspieranie Liczba 0sdb Liczba Wzrost Dane przekazywane | Urzad Miejski
tworzenia zarejestrowanych aktywnych przez operatora w Lomzy —Wydziat
i wprowadzania w aplikacji uzytkownikow aplikacji Informatyki/ MPK
w Lomzy aplikacji Lomza
mobilnych Co 6 miesigcy
promujacych
zréwnowazong
mobilno$¢ miejska
Wprowadzenie Liczba sprzedanych Liczba biletow | Wzrost Dane przekazywane | Urzad Miejski
jednolitego biletu za | biletow na przejazd przez MPK w Lomzy — Miejskie
przejazd $rodkami komunikacja miejska Przedsigbiorstwo
komunikacji r6znego Co 6 miesigcy Komunikacji sp. z 0.0.
rodzaju
Optymalizacja _Rozwc')j _ Liczba autobuséw Li(?Zba Wzrost Prgtoko%y odbioru Urzad Miej ski o
miejskiego lnfrastruktury i za}kup elektrycznych lub pojazdow pojazdow w LomZy /Mlejskle
systemu taboru dla miejskiego n_ape;dzanych gazem o Przedsm_;blo_r_stwo
transportowego i tra_nsportu ziemnym we flocie Co 12 miesigcy Komunikacji sp. z 0.0.
. zbiorowego miejskiego transportu
poprawa jego

zbiorowego
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jakosei i
efektywnosci

Zakup minibusow Liczba minibuséw Liczba Wzrost Protokoty odbioru Urzad Miejski
elektrycznych do elektrycznych do minibuséw minibuséw w Lomzy / spotki
obstugi pasazerskiej i | obstugi pasazerskiej i miejskie / jednostki
zadan instytucji zadan instytucji Co 12 miesigcy podlegte
miejskich w Lomzy | miejskich
Rozwdj Liczba pojazdow Liczba Wzrost Protokoty odbioru Urzad Miejski
infrastruktury elektrycznych lub na | pojazdow pojazdéw W Lomzy / spotki
i wymiana taboru gaz ziemny we flocie miejskie / jednostki
stuzb komunalnych uzytkowanych podlegie
i pojazdow pojazdow przez s:‘_tquy Co 12 miesigcy
uzywanych przez komunalne oraz liczba
Urzad Miejski pojazdoéw
elektrycznych
uzywanych przez
Urzad Miejski
Nadanie priorytetu Oszacowane natezenie | % pojazdoéw Wzrost Dane MPK Urzad Miejski
komunikacji ruchu na komunikacji Dane Banku Danych | w Lomzy — Wydziat
miejskiej na strategicznych ulicach | miejskiej Lokalnych GUS Gospodarki
strategicznych i skrzyzowaniach w stosunku do Komunalnej i Ochrony
ulicach Miasta pojazdow Co 12 miesigcy Srodowiska
i skrzyzowaniach indywidualnych
Miasta
Budowa centrum Szacunkowa liczba Liczba Wzrost Dane przekazywane | Urzad Miejski
przesiadkowo - mieszkancow sprzedanych przez operatora w Lomzy — Wydziat
komunikacyjnego korzystajaca z centrum | biletow systemu Gospodarki
przesiadkowo - parkingowych/ parkingowego/ Komunalnej i Ochrony
komunikacyjnego wypozyczonych rowerowego Srodowiska/ MPK
rowerow/ Lomza
zakupionych Dane MPK
biletow
komunikacji Co 6 miesigcy
miejskiej
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Zakup i montaz wiat | Liczba powstatych Liczba wiat Wazrost Dane Urzgdu Miasta | Urzad Miejski
przystankowych wiat przystankowych przystankowych w Lomzy — Wydziat
Co 12 miesigcy Inwestycji Rozwoju
i Funduszy
Zewnetrznych/
Wydzial Gospodarki
Komunalnej i Ochrony
Srodowiska/ MPK
Lomza
Budowa i rozwdj Liczba Liczba Wzrost Dane przekazywane | Urzad Miejski
sieci ogolnodostgpnych tadowarek przez operatora w Lomzy —Wydziat
ogoblnodostepne;j stacji fadowania do tadowarek Gospodarki
infrastruktury zasilania pojazdow Komunalnej i Ochrony
tadowania dla elektrycznych Dane Srodowiska
uzytkownikow w Miescie ogo6lnodostepne, np.
indywidualnych https://eipa.udt.gov.pl/
Zwig¢kszenie
wykorzystania Co 6 miesigcy
alternatywnych - _ _ - _ —
arodel energii Budowa stacji LlCZb_?. powstaiyc_h Liczba stacji Wzrost Dane Urzgdu Miasta | Urzad Miej sk} o
oraz paliw tankowania CNG stancji tankowania tankowania w Lomzy / Miejskie
alternatywnych CNG Co 12 miesigcy Przedsu_;blof_stwo
W transporcie Komunikacji sp. z 0.0.
Montaz instalacji Powierzchnia paneli Liczba m? Wzrost Dane przekazywane | Urzad Miejski
Odnawialnych fotowoltaicznych przez operatora sieci | w Lomzy / spotki

Zroédet Energii
(OZE) na obiektach
miejskich

umieszczonych na
obiektach miejskich w
celu wyprodukowania
energii elektrycznej

energetycznej

Co 12 miesigcy

miejskie / jednostki
podlegte
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https://eipa.udt.gov.pl/

Wszelkie dane dotyczace warto$ci bazowych i docelowych poszczegdlnych wskaznikow
powinny by¢ gromadzone przez Zesp6t ds. przygotowania i realizacji Lomzynskiej Strategii
Elektromobilnosci, ktory nie rzadziej niz raz w roku powinien sporzadzi¢ raport zawierajacy
analiz¢ stanu realizacji osiagni¢tych zadan i rezultatéw we wdrazaniu Strategii. W tym celu
nalezy zapewni¢ odpowiednie zapisy zobowigzujace do przekazywania danych w umowach
zawieranych przez Miasto z podmiotami zewn¢trznymi. W przypadku stwierdzenia w wyniku
sporzadzonego raportu konieczno$ci aktualizacji Strategii, Zesp6t ds. przygotowania i realizacji
Lomzynskiej Strategii Elektromobilno$ci powinien wdrozy¢ odpowiednig procedurg celem
dokonania aktualizaciji.

Zaktada sig, ze aktualizacja Strategii moze by¢ konieczna w m.in. nast¢pujacych przypadkach:

a) zmiana przepisoOw prawa w zakresie elektromobilnosci,

b) zmiana warunkéw ekonomicznych,

c) okresowa ewaluacja postepéw we wdrazaniu Strategii wykazuje koniecznosé
dokonania zmian np. z uwagi na niezadowalajace efekty, pojawienie si¢ nowych
okoliczno$ci, wezesniej nie branych pod uwage, materializacje istotnych ryzyk,

d) pojawienia si¢ nowych mozliwosci finansowania projektow zwigzanych z rozwojem
elektromobilnos$ci ze srodkoéw krajowych lub z funduszy europejskich.
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