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2.4 System komunikacji publicznej

2.4.1 Charakterystyka przewoznikow

System komunikacji zbiorowej w Lomzy jest oparty na komunikacji autobusowej. Ustugi
wobec ludnosci swiadcza:

e Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne (MPK) oraz
e PKS L omza, ktora obstuguje potaczenia do 65 miejscowosci (ok. 265 odjazdow dziennie).
Na podstawie ankiety przeprowadzonej wsrod 396 mieszkancéw miasta (marzec 2004)
stwierdzono, ze przecigtnie w ciagu doby 42% podrozy niepieszych odbywanych jest
komunikacja autobusowa', w tym:

- 37% autobusami MPK;

- 3% autobusami pracowniczymi;

- 2% autobusami innych przewoznikow.

Udzial podrozy komunikacja autobusowa wzrasta w godzinach ruchu szczytowego. W
szczycie porannym 53% podrozy niepieszych odbywanych jest autobusami, w tym 48%
autobusami MPK.

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne w Lomzy jest zakltadem budzetowym,
swiadczacym ustugi przewozowe komunikacja autobusowa na terenie miasta oraz jego strefy
podmiejskiej. Laczna liczba pasazerow przewozonych w ciagu roku sigga 6,4 mln osob, a
roczna praca przewozowa wynosi nieco ponad 2,43 mln wozokilometrow, w tym:

¢ 1,93 mln wozokilometréw (okoto 80 %), w granicach administracyjnych miasta,
e 0,50 mln wozokilometrow (okoto 20 %), poza granicami administracyjnymi miasta.

Ustugi przewozowe w strefie podmiejskiej s$wiadczone sa przez MPK w Lomzy na podstawie
porozumien migdzygminnych, zawieranych pomigedzy Miastem fomza (reprezentowanym
przez Prezydenta Miasta) oraz poszczegdlnymi gminami (reprezentowanymi przez Wojtow).
W ramach porozumien gminy powierzaja Miastu Lomza prawa i obowiazki zwiazane ze
swiadczeniem ustug w zakresie lokalnego transportu zbiorowego, w tym okreslanie przez
MPK przebiegéw linii, cen biletéw oraz regulaminu przewozow. Miasto Lomza moze
odstapi¢ od realizacji porozumien jesli przychody z przewozdéw na terenie danej gminy nie
pokrywaja kosztow, a brak jest dotacji gminnych na ten cel.

Przedsigbiorstwo MPK zatrudnia ogétem 132 osoby (w przeliczeniu na pelne etaty), w tym:
- 23 pracownikow umystowych (okoto 17 % ogolnego stanu zatrudnienia),

72 kierujacych autobusami (okoto 55 %),

17 pracownikéw zajezdni (okoto 13 %),
- 20 pracownikéw warsztatow naprawczo-remontowych (okoto 15 %).

W 2002 r. wptywy ze sprzedazy biletow byly na poziomie 4,63 miln zl, a wielko$¢ dotacji
budzetowej ze strony miasta wyniosta — 2,3 mln zl. Laczne wpltywy z biletow, reklam 1
wynajmu wyniosly ok. 7,25 mln. Oznacza to, zZe:

e poziom subsydiowania funkcjonowania dziatalnosci MPK stanowi 50% poziomu
wpltywow ze sprzedazy ustug przewozowych, a

e przecig¢tny wptyw z biletu wynosi 73 groszy, przy dotacji do biletu na poziomie 36 groszy
(tabela. 2.2)

! pozostate 56% podrozy odbywanych jest samochodami a 2% podr6zy rowerami.

? TransEko



Zintegrowany program gospodarki transportowej dla miasta £omzy 4/2

Tabela 2.2 Wptywy z biletow MPK w Lomzy (rok 2002)

Liczba pasazerow w skali roku 6 373 467
Wplywy z biletow 4 629 300 zt

Wplyw z biletéw w przeliczeniu na pasazera 0,73 zt
Dotacja do biletu 0,36 zt

Poziom dotacji do przewozow komunikacja autobusowa nalezy uzna¢ za dos$¢ typowy, nizszy
niz np. w Ostrolgce — 41% (wplywy z biletow 5,5 mln zl a dotacja na poziomie 1,9 mln zt), a
wyzszy niz w Tomaszowi Maz. — 16% (wptywy z biletow 5,5 mln zt a dotacja 1,1 mln zt).

2.4.2 Uklad iliczba linii autobusowych,
W Lomzy funkcjonuje 16 linii autobusowych o tacznej dtugosci wynoszacej 239 km, w tym:
- 6 linii obstugujacych wylacznie tereny potozone w granicach miasta,

- 10 linii obslugujacych glownie tereny potozone w granicach miasta i réwnoczes$nie
wybrane obszary strefy podmiejskie;j.

Laczna dlugo$¢ tras, przez ktore przebiegaja linie autobusowe obslugiwane przez MPK
wynosi 82,9 km. Niemal wszystkie linie (oprocz linii nr 11) przebiegaja przez Pl. Kosciuszki,
stanowiacy gtowny wezet lokalnej komunikacji zbiorowej w miescie (fot. 29 1 30). Trasy linii
autobusowych przebiegaja niemal wytacznie przez ciagi uliczne wyznaczajace podstawowy
uktad komunikacyjny miasta: Al. Legionéw (13 linii), Al. Pitsudskiego (10 linii), ul.
Poznanska (5 linii), ul. Wojska Polskiego (5 linii), ul. Zawadzka (5 linii), Szosa Zambrowska
(5 linii).

B

|

Fot. 29 P1. Ko$ciuszki — strona wschodnia Fot. 30 P1. KoSciuszki — strona zachodnia

Liczba i uktad linii wskazuja, Zze jednym z gléwnych kryteriow ich planowania byto
zapewnienie jak najwyzszego wskaznika bezposrednio$ci polaczen i minimalizacja liczby
przesiadek dokonywanych przez pasazerow. Z tego punktu widzenia system taki nalezy
oceni¢ jako przyjazny pasazerom. Z drugiej jednak strony cechuje si¢ zwigkszonymi kosztami
eksploatacji transportu zbiorowego, co jest zwiazane gléwnie ze zwigkszonym
zapotrzebowaniem na tabor oraz zwigkszonym zuzyciem paliwa. System taki ze wzglgdu na
liczbe 1 uktad linii jest takze stosunkowo nieczytelny dla przyjezdnych.

Zazwyczaj ujemnym skutkiem tak zbudowanego uktadu linii autobusowych jest takze
stosunkowo dhugi czas jazdy pasazerow. Na podstawie ankiety przeprowadzonej na probie
396 mieszkancéw miasta czas ten oszacowano na 24 minuty, o 9 minut dluzszy niz w
przypadku podrézy samochodowych.
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2.4.3 Dostepnos¢ przystankow

W ukladzie komunikacji autobusowej obstugiwanej przez MPK usytuowano 113
przystankow. Liczba oraz rozmieszczenie przystankow jest dostosowana do
zagospodarowania przestrzennego obstugiwanych obszaréw miasta, co oznacza zadawalajaca
dostgpnos¢ uktadu komunikacyjnego dla uzytkownika.

Sredni czas dojécia pieszego od miejsca rozpoczynania podrézy do przystanku oraz od
przystanku do celu podrézy nie przekracza 4 min. Przecig¢tna odleglto$¢ przemieszczen
pieszych w podrézach komunikacja zbiorowa wynosi ok. 300m.

Standard wyposazenia przystankow jest dos¢ zrdznicowany, chociaz generalnie stanowi jeden

z powazniejszych mankamentow komunikacji zbiorowej miasta. Szczegdlne zastrzezenia

moga budzi¢:

e rodzaj, stan techniczny i czysto$¢ wiat przystankowych, w wielu przypadkach takze brak
wiat;

e stan techniczny chodnikow w obrgbie przystankow i1 doj$¢ do przystankow (nieréwna
nawierzchnia, popgkane ptyty chodnikowe);

e stan techniczny nawierzchni w obrgbie zatok przystankowych.

Fot. 31 Przystanek na ul. Legionéw przy dworcu PKS. Fot. 32 Przystanek na wul. Legionéw Przykiad
Widoczne nieréwnosci chodnika i jezdni stosowanej wiaty przystankowej

Szczegdlne znaczenie dla funkcjonowania systemu transportu zbiorowego ma rejon

skrzyzowania ulic al. Legionow i Sikorskiego w sasiedztwie ktorego zlokalizowano dworzec

autobus6w PKS 1 nieczynny dworzec PKP. Stopien integracji miejskiego systemu

transportowego 1 systemu dalekobieznej komunikacji autobusowej nalezy uzna¢ jednak za

niewystarczajacy. Podstawowe problemy to:

- znaczna powierzchnia dworca PKS, ktorego rozleglos¢ zmusza do pokonywania
znacznych odlegtosci np. pomigdzy kasami biletowymi i licznymi peronami;

- duza odlegto$¢ od dworca autobusowego do niektdrych przystankéw MPK — szczegodlnie
w kierunku centrum miasta (przystanek na Al. Legionéw odlegty o ok. 200m);

- wystgpowanie licznego nielegalnego parkowania w otoczeniu dworca oraz drobnego
handlu utrudniajacego poruszanie sig;

- brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia rowerow.

2.4.4 Czestotliwos¢ kursowania autobusow na liniach komunikacyjnych
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Linie komunikacyjne sa bardzo zroznicowane pod wzgledem czgstotliwosci kursowania

autobusow. Przyjmujac za podstawe¢ rozklad jazdy autobusow zatrzymujacych si¢ na

przystanku P1. Ko$ciuszki — 1, wérod ogoétu linii mozna wyroznic:

- 2 linie (nr 8 1 10) o wysokiej (6 wozow/godz) czgstotliwosci w godzinach szczytu i (4-5
wozow/godz) czgstotliwosci w godzinach pozaszczytowych;

- 1 linig (nr 2) o przecigtnej (3—4 wozy/godz w godzinach szczytu i 2-3 wozy/godz w
godzinach pozaszczytowych) czgstotliwosci kursowania wozoéw w ciagu catego dnia;

- 1 lini¢ (nr 13) o przecigtnej (3—4 wozy/godz) czgstotliwosci kursowania autobusow w
godzinach szczytu i1 bardzo niskiej (0—1 woéz/godz) czestotliwosci w godzinach
pozaszczytowych;

- linie pozostate, o niskich (1-2 wozy/godz) czestotliwosciach kursowania autobuséw w
ciagu catego dnia.

Linie nr 8 1 10, o najwyzszej czgstotliwosci kursowania wozow w dni powszednie, soboty i

niedziele, sa liniami obstugujacymi wytacznie rejony polozone w granicach miasta i maja

nastgpujace przebiegi:

Linia nr 8:

Nowogrodzka — Sikorskiego — Wojska Polskiego — Pl. Kosciuszki — St. Rynek — Szosa
Zambrowska — Pitsudskiego — Legionow — Polowa — St. Rynek — Pl. Kosciuszki — Wojska
Polskiego —Nowogrodzka/Bazar

Linianr 10:

Grabowka — Nowogrodzka — Pl. Kosciuszki — St. Rynek — Polowa — Legionow — Pilsudskiego
— Szosa Zambrowska - - St. Rynek — Pl. Kosciuszki — Nowogrodzka

Linie te, przebiegajac przez wiele osiedli mieszkaniowych (osiedla: Nowa Lomzyca,
Skowronki, Mtodych, Parkowe, Stoneczne, Bohateréw Monte Cassino, Medyk, Mazowieckie,
Gorka Zawadzka, Armii Krajowej, Konstytucji, Jantar) oraz centrum miasta obstuguja
potrzeby przewozowe przewazajacej czgsci jego mieszkancéw. Na podkreslenie zashuguje
dazenie o0s6b opracowujacych rozktady jazdy wozéw na tych liniach do prowadzenia
rytmicznej obstlugi, tzn. zachowania réwnych odstgpow czasu miedzy przyjazdami wozow na
przystanki. Uwaga ta odnosi si¢ réwniez do rozktadu jazdy autobuséw na linii nr 2.

Rozktady jazdy na dwoch liniach (nr 3 1 17) przewiduja kursowanie autobusow tylko w dni
nauki szkolnej i sa dostosowane do godzin rozpoczynania i konczenia zajec¢ szkolnych.

Rozktady jazdy zawieraja takze specjalnie oznaczone kursy (w tym wszystkie na linii nr 5)
realizowane przez autobusy niskopodtogowe.

Przecigtna predkos¢ eksploatacyjna wynosi 18,72 km/godz 1 jest np. poréwnywalna z
predkoscia eksploatacyjnag taboru uzytkowanego przez MZK Tomaszéw Maz. Jest takze
wyzsza lub znacznie wyzsza w poréwnaniu do predkosci eksploatacyjnej osiaganej przez:

- MZK Biata Podlaska (16,81 km/godz.),
-  MZK Eik (14,9 km/godz.) czy
- MZK Ostroteka (15,72 km/godz.).

2.4.5 System taryfowy
System taryfowy obejmuje:
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e Dbilety jednorazowe, miesigczne oraz abonamentowe (normalne i1 ulgowe), uprawniajace do
przejazdow w granicach administracyjnych miasta,

e bilety jednorazowe oraz miesi¢czne (normalne i szkolne), uprawniajace do korzystania z
linii podmiejskich.
Na mocy uchwaty Rady Miejskiej Lomzy obowiazuja nastgpujace ceny biletow za przejazdy
w granicach administracyjnych miasta:
e bilety jednorazowe:
- normalny: 1,80 zi,
- ulgowy: 0,90 zt,
e Dbilety miesigczne:
- na jedna linig: 56 zl — bilet normalny, 28 zt — bilet ulgowy (okoto 31 razy wigcej niz
cena biletu jednorazowego),
- na dwie linie: 62 zt — bilet normalny, 31 zI — bilet ulgowy (okoto 34 razy wiecej niz
cena biletu jednorazowego),
- na wszystkie linie: 66 z — bilet normalny, 33 zt — bilet ulgowy (okoto 37 razy wigcej
niz cena biletu jednorazowego),
e bilety abonamentowe (okoto 5,6 razy wigcej niz cena biletu jednorazowego) uprawniajace
do 6 przejazdow:
- normalny: 10,20 zt
- ulgowy: 5,10 zt
W  systemie taryfowym obowiazujacym pasazeréw podrézujacych w  granicach
administracyjnych miasta cena biletu ulgowego stanowi zawsze 50 % ceny odpowiadajacego
mu biletu normalnego. System taryfowy przewiduje 4 kategorie osob uprawnionych do

korzystania z biletow ulgowych, oraz 14 kategorii osob uprawnionych do przejazdow
bezptatnych.

Poziom cen biletow uprawniajacych do korzystania z linii obstugujacych strefe podmiejska
jest zréznicowany 1 zalezy od trasy przejazdu (bilety normalne jednorazowe w cenach od 1,80
do 5,40 zt) Zrbéznicowany jest rowniez poziom ulg w cenach biletoéw szkolnych. Do
przejazdow bezplatnych na omawianych liniach uprawnione sa 4 kategorie 0sob.

Optata dodatkowa za jazde bez waznego biletu wynosi 85 zt, natomiast optata dodatkowa za
przewozenie przedmiotéw przekraczajacych wymiarem 120 cm lub zwierzat bez waznego
biletu wynosi 34 zi.

2.4.6 Tabor komunikacyjny i jego wykorzystanie

Wedhug stanu na dzien 1.01.2004 r. Zaktad Budzetowy MPK w Lomzy dysponuje 50
autobusami 5 typow:

e 24 autobusy Jelcz M-11,

e 1 autobus Autosan H 9-21,

e 11 autobuséw Autosan H 9-35,
e 6 autobusow Jelcz M—120,

e 8 autobusow Volvo 7000.

Wsrod autobusow eksploatowanych przez MPK dominuja wozy stare, uzywane przez co
najmniej 15 lat (facznie 24 wozy — 48 % stanu inwentarzowego). Struktura wiekowa taboru
autobusowego jest nastgpujaca:
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e 4 wozy w wieku 17 lat,

e 23 wozy w wieku 14-16 lat,
e 9 wozow w wieku 11-12 lat,
e 6 wozOw w wieku 7-9 lat,

e 8§ wozow w wieku ponizej 4 lat.

Oznacza to, ze $redni wiek taboru autobusowego eksploatowanego przez MPK w Lomzy
wynosi 12 lat.

L TR
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Fot. 33Wyglad taboru o dlugim okresie eksploatacji Fot. 34 Nowoczesny autobus marki Volvo 7000

Do obstugi komunikacji $rednio w dobie wykorzystywanych jest 36 autobuséw. Wskaznik
wykorzystania taboru komunikacyjnego jest do$¢ niski i wynosi okoto 73,5 %. W poréwnaniu
z innymi miastami podobnej wielkosci, potozonymi w tym samym rejonie kraju, jest on:

- znacznie nizszy niz w MZK Ostroteka, gdzie wynosi 83,3%
- poréwnywalny z MZK Tomaszéw Maz, gdzie wynosi 75,6%,
- wyzszy niz w MZK Biata Podlaska (65,7%) oraz MZK Elk (69,0%).

Stopien wykorzystania taboru na liniach komunikacyjnych ilustruja wielkosci zestawione w
tabeli 2.3.

Tabela 2.3 Liczby przewozonych pasazeréw w komunikacji autobusowej — na podstawie
pomiaréw napetnien wozéw (marzec 2003 r.)

Nr Data Liczba Okres obserwacji (godziny | Ogdlna liczba Maksymalna Przecigtna
linii =~ pomiaru obserwowanych rozpoczy- nania przewieziony liczba liczba
kursow obserwowanych kursow) ch pasazeréow pasazerow w | pasazerow w 1
kursie kursie
1 | 10.03.2003 4 4.00 - 6.20 46 29 11
1 4.03.2003 12 6.20 —12.50 450 96 38
1 | 14.03.2003 12 12.50 — 20.00 388 61 32
1 | 14.03.2003 14 14.35-22.50 406 60 29
1 4.03.2003 10 5.05-10.50 319 108 32
2 | 11.03.2003 12 5.15-12.40 409 90 34
2 | 17.03.2003 12 6.20 — 13.45 421 89 35
2 | 18.03.2003 13 14.25—-22.05 348 81 27
2 19.03.2003 12 13.20—20.35 208 41 18
2 19.03.2003 11 14.25 -20.50 267 63 25
2 | 20.03.2003 12 6.20—13.45 381 70 32
2 | 21.03.2003 12 5.15-12.40 379 63 32
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2 | 21.03.2003 12 13.20 —20.35 209 43 18
3 5.03.2003 14 6.30 — 14.30 363 62 26
4 | 7.03.2003 8 6.05-7.05,11.50—17.05 267 92 33
4 | 14.03.2003 10 15.20 —22.30 180 38 18
4 | 5.03.2003 8 7.02 —13.40 368 52 46
5 | 18.03.2003 12 6.35-14.05 386 49 32
5 | 20.03.2003 12 4.10-11.20 295 60 25
5 | 17.03.2003 11 12.05-19.15 298 45 27
5 b. d. 10 14.50 — 22.00 145 28 15
7 b. d. 12 5.15-28.30, 14.00—17.10 286 82 29
8 | 18.03.2003 9 14.17-21.22 573 104 64
8 | 24.03.2003 9 13.07 —21.02 567 114 63
8 | 26.03.2003 9 6.42 - 13.37 759 120 85
8 | 25.03.2003 9 6.22 - 14.07 776 113 87
8 | 25.03.2003 9 14.27-21.47 566 142 63
8 | 21.03.2003 9 432-11.37 526 115 59
8 b. d. 9 12.27-19.32 655 92 73
8 b. d. 9 5.52-8.37,13.47-17.32 613 134 68
9 | 6.03.2003 10 5.25-9.23, 13.40 - 16.03 340 57 34
9 | 6.03.2003 10 4.50-12.18 342 83 34
9 b. d. 2 12.05—12.58 57 33 29
9 | 14.03.2003 10 13.05 — 20.33 442 60 44
10 20.03.2003 9 5.45-8.32,13.40-17.15 482 101 54
10 | 25.03.2003 9 12.20-19.25 562 108 62
10 | 21.03.2003 9 425-11.30 672 171 75
10 b. d. 9 14.10-21.10 426 80 48
10 | 27.03.2003 9 6.25-13.20 765 147 85
10 | 26.03.2003 9 15.10 — 22.05 360 109 40
10 | 24.03.2003 10 7.07 —14.20 957 127 96
10 | 28.03.2003 9 13.50 — 20.50 518 100 58
10 | 25.03.2003 9 6.15-13.00 900 140 100
11 | 11.03.2003 5 5.15-6.10, 13.25-15.05 90 29 24
12 12.03.2003 11 5.35-8.50, 14.00 — 16.50 340 82 31
13 | 11.03.2003 4 8.10—9.35 117 67 30
13 | 19.03.2003 13 6.10—15.38 437 73 34
13 | 18.03.2003 13 5.20-7.38,12.25-16.30 436 63 34
13 | 10.03.2003 2 8.45-9.00 46 40 23
13 | 19.03.2003 13 6.20—7.29,13.30—18.50 357 48 28
13 | 14.03.2003 13 6.10 - 16.39 482 82 37
14 | 10.03.2003 8 7.02 —8.25,15.05 - 16.05 171 62 22
15  13.03.2003 8 5.10-28.00, 13.10—16.10 315 104 40
15 5.03.2003 1 14.25 25 25 25
15 7.03.2003 2 6.15-6.55 97 97 48
15  13.03.2003 8 5.40 - 13.00 348 116 44
15  13.03.2003 8 14.05-21.15 271 122 34
16 | 12.03.2003 12 5.35-15.32 322 90 27
17 b. d. 2 8.10-9.10 65 47 33
17 | 11.03.2003 8 6.25-7.15,12.10-16.25 311 78 39

Dane te wskazuja na wysoki stopien wykorzystania taboru obstugujacego linie nr 8 i nr 10.
Pozostate linie wykazuja znacznie nizszy stopien wykorzystania taboru, przy czym
doktadniejsza analiza potokoéw pasazerskich wskazuje na wystgpowanie w ciagu dnia kilku
kursow wyraznie rézniacych si¢ od pozostatych ze wzgledu na znaczny, krotkookresowy
wzrost liczby pasazerow w kursie (gtownie w okresach rozpoczynania 1 konczenia pracy oraz

nauki w szkotach).

2.4.7 Zaplecze techniczne MPK
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Administracja wraz z zapleczem technicznym MPK w Lomzy miesci sig przy ul. Spokojne;j 9.
Na tym terenie znajduje si¢:

¢ budynek administracyjno-socjalny,

e parking dla autobuséw,

e infrastruktura zwigzana z obstuga i remontami taboru (stacja paliw, myjnia autobusow,
budynki warsztatowe z hala napraw),

¢ budynki magazynowe,
e wiata na czesci, wiata na ztom,

e parkingi samochodowe i place manewrowe.

Nawierzchnia terenu utwardzonego wokoét dystrybutorow jest w ztym stanie technicznym.
Parkingi i place manewrowe wymagaja naprawy i wlasciwego odwodnienia.

W budynkach warsztatowych 1 hali napraw wykonywane sa gléwnie remonty biezace
autobusow.

W budynku biurowym wydzielona jest czg$¢ socjalna sktadajaca si¢ z kilku pomieszczen w
tym z:

e szatni,

e kabin z prysznicami i stanowisk do mycia,

o stotowki stuzacej pracownikom na $niadania.

Budynek jest zawilgocony i zagrzybiony, powoduje to zagrozenie dla pracownikdéw oraz
sprzetu 1 wyposazenia znajdujacego si¢ w pomieszczeniach. Stan ten jest rezultatem braku
systemu wentylacji oraz braku izolacji przeciwwilgociowej budynku.

Zgodnie z decyzjami Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska MPK ma obowiazek
wykonania prac zabezpieczajacych grunt i wody podziemne przed zanieczyszczeniami
zwiazkami ropopochodnymi, w tym:

e zmodernizowac¢ zaktadowa stacje paliw poprzez:

- utwardzenie i uszczelnienie przed infiltracja wod opadowych wkoto stacji,

- wykonanie kanalizacji deszczowe;,

- zainstalowanie separatora zwiazkow ropopochodnych,

- zainstalowanie piezometru do kontroli.

e odizolowa¢ od podtoza i utwardzi¢ drogi i parkingi na terenie bazy oraz wykonaé
kanalizacje deszczowa wyposazona w urzadzenia oczyszczajace zwiazki ropopochodne.

2.4.8 Jakos¢ ustug przewozowych

W ocenie jako$ci §wiadczonych ustug przewozowych na uwage zastuguja wyniki ankiety

przeprowadzonej wérod uzytkownikéw komunikacji zbiorowej w Lomzy?, ktorym zadano :

- 7 pytan dotyczacych oceny aktualnie wystgpujacych warunkéw podrézowania (z
mozliwoscia udzielenia odpowiedzi: ,, bardzo dobrze”, ,,dobrze”, , dostatecznie”, ,,zle”),
w tym rowniez pytanie generalne: ,.Jak Pan/Pani ocenia funkcjonowanie komunikacji
miejskiej?,

- pytanie dotyczace preferencji wybranych cech komunikacji miejskiej (zakreslano 3
sposréd przedstawionych respondentowi odpowiedzi),

2 Ankiete przeprowadzono wsrdd uzytkownikow komunikacji autobusowej. Nie uwzglednia ona zatem opinii
0sOb z niej nie korzystajacych, a tym samym nie wyjasnia powoddéw rezygnowania z podrozy komunikacja
zbiorowa.
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- pytanie: ,,Co wedfug Pana/Pani nalezaloby poprawié¢ w funkcjonowaniu komunikacji
miejskiej w Lomzy?”,

- pytanie uzupetniajace: ,,Ktora z taryf obowiqzuje Pana/Paniq w srodkach komunikacji
miejskiej?”.

W badaniu ankietowym uczestniczyto 62 respondentow, w tym: 10 os6b uprawnionych do

przejazdéw bezptatnych (okoto 16,1%), 40 o0s6b podroézujacych na podstawie biletow

ulgowych (okoto 64,5%), oraz 12 osob, ktore obowiazuje taryfa normalna (okoto 19,4%).

Wsrod respondentéw dominowaty osoby zamieszkate w Lomzy, ktore stanowity okoto 77,5%

ogolnej liczby 0sdb ankietowanych.

W rezultacie badania ujawniono, ze okoto 81% ankietowanych dobrze ocenia funkcjonowanie
komunikacji miejskiej. Co prawda zaden z respondentow nie dat oceny bardzo dobrej, ale
tylko okoto 3 % ankietowanych osob ocenito funkcjonowanie komunikacji miejskiej jako zte.

Dominujaca, dobra ocena funkcjonowania komunikacji miejskiej w Lomzy wynika z dobre;j
oceny takich jej cech jak:

e dostgpnos¢ przystankow,

e Dbezpieczenstwo w autobusach,

e 7yczliwo$¢ obstugi,

e mozliwos$ci zakupu biletow,

e czestotliwos¢ kursowania autobusow.

Wsrod ocen ztych na uwagg zastuguje wysoki — wynoszacy okoto 19,35% - udziat tych ocen
w odniesieniu do punktualno$ci kursowania autobusow (przy takim samym udziale ocen
dostatecznych. Oznacza to, ze okoto 39% uzytkownikéw jest catkowicie, lub w znacznym
stopniu, niezadowolonych z poziomu punktualno$ci. Znaczacy udzial ocen ztych (okoto 13%)
1 dostatecznych (okoto 29%) dotyczy bezpieczenstwa osobistego w autobusach komunikacji
miejskie;j.

Istotne zréznicowanie ocen uzytkownikow wystapito w odniesieniu do warunkow jazdy
autobusami komunikacji zbiorowej. Okoto 71% respondentow bardzo dobrze ocenia warunki
jazdy autobusami niskopodtogowymi (przy okoto 23% i 6% ocen odpowiednio: dobrych i
dostatecznych 1 0% ocen ztych). Natomiast w odniesieniu do warunkéw jazdy pozostatymi
autobusami (wysokopodtogowymi) dominuje ocena dostateczna (okoto 52% respondentéw),
przy 29% ocen ztych. Zaledwie 13% respondentoéw uznaje warunki jazdy tymi autobusami
jako dobre i okoto 6% - jako bardzo dobre.

Badanie preferencji uzytkownikow pozwolilo ustali¢ nastgpujacy ranking cech jako$ciowych
komunikacji zbiorowej w miescie:

- punktualnos¢ (okoto 19,35% wskazan),

- czystos¢ w autobusach 1 na przystankach (okoto 17,7% wskazan),
- dostgpnos¢ (okoto 16% wskazan),

- bezpieczenstwo w autobusach (okoto 13% wskazan),

- wygoda (okoto 11,3% wskazan),

- czestotliwos¢ (okoto 9,7% wskazan),

- predkos¢ (okoto 6,4% wskazan),

- informacja (okoto 3,2% wskazan),

- koszt, niezawodno$¢ (okoto 1,6% wskazan na kazda z tych cech).

Jest wysoce charakterystyczne, ze na pytanie ,,Co wedtug Pana?Pani nalezatoby poprawi¢ w
funkcjonowaniu komunikacji miejskiej w Lomzy?” okoto 60% respondentow odpowiedziato —
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nic. Na podstawie odpowiedzi pozostatych 40% respondentéw mozna przedstawié
nastgpujaca hierarchi¢ postulatow:

e wyposazenie przystankow w wiaty (okoto 14,5% ogdlnej liczby respondentéw),

e poprawa poczucia bezpieczenstwa oraz dbatosci o czystos¢ w autobusach (po okoto 6,4%
ogolnej liczby respondentow),

e zwigkszenie czgstotliwosci kursowania autobusé6w w soboty i niedziele (okoto 4,8%
ogolnej liczby respondentdw),

e poprawa punktualnos$ci kursowania oraz zyczliwosci obstugi (po okoto 3,2% ogdlnej
liczby respondentow),

e poprawa zachowania kontroleréw w stosunku do dzieci (okoto 1,6% ogélnej liczby
respondentow).

Z punktu widzenia jako$ci komunikacji zbiorowej istotne znaczenie maja metody i $rodki
przekazywania informacji o uslugach przewozowych. MPK stosuje klasyczne formy
przekazu, w postaci rozktadéw jazdy 1 biezacych komunikatéw umieszczanych na
przystankach (fot. 35). Funkcjonuje takze telefoniczny punkt informacyjny MPK.

Fot. 35 Informacja dla pasazeréw na przystanku autobusowym MPK

Korzystajacy z komunikacji zbiorowej moga takze korzysta¢ z nowoczesnej formy przekazu
informacji - za pomoca sieci internet. Na stronie www.4lomza.pl/komunikacja dostgpne sa
m.in.:

e spis przystankéw MPK,
® mapy zawierajace rozmieszczenie przystankow w poszczegdlnych rejonach miasta,

e rozklady jazdy autobusow (na kazdym przystanku),
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e trasy linii autobusowych, przebiegajacych przez dany przystanek.

2.49 Przewozy taksowkowe

W Lomzy licencje na wykonywanie przewozow taksdéwkowych posiada 213 przewoznikow
(stan na 31.12.2003). Obstuga pasazerow odbywa si¢ poprzez zamawianie ustug telefonicznie
lub za posrednictwem 13 punktow postojowych:

1 Pl Pocztowy,

ul. Stary Rynek,

ul. Dworcowa,

ul. Prusa,

ul. K. Anny,

ul. Rycerska,

ul. Matachowskiego,
ul. Broniewskiego,

O 0 1 &N D b~ W N

ul. Wyszynskiego,

10 ul. Kazanska,

11 ul. Wojska Polskiego,
12 ul. Rzadowa,

13 ul. 3 Maja.

Na podstawie przeprowadzonego badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw miasta,
mozna stwierdzi¢, ze udzial podrézy odbywanych takséwkami w ogélnej liczbie podrdozy
odbywanych w miescie jest stosunkowo nieduzy — 2 % podrozy niepieszych.

2.5 Ruch pieszy i rowerowy

Badanie ankietowe zachowan komunikacyjnych mieszkancow miasta ujawnito bardzo duzy
odsetek podrozy pieszych:

- 52% podrozy odbywanych w ciagu doby i

- 56% podrozy odbywanych w ciagu godziny szczytu porannego.

Fakt ten nalezy uzna¢ za niezwykle korzystny z punktu widzenia sprawnosci funkcjonowania
systemu transportowego, a takze wplywajacy dodatnio na zdrowotno$¢ spoleczenstwa. Tak

duzy udziat podrézy pieszych oznacza konieczno$¢ potozenia wigkszego nacisku na lepsza
organizacje ruchu pieszego, w tym szczego6lnosci na:

- poprawienie droznoSci 1 stanu technicznego ciagdéw pieszych,

- zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu pieszych w tym w szczego6lnosci na przej$ciach przez
jezdnig.
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S L
Fot 36. Plac Kosciuszki — zly stan oznakowania Fot. 37 Plac Kosciuszki - zly stan oznakowania
poziomego przejscia dla pieszych poziomego przejscia dla pieszych

Fot. 38. Plac KoSciuszki - ciag pieszy Fot. 39. Ul. Stary Rynek - parkowanie bezpo$rednio
przed przej$ciem dla pieszych

Badanie ankietowe zachowan komunikacyjnych mieszkancow Lomzy wskazuje, ze udziat
ruchu rowerowego w podrézach mieszkancow wynosi 2%. Biorac pod uwage wielko$¢ miasta
1 jego uksztattowanie udzial ten nalezy uzna¢ za bardzo niewielki. Powodem takiego stanu
rzeczy jest og6lny brak $ciezek rowerowych i miejsc przystosowanych do bezpiecznego
parkowania rowerow. Brak jest takze w Ltomzy spojnego programu rozwoju ruchu
rowerowego.

2.6  Stan bezpieczenstwa ruchu

Analiza przeprowadzona na podstawie danych z okresu 2001-2003 wskazuje na dos¢ dobry

poziom bezpieczenstwa ruchu w miescie, przy czym:

- w ciagu 3 ostatnich lat najwigcej wypadkow drogowych na terenie miasta zanotowano w
roku 2002 - facznie 79 wypadkoéw (wzrost w stosunku do roku 2001 o 13%) 1 667 kolizji
(wzrost 0 15% w stosunku do roku 2001);

- w roku 2002 zanotowano spadek liczby ofiar $§miertelnych z 2 do 1, ale wzrost liczby
rannych, az o 31%.
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- w roku 2003 odnotowano tendencje pozytywna, zmalata bowiem liczba wypadkow (o
6.3%), przy liczbie kolizji drogowych utrzymujacych si¢ na tym samym poziomie (o jedna
kolizje mniej) jak w roku 2002.

Koncentracja wypadkéw 1 kolizji ma miejsce na podstawowych ciagach drogowych,

stanowiacych gtéwny szkielet transportowy miasta, tj na:

- al. Legionow,

ul. Pitsudskiego,

- ul. Sikorskiego,

- ul. Wojska Polskiego,
- ul. Zawadzkiej,

- ul. Szosa Zambrowska,
- Placu KoSciuszki,

- ul. Nowogrodzkiej,

- ul. Zjazd.

Analiza miejsc szczegolnie niebezpiecznych wskazuje, Zze miejsca wypadkow 1 kolizji
drogowych mozna zgrupowaé w dwie kategorie:

- wypadki i kolizje na odcinkach ulic pomigdzy skrzyzowaniami oraz,
- wypadki i kolizje w rejonach skrzyzowan i na samych skrzyzowaniach,

przy czym mozna zauwazy¢, ze do wypadkow dochodzi najczesciej w rejonie skrzyzowan,
natomiast do kolizji drogowych dochodzi najczesciej na odcinkach ulic pomiedzy
skrzyzowaniami (tabele 2.4 1 2.5).

Tabela 2.4 Liczba zdarzen drogowych w zaleznosci od miejsca ich wystgpowania

Miejsce zdarzenia R(.)k 2001 P qu 2002. .

Wypadki ~ Kolizje = Wypadki Kolizje
Odcinki miedzy skrzyzowaniami 33 340 31 429
Rejony skrzyzowan 37 236 48 238
Razem 70 576 79 667

Tabela 2.5 Rozktad liczby zdarzen drogowych w zalezno$ci na miejsca ich wystgpowania

Miejsce zdarzenia M, — qu 2002 —

Wypadki Kolizje = Wypadki Kolizje
Odcinki miedzy skrzyzowaniami 47% 59% 39% 64%
Rejony skrzyzowan 53% 41% 61% 36%
Razem 100% 100% 100% 100%

W latach 2001-2002 w wypadkach drogowych zgingly 3 osoby. W roku 2001 dwie osoby
poniosty $mier¢ na odcinkach migdzy skrzyzowaniami, a w roku 2002 zgingta jedna osoba w
rejonie skrzyzowania. W przypadku osob rannych, zdarzenia zachodzity proporcjonalnie do
rozktadu lokalizacji samych wypadkow (tabele 2.6 1 2.7).

Tabela 2.6 Lokalizacje miejsc wypadkdéw z punktu widzenia poniesionych obrazen

Rok 2001 Rok 2002

Miejsce zdarzenia . . I .
Zabici Ranni Zabici Ranni
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Odcinki miedzy skrzyzowaniami 2 34 0 35
Rejony skrzyzowan 0 40 1 62
Razem 2 74 1 97

Tabela 2.7 Rozktad lokalizacji miejsc wypadkow z punktu widzenia poniesionych obrazen

Miejsce zdarzenia Rok 2001 Rok 2002
Zabici Ranni Zabici Ranni
Odcinki migdzy skrzyzowaniami 100% 46% 0% 36%
Rejony skrzyzowan 0% 54% 100% 64%
Razem 100% 100% 100% 100%

Analiza dostgpnych danych wskazuje, ze najbardziej niebezpiecznymi miejscami sa
skrzyzowania, gdzie dochodzi do najwigkszej liczby wypadkow, w ktorych obrazenia odnosi
najwigksza liczba 0sob. Biorac pod uwagg stopien bezpieczenstwa ruchu (dane z okresu 2001-
2002) skrzyzowania mozna podzieli¢ na cztery nastgpujace grupy:

- skrzyzowania bezpieczne; mniej niz 10 zdarzen drogowych w ciagu dwoch lat,

- skrzyzowania zagrozone; 11-15 zdarzen drogowych w ciagu dwoch lat,

- skrzyzowania podwyzszonego ryzyka; 16-25 zdarzen drogowych w ciagu dwoch lat oraz
- skrzyzowania niebezpieczne; powyzej 26 zdarzen drogowych w ciagu dwoch lat.

Na tej podstawie mozna stwierdzi¢, ze najbardziej niebezpiecznymi skrzyzowaniami w
Lomzy sa:

e skrzyzowanie ul. Legionow/Sikorskiego,
o skrzyzowanie ul. Legionow/Pitasudskiego oraz
o skrzyzowanie ul. Sikorskiego/Szosa Zambrowska.

W latach 2001-2002 na wymienionych skrzyzowaniach odnotowano ponad 30 zdarzen
drogowych (tabela 2.8 i rys 2.6).

Tabela 2.8 Klasyfikacja skrzyzowan pod wzgledem poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Skrzyzowanie ulic ) 0011410212)'3(\)2;}/ padlliz‘;]em Poziom bezpieczenstwa
Legionow / Sikorskiego 21 18 39 niebezpieczne
Legionow / Pitsudskiego 14 18 32 niebezpieczne
Sikorskiego / Szosa Zambrowska 18 13 31 niebezpieczne
Legiondéw / Polowa 11 9 20 podwyzszonego ryzyka
Sikorskiego / Wojska Polskiego 9 11 20 podwyzszonego ryzyka
P1 Kosciuszki / Zjazd 16 1 17 podwyzszonego ryzyka
Sikorskiego / Zawadzka 7 9 16 podwyzszonego ryzyka
Legionow / Sktodowskiej 3 9 12 zagrozone
Pitsudskiego / Zawadzka 9 3 12 zagrozone
Legionow / Kosciuszki 9 2 11 zagrozone
Pitsudskiego / Revmonta 3 8 11 zagrozone
Wojska Polskiego / Poznanska 6 5 11 zagrozone
Zawadzkiej / Prusa 5 6 11 zagrozone
Legionow / Dmowskiego 4 6 10 zagrozone
Legionow / Dworcowa 4 6 10 zagrozone
Zawadzkiej / Ks Anny 7 3 10 zagrozone
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Rys. 2.6 Lokalizacje skrzyzowan z duzq liczbq wypadkow i kolizji drogowych

e
- .

Fot. 40. Skrzyzowanie ul. Legion6w/ Sikorskiego — 39 Fot. 41. Skrzyzowanie ulic Sikorskiego/ Zawadzka. —
wypadkow a latach 2001-2002. 16 wypadkéw w okresie 2001-2002.

2.7 Uciazliwosci spowodowane ruchem drogowym

Uciazliwosci powodowane przez ruch drogowy w gldwnej mierze dotycza hatasu
komunikacyjnego, wibracji 1 emisji zanieczyszczen.

Od 1998r. w Lomzy sa prowadzone pomiary hatasu drogowego na odcinkach drog miejskich
oraz drog zamiejskich, przy ktérych znajduja si¢ budynki i tereny chronione najbardziej
eksponowane na hatas.
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Wyniki pomiaréw wykonanych przy ul. Wojska Polskiego wskazuja na wystgpujace
przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu w porze nocnej. Pomiary w ciagu dnia
wykazaly utrzymujacy si¢ wysoki poziom halasu, jednak nie przekraczajacy szkodliwego dla
zdrowia poziomu progowego.

Niepokojacy jest stosunkowo duzy udzial samochodow najcigzszych na glownych ulicach
miasta. Rosnaca liczba pojazddéw cigzarowych w ruchu powoduje wigksze emisje spalin do
atmosfery oraz nasilanie si¢ halasu i1 wibracji. Na uwage zwraca takze fakt zlego stanu
technicznego autobusow miejskich MPK 1 PKS-u, co przektada si¢ na zwigkszona emisje
spalin na ulicach obstugiwanych przez komunikacj¢ zbiorowa.

Duze obciazenie ruchem cigzarowym tranzytowym jest takze niekorzystne z punktu widzenia
zagrozenia zwigzanego z przewozem tadunkow niebezpiecznych.

2.8Podsumowanie diagnozy stanu istniejgcego

Whioski dotyczace systemu drogowego

1. Uktad ulic w Lomzy ma charakter promienisto-obwodowy i jest §ciSle zwiazany z
uktadem drog zamiejskich. Podstawg systemu stanowi 5 ciagéw ulicznych usytuowanych
promieni§cie w stosunku do centrum miasta i bedacych przedtuzeniem podstawowych
drog krajowych i wojewddzkich. Stosunkowo dobrze wyksztalcony jest system drog o
charakterze obwodowym w stosunku do $cistego centrum miasta. Ciagi te pelnia istotna
funkcje dla obstugi ruchu wewnatrz miasta.

2. Dobrze wyksztalcony promienisto-obwodowy uktad ulic miasta stanowi wazny atut w
obstudze ruchu wewnatrzmiejskiego 1 zrodtowo-docelowego. Niestety wobec braku tras
obwodowych, obstugujacych ruch zewnetrzny na drogach krajowych i wojewodzkich, z
koniecznosci uktad ten obstuguje takze ruch tranzytowy. Powoduje to koncentrowanie si¢
ruchu na gltéwnych ciagach ulicznych, zbiegajacych si¢ w rejonie Placu Kosciuszki. Plac
ten pelni takze funkcje kluczowego wezla przesiadkowego w komunikacji zbiorowej
miasta.

3. Niekorzystne uksztaltowanie wegzla drog zewngtrznych powoduje takie niekorzystne
zjawiska jak:
- ograniczenie swobody prowadzenia ruchu lokalnego,
- pogarszanie stanu bezpieczenstwa ruchu,
- utrudnienia w ruchu komunikacji autobusowe;j,
- nadmierne niszczenie infrastruktury transportowej (nawierzchnia),
- wibracje, hatas, emisje zanieczyszczen,
- obnizenie jakoS$ci przestrzeni publiczne.
4. W miescie funkcjonuje 8 skrzyzowan i jedno przejscie dla pieszych z sygnalizacja
swietlng. Stosowane sa proste metody sterowania ruchem, a dwa podstawowe ciagi

uliczne nie sa skoordynowane. Nie wystepuja takze inne poza standardowymi S$rodki
organizacji i sterowania ruchem.

5. W centrum miasta wystepuje strefa ograniczonego dostgpu dla ruchu samochodowego.
Jest ona ograniczona do dwdch ulic (ul. Dtuga i ul. Farna). Ograniczeniu ruchu kotowego
sprzyja takze funkcjonowanie strefy ptatnego parkowania.

6. Pomiary ruchu wskazuja, ze w okresie godzin ruchu szczytowego warunki ruchu na
podstawowym uktadzie ulic centrum miasta sa zréznicowane:
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- stosukowo niekorzystne na ciagach ulic: Wojska Polskiego, Sikorskiego i Al
Pitsudskiego oraz

- korzystne na pozostalych ciagach ulicznych.

Jednoczesnie znaczne jest obciazenie ruchem drogowym wlotow drogi krajowej nr 61,
siggajace 18 tys. pojazdow na dobg. Na podkreslenie zastluguje duzy udziat ruchu
ciezkich samochodow cigzarowych — ok. 1550 na dobe.

Whioski dotyczace parkowania

l.

W ramach systemu parkowania w Lomzy dostgpne sa miejsca do parkowania
przykrawgznikowego oraz na wydzielonych parkingach placowych. W centrum miasta
funkcjonuje strefa ptatnego parkowania.

W strefie platnego parkowania stosunkowo duza liczba miejsc parkingowych nie jest
wykorzystywana, a obserwowana jest sklonno$¢ kierowcow do parkowania bezposrednio
poza strefa. Zasadne wydaje si¢ dokonanie przegladu granic strefy ptatnego parkowania i
ewentualna ich weryfikacja. Wymaga to jednak dokladnego sprawdzenia warunkéw
parkowania w strefie 1 jej otoczeniu. Analizy wymaga takze wysoko$¢ stawek opftat za
parkowanie i ich dostosowanie do prawa popytu i podazy.

Istnieje konieczno$¢ zwigkszenia kontroli wnoszenia optat parkingowych oraz
przeciwdziatania ,nielegalnemu parkowaniu”. Oba te zjawiska moga by¢ spowodowane
niedostatecznym egzekwowaniem przepisow przez odpowiednie shuzby. Brak dziatan
egzekwujacych zasady korzystania ze strefy ptatnego parkowania oraz przyzwolenie na
parkowanie w miejscach niedozwolonych moze powodowac ,,demoralizacj¢” kierowcow
oraz rosnace niezadowolenie 1 opor mieszkancéw miasta przed optatami za parkowanie.
Weryfikacji wymaga takze dostgpnos$¢ miejsc postojowych w bezposrednim sasiedztwie
przystankéw komunikacji zbiorowej. Jest to istotne z uwagi na swobodg i bezpieczenstwo
podrézujacych komunikacja zbiorowa, a w szczego6lnosci oséb z ktopotami ruchowymi i
0s0b stabo widzacych.

Whioski dotyczace komunikacji zbiorowej

Analiza funkcjonowania komunikacji zbiorowej] w Lomzy pod wzgledem uksztattowania
uktadu 1 organizacji przewozow prowadzi do nastgpujacych wnioskow:

1

Zadania w zakresie zarzadzania komunikacja zbiorowa 1 organizacji przewozow
realizowane sa przez przedsigbiorstwo komunikacyjne — MPK.

Rozwiazanie takie charakteryzuje sig:

- szerokim zakresem regulacji dzialalnos$ci przewozowej przez wiladze publiczne,
wypelnianej przede wszystkim za pomoca wlasnego przewoznika,

- organizowaniem obstugi komunikacyjnej przez monopolistycznego przewoznika we
wlasnym zakresie, pod kontrola wtadzy publicznej,

- dostegpem do rynku dla innych przewoznikow poza systemem komunikacji
komunalnej, w roli niezaleznych podmiotow pozbawionych dostgpu do $rodkow
publicznych,

- prowadzeniem sprzedazy ustug pasazerom wytacznie przez przewoznika,
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- brakiem uzaleznienia lub niewielkim uzaleznieniem sytuacji finansowej przewoznika
od liczby przewozonych pasazerow,

- brakiem kontroli lub mato skuteczna kontrola ilosci 1 jakos$ci ustug przewozowych,
1 wykazuje istotne wady obiektywne takie jak:

- brak weryfikacji prowadzonej dzialalnosci przewozowej przez mechanizm
konkurencji,

- sklonno$¢ do planowania oferty przewozowej podporzadkowanej przede wszystkim
tatwej 1 wygodnej realizacji,

- brak przestanek sklaniajacych do prowadzenia badan marketingowych w szerokim
zakresie,

- brak silnych bodzcow do realizacji obstugi komunikacyjnej na wysokim poziomie
ilo§ciowym i jakosciowym.

2. Swiadczenie ustug przewozowych (jak MPK na terenie miasta i strefy podmiejskiej) jako
zaklad budzetowy (na podstawie Ustawy o finansach publicznych z dnia 26 listopada
1998r), stracito obecnie pozycje wiodacej formy organizacyjno-prawnej. Wynika to przede
wszystkim z faktu, ze zaktad budzetowy nie posiada osobowosci prawnej, a osobowos¢
ekonomiczna ograniczaja znaczaco zasady gospodarki finansowej, okreslonej w sposob
nakazowy. Co prawda organy zatozycielskie osiagaja poprzez t¢ formg organizacyjna
zwolnienia podatkowe, jednak zdaniem ekonomistow, oszczednos$ci te maja w istocie
charakter iluzoryczny, prowadza bowiem do braku petlnego rachunku kosztow wiasnych 1
ograniczaja mozliwos$ci zarzadzania finansowego tymi jednostkami.

3. Lomzg charakteryzuje do$¢ znaczacy stopien korzystania z ulgowych przejazdow
komunikacja zbiorowa. Przeprowadzone badanie ankietowe uzytkownikéw komunikacji
wykazato, ze okolo 2/3 0s6b podrézuje na podstawie biletéw ulgowych, a okoto 1/5 0so6b
posiada uprawnienia do przejazdéw bezptatnych. Oznacza to, ze podobnie jak w innych
miastach w Polsce dotacja budzetowa przeznaczana na funkcjonowanie komunikacji
lokalnej, przeznaczana jest glownie na refundacj¢ ulg 1 uprawnien do przejazdow
bezptatnych. Poréwnanie rocznej liczby przewozonych pasazerow 1 rocznej kwoty
przychodu z biletow wskazuje na niska jednostkowa warto$¢ wptywu w przeliczeniu na
pojedyncza podréz (0,37 zt).

4. Podstawa komunikacji zbiorowej w Lomzy jest komunikacja autobusowa. Jej udziat w
obstudze podrézy w godzinach szczytu porannego sigga 54%. System komunikacji
autobusowej oparty jest na stosunkowo duzej liczbie - 16 linii. Przebiegi linii zapewniaja
wysoki stopien bezposredniosci podrozy, bez koniecznosci przesiadania si¢. Trasy tych
linii przebiegaja niemal wylacznie przez ciagi uliczne wyznaczajace podstawowy uktad
komunikacyjny miasta. Taki sposdb organizacji ukladu wymaga jednak zwigkszonego
zapotrzebowania na tabor autobusowy i powoduje wydtuzenie $redniego czasu podrozy.

5. Uzytkownicy systemu komunikacyjnego pozytywnie oceniaja czg¢stotliwos¢ kursowania
wozow. W tym wzgledzie w uktadzie linii komunikacji zbiorowej dominuja 2 linie (nr 8 i
10), spetniajace podstawowa role w zaspokajaniu potrzeb przewozowych mieszkancow
miasta. Cecha charakterystyczna jest wysoka czestotliwos¢ kursowania autobusow
zardbwno w dni powszednie, jak tez w soboty 1 niedziele.

6. Istotnym problemem komunikacji zbiorowej w Lomzy jest przestarzaty tabor autobusowy
(Srednia wieku taboru wynosi 12 lat). Co wazniejsze, niemal potowg (24 wozy) stanu
inwentarzowego taboru stanowia autobusy eksploatowane od co najmniej 15 lat. Oznacza
to, ze w krotkim czasie mozna oczekiwa¢ gwattownego spadku liczby wozoéw, osiagajac
stan inwentarzowy ponizej aktualnej liczby wozéw w ruchu. Ze wzgledu na ograniczone
mozliwos$ci finansowe odtwarzanie taboru zwykle nie nastepuje szybko. Rozwiazania tego
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problemu nalezy poszukiwa¢ w mozliwosci pozyskania srodkéw pomocowych oraz w
przeksztatceniach uktadu komunikacji zbiorowej, prowadzacych do zredukowania liczby
linii 1 uproszczenia ich przebiegu (bez zmiany zasiggu przestrzennego obstugi).
Rezultatem takich przeksztalcen bedzie zwigkszenie wskaznika przesiadkowosci i
zwigkszenie znaczenia Placu Kosciuszki, jako podstawowego wezta przesiadkowego.

3

. Oprocz przestarzatego taboru istotnym problemem lokalnego przewoznika jest zty stan
techniczny zaplecza technicznego oraz budynku administracyjno-socjalnego MPK. Stan
ten uzasadnia koniecznos$¢ szybkiej realizacji nast¢pujacych zadan:

e modernizacja stacji paliw, w tym: utwardzenie i uszczelnienie przed infiltracja
wod opadowych podjazddéw, miejsc roztadunku i dystrybucji paliwa,
e wykonanie kanalizacji deszczowej wraz z separatorami zwiazkéw ropopochodnych,
e modernizacja nawierzchni placu manewrowego 1 parkingow,
e remont budynku administracyjno-socjalnego.

8. Analiza warunkéw ruchu komunikacji autobusowej nie wskazuje na wystgpowanie
utrudnien na ciagach ulic oraz na skrzyzowaniach. Fakt ten potwierdza do$¢ wysoka
predkos¢ eksploatacyjna (co oznacza roéwniez wysoka predkos¢ komunikacyjna). Nie
oznacza to jednak, ze nie ma potrzeby likwidowania lokalnie wystepujacych utrudnien w
ruchu autobusow.

9. Nie stwierdzono istotnych probleméw zwiazanych z dostgpnoscia przystankow.
Zastrzezenia budzi jednak sposéb organizacji wezta przesiadkowego w rejonie dworca
PKS, oraz stan techniczny przystankdéw, a w szczegoélnosci warunki oczekiwania na
autobusy (standard wiat i tawek, ich brak) oraz stan nawierzchni chodnikéw i zatok
autobusowych.

10. Praktycznie nie sa stosowane nowoczesne metody zarzadzania ruchem taboru
komunikacyjnego (lokalizacja pojazdéw, taczno$¢ z kierowca, system powiadamiania o
awariach, automatyczna kontrola punktualno$ci) oraz informowania podréznych
(dynamiczna informacja wizualna na przystankach, informacja gtosowa). Na podkreslenie
zashuguje jednak dostepnosé strony internetowej (pod adresem
www.4lomza.pl/komunikacja), ktora spetnia gldwnie funkcje informacyjna.

11. Prowadzone sa dziatania zmierzajace do poprawienia dostgpnosci komunikacji zbiorowe;j
dla niepetnosprawnych, gtownie poprzez wymiang taboru na nowoczesny. W ramach
rozkladow jazdy przekazywana jest takze informacja o kursowaniu autobuséw
niskopodtogowch.

12. Okresowo prowadzone sa badania ankietowe uzytkownikéw systemu transportu
zbiorowego. Badania takie powinny by¢ kontynuowane, jednak na probie statystycznej o
wigkszej liczebno$ci, z zachowaniem wymagan losowego doboru proby. Wykazana w
badaniach ankietowych bardzo wysoka ocena warunkéw podrozowania autobusami
niskopodtogowymi wynika nie tylko z nowoczesnej konstrukcji tych pojazdow
(utatwiajacej wsiadanie 1 wysiadanie pasazerow, w tym oso6b o ograniczonych
zdolno$ciach ruchowych), ale réwniez z tego, ze sa to autobusy nowe, wyraznie
odrézniajace si¢ od pozostatych, zwykle bardzo starych wozow eksploatowanych na
liniach komunikacyjnych.

Whioski dotyczace ruchu pieszego i rowerowego
1. Badanie ankietowe zachowan komunikacyjnych mieszkancow miasta ujawnito bardzo
duzy 52% odsetek pieszych podrozy odbywanych w ciagu doby i 56% odsetek pieszych

? TransEko



Zintegrowany program gospodarki transportowej dla miasta £omzy 4/20

podrozy odbywanych w ciagu godziny szczytu porannego. Zjawisko to nalezy uzna¢ za
bardzo korzystne zarowno z punktu widzenia systemu transportowego jak i1 aspektow
zwiazanych ze zdrowotnos$cia spoleczenstwa.

Konieczne jest potozenie wigkszego nacisku na lepsza organizacj¢ ruchu pieszego, w tym
w szczegbOlnosci na poprawienie droznos$ci 1 stanu technicznego ciagéw pieszych oraz
zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu pieszych na przejsciach przez jezdnig.

Ruch rowerowy stanowi niewielki odsetek podrézy w systemie transportowym miasta
-2%. Jest to m.in. spowodowane brakiem $ciezek rowerowych i miejsc przystosowanych
do bezpiecznego parkowania rowerow. Zmiana tej sytuacji wymaga opracowania spojnego
programu rozwoju ruchu rowerowego oraz uruchomienia kampanii na rzecz promowania
korzystania z komunikacji rowerowe;.

Whioski dotyczace bezpieczenstwa ruchu

1.

3

3.1

Stopien bezpieczenstwa ruchu w Lomzy nalezy uzna¢ za do$¢ dobry. Obserwacje
przeprowadzone w okresie 2001-2003 wskazuja na zmniejszajaca si¢ liczbg wypadkow i
ofiar oraz utrzymujaca si¢ do$¢ wysoka liczbe kolizji

Koncentracja wypadkéw 1 kolizji ma miejsce na podstawowych ciagach drogowych,
stanowiacych gtéwny szkielet transportowy miasta, przy czym do wypadkéw dochodzi
najczesciej w rejonie skrzyzowan, natomiast do kolizji najczg$ciej na odcinkach ulic
pomigdzy skrzyzowaniami.

Najbardziej niebezpiecznymi miejscami sa skrzyzowania, gdzie dochodzi do najwigkszej
liczby wypadkow, w ktorych obrazenia odnosi najwigksza liczba osob. Szczegolnie
niebezpieczne sa skrzyzowania ulic: Legionow/Sikorskiego, Legionow/Pitasudskiego oraz
Sikorskiego/Szosa Zambrowska.

Analiza typu SWOT

Silne i slabe strony

Najwazniejsze mocne strony systemu transportowego L.omzy to:

1.

rozwinigeta i czytelna (w przewazajace] czgSci promienisto-obwodowa) sie¢ uliczna,
wiazaca centrum miasta z wszystkimi osiedlami 1 uktadem drog o znaczeniu krajowym i
regionalnym; prawidlowo wyksztatlcony uktad miasta;

bardzo duzy odsetek podrozy odbywanych pieszo, zar6wno w ciagu doby, jak tez
godzin szczytowego ruchu komunikacyjnego (ponad 50%);

duzy udzial komunikacji autobusowej w obsludze podrézy wewnatrz miasta i podrozy
dojazdowych do miasta (40% podrozy niepieszych);

dobra dostepno$é¢ do komunikacji zbiorowej z uwagi na duza czgstotliwos¢ kursowania
pojazdow na gléwnych liniach obstugujacych obszar miasta oraz dostgpnos¢ do
przystankow;

koncentrowanie si¢ ruchu samochodowego do centrum miasta wzdluz pigciu
podstawowych ciagow ulicznych: Al Legionow, Zjazd, Wojska Polskiego,
Nowogrodzka i Szosa Zambrowska.

Najwazniejsze inne mocne strony tomzy, wazne z punktu widzenia rozwoju systemu
transportowego to:
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usytuowanie miasta na waznym szlaku turystycznym z Warszawy na Jeziora Mazurskie 1
Suwalszczyzng, a tym samym wysoka ranga uktadu drog krajowych 1 wojewodzkich;
potozenie w obszarze ,,Zielonych Ptuc Polski” i tym samym mozliwo$¢ wykorzystania
waloréw przyrodniczych dla rozwoju turystyki,

blisko$¢ duzych miast, stanowiacych silne o$rodki gospodarcze (Warszawa — 138 km,
Biatystok — 79 km) oraz stosunkowo bliskie potozenie przej$¢ granicznych (Gotdap — 155
km, Budzisko — 160 km);

istniejace rezerwy terenowe pod rozwoj funkcji mieszkaniowych 1 produkcyjno-
ustlugowych, co jest istotne z punktu widzenia rozwoju spoteczno-gospodarczego miasta;

10. dostep do sieci kolejowej (wykorzystywany w zakresie przewozow towarowych).

Istniejacy system transportowy ma jednak takze stabe strony:

1.

uksztattowanie systemu drog krajowych z widocznymi brakami w zakresie polaczen
obwodowych - w konsekwencji znaczna czg$¢ podrdzy tranzytowych dokonuje si¢ w
korytarzach drogowych prowadzacych do centrum miasta (P1. Ko$ciuszki);

transport materialdw niebezpiecznych gldwnymi ulicami miasta;

brak nowoczesnego systemu zarzadzania ruchem komunikacji indywidualnej i
zbiorowej uwzgledniajacego sterowanie sygnalizacja w dostosowaniu do natgzenia ruchu,
udzielanie priorytetu autobusom komunikacji miejskiej, monitorowanie ruchu, szybkie
przeciwdziatanie w przypadku awarii elementow systemu, powstania utrudnien w ruchu,
kolizji itp., nowoczesne przekazywanie informacji uzytkownikom systemu (tablice
zmiennowskazaniowe, internet itp.);

niezadawalajacy stan podstawowej sieci ulicznej — pod wzgledem nosnosci 1 stanu
nawierzchni;

brak urzadzen dla ruchu rowerowego, w tym w szczegolnosci systemu drog
rowerowych i parkingow;

brak pasazerskich polaczen kolejowych;
marginalny udzial przewoznikéw prywatnych w przewozach zbiorowych (takséwki);

brak mozliwos$ci obstugi lotniczej w przypadkach awaryjnych — brak lotniska sportowo-
sanitarnego.

3.2 Szanse i zagrozenia

Szanse i zagrozenia, przed jakimi stoi system transportowy Lomzy nalezy rozpatrywaé w
skali krajowej, regionalnej 1 lokalne;j.

Szanse w skali krajowej to przede wszystkim:

— potozenie miasta w migdzynarodowym korytarzu transportowym TEN 1;

- integracja europejska i zblizajace si¢ czlonkostwo Polski w UE, dajace mozliwo$¢
uzyskania $rodkéw pomocowych na podniesienie standardu podstawowego korytarza
transportowego — drogi nr 61 oraz budowy obwodnicy miasta;

— mozliwos¢ dofinansowania ze $rodkéw UE przedsiewzie¢ inwestycyjnych z zakresu
transportu, w tym transportu zbiorowego.

Istnieja jednak rowniez powazne zagrozenia w skali krajowej. Stwarzaja je:

— brak ostatecznych decyzji dot. polityki transportowej panstwa i strategii jej wdrazania;
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brak uporzadkowanych struktur administracji krajowej 1 samorzadowej dla sprawnego
wdrazania polityki transportowej (rozdzielanie zadan i srodkdéw, biezace zarzadzanie);

brak konstruktywnej wspolpracy administracji rzadowej i samorzadowej réznych
szczebli; w szczegdlnosci dotyczy to transportu zbiorowego, a zwlaszcza jego
finansowania;

luki w instrumentach prawnych i1 nieuporzadkowane przepisy,
dalszy wzrost ruchu samochodowego,

brak decyzji dotyczacych rozwoju korytarza TEN 1, przy jednoczesnym pominigciu
drogi krajowej nr 61 i wojewddzkiej nr 677 w planie rozwoju drég ekspresowych;
istotnym w tym wzgledzie jest problem stanu techniczny mostu na Narwi, ktory
praktycznie uniemozliwia prowadzenie ruchu ci¢zkiego drogami Nr 61 i 63; most jest
dopuszczony do uzytkowania pod obciazeniem klasy C (na podstawie opinii IBDIM z
2003r,) wydanej na podstawie wynikdw probnego obciazenia, po 3-letniej obserwacji,
po remoncie wykonanym w roku 2000; sytuacja ta przypadku dalszego pogarszania si¢
stanu technicznego mostu, stwarza realne zagrozenie wylaczeniem mostu z ruchu;
oznacza¢ to moze paraliz komunikacyjny tomzynskiego wezta drogowego.

brak pasazerskich polaczen kolejowych — ograniczenie dostgpnosci,

brak komunikacji lotniczej — ograniczenie dostgpnosci.

Wsréd najwazniejszych uwarunkowan o skali regionalnej nalezy wymieni¢:

¢ szanse

zainteresowanie opinii publicznej usprawnieniem i rozwojem transportu, zwlaszcza w
zwiazku z postepujacym zattoczeniem drog;

zainteresowanie gmin o$ciennych wspotpraca w zakresie obstugi komunikacja
autobusowa.

& zagrozenia

powiazania miasta z regionem i krajem za pomoca transportu zbiorowego, wylacznie
komunikacja autobusowa (brak pasazerskich potaczen w transporcie kolejowym);

dalsze pogarszanie si¢ stanu technicznego drog — poglebianie zaleglo$ci w utrzymaniu;

przedluzanie kryzysowej sytuacji zwiazanej z uksztattowaniem wezta drogowego w
Lomzy.

Szanse w skali lokalnej wiaza si¢ z nastepujacymi czynnikami:

— wystgpujace rezerwy przepustowosci stosunkowo dobrze wyksztatconego uktad ulicznego
miasta;

— akceptacja spoteczna na wprowadzanie takich rozwigzan, jak ograniczenie dostgpu
samochodéw do wybranych rejonow centrum miasta czy system ptatnego parkowania;

— aktywno$¢ wiladz miasta w pozyskiwaniu §rodkow z funduszy zagranicznych (autobusy
niskopodtogowe, przygotowania do pozyskania funduszy strukturalnych).

Zagrozenia w skali lokalnej wiaza si¢ z nastepujacymi czynnikami:

— znaczaca dekapitalizacja majatku przedsigbiorstwa MPK (stan taboru autobusowego oraz
zaplecza technicznego);
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— rosnace zanieczyszczenie powietrza i hatas pochodzacy od transportu;

— brak zdecydowanego postgpu w zakresie poprawienia si¢ stanu bezpieczenstwa ruchu
(utrzymujaca si¢ duza liczba kolizji drogowych).

3.3 Bariery i ograniczenia funkcjonowania systemu transportowego
Do gtownych barier dla funkcjonowania istniejacego systemu transportowego f.omzy naleza:

1  Braki drogowych polaczen obwodowych do obstugi ruchu tranzytowego — w
konsekwencji znaczna czg$¢ podrézy tranzytowych dokonuje si¢ w korytarzach
prowadzacych do centrum; wywoluje to niepozadane z punktu widzenia systemu
transportowego miasta obciazenie gtownych ciagéw komunikacyjnych ruchem
tranzytowym, a w okresach spigtrzen ruchu - takze ulic nizszych klas.

2 Brak decyzji dotyczacych rozwoju wezta drog krajowych.
3 Brak systemu $ciezek rowerowych i parkingéw dla rowerow, umozliwiajacych zmiang
sposobu podrézowania (bez udziatu samochodu) wewnatrz miasta.

Ponadto ograniczenia stanowia:

1  Zly stan techniczny czgéci podstawowej sieci ulicznej — zwlaszcza pod wzgledem
nosnosci i stanu nawierzchni;

2 Brak nowoczesnego systemu zarzadzania ruchem, powodujacy brak mozliwosci
szybkiego reagowania stuzb miejskich na sytuacje awaryjne (np. kolizje, awarie
pojazdow itp.)

3 Brak pasazerskich potaczen kolejowych.

3.4 Problem przebiegu drogi Via Baltica

Ze wzgledu na kluczowe znaczenie dla ukladu komunikacyjnego tomzy, odrgbnego
omoéwienia wymaga problem przebiegu drogi ,,Via Baltica” na terenie Polski. Realizacja tej
trasy wynika zaréwno z potrzeb obstugi ruchu migdzynarodowego i podjetych z tego powodu
zobowiazan migdzynarodowych, dotyczacych korytarza transportowego nr I: Helsinki — Tallin
— Ryga — Kowno — Warszawa, jak 1 z potrzeb lepszego powiazania potnocno-wschodniej
Polski z centrum kraju i innymi regionami za pomoca drog o dobrych parametrach
funkcjonalnych i technicznych.

Pilnos¢ realizacji wynika:

e ze stale obserwowanego wzrostu ruchu drogowego oraz umacniania si¢ roli przejScia
drogowego w Budzisku, jako jednego z najwazniejszych towarowych przej$¢ granicznych
w Polsce,

e 7z wystgpowania licznych uciazliwo$ci zwiazanych z ruchem drogowym na istniejacych
drogach, zZle przystosowanych do przenoszenia zwigkszonego ruchu (uciazliwos$¢ dla
mieszkancoOw, niszczenie nawierzchni, straty czasu, wypadki).

Z punktu widzenia uktadu komunikacyjnego Lomzy, decyzja dotyczaca przebiegu Via Baltica

moze mie¢ znaczenie kluczowe. Zaleze¢ moze bowiem od niej budowa trasy obwodowej w
stosunku do miasta w ciagu drogi krajowej nr 61.
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Proby ustalenia przebiegu trasy drogowej ,,Via Baltica” na terenie Polski siggaja poczatku lat
90, kiedy to zostaty sformutowane dwa podstawowe warianty jej przebiegu (wariant I przez
Lomz¢ 1 wariant II przez Bialystok). Dotychczasowe analizy koncentrowaty si¢ jednak
gléwnie na aspektach technicznych, a podstawa wykonanych analiz ekonomicznych bytly
uproszczone, wskaznikowe prognozy wzrostu ruchu drogowego. Z funkcjonalnego i
ruchowego punktu widzenia oba warianty maja swoje silne i stabe strony.

Podstawowa zaleta wariantu I jest krotszy przebieg trasy (o ok. 28 km) i krotszy czas
przejazdu od granicy litewskiej 1 regionu suwalskiego do centrum kraju. Dodatkowo
prowadzone jest postepowanie w celu przekwalifikowania drogi wojewodzkiej nr 677 na
odcinku Ostrow Maz.-Lomza na drogg krajowa. W tym celu na odcinku od Ostrowi Maz.,
przez Sokolow Podlaski 1 dalej droga zostala juz dolaczona do drogi Nr 622.
Przekwalifikowanie to spowoduje, Ze roznica odlegtosci drogami krajowymi z Ostrowi Maz.
do Budziska migdzy wariantem trasy biatostockim i tomzynskim wyniesie ok. 36 km.

Wariant II stwarza z kolei szans¢ szybszej poprawy powiazania Biategostoku z planowanym
uktadem drég szybkiego ruchu, umozliwiajac jednoczesnie rozpoczecie realizacji drogi
ekspresowej wzdtuz wschodniej granicy Polski oraz rozwiazanie problemow ksztalttowania
wezta drogowego w rejonie Biategostoku.

Prognozy ruchu dla obu wariantow trasy sa dos¢ zblizone, z nieco wigkszym (o 15%)
natezeniem na odcinku drogi Zambrow-Bialystok w stosunku do odcinka L.omza-Grajewo.
Jednakze silnej atrakcyjnosci korytarza Warszawa-L.omza-Augustow-Budzisko dowodzi fakt,
1z nawet w przypadku modernizacji drogi krajowej nr 8 do parametrow drogi ekspresowej, w
korytarzu Lomza-Augustow prognozy ruchu utrzymuja si¢ na poziomie od 7 500 do 14 400
SDR.
Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze wybor przebiegu trasy ,,Via Baltica” powinien by¢
uzalezniony od wynikéw studium wykonalnosci, w ktorym analizy ekonomiczne beda
wykonane na bazie modelowania ruchu, a uzasadnienie wyboru zostanie dokonane na
podstawie analizy wielokryterialnej, uwzgledniajacej aspekty wptywu na srodowisko. Szansa
w tym wzgledzie moze by¢ opracowanie ,, Analysis of Pan-European Transport Corridor 1
(TINA) Helsinki, Tallinn, Riga, Kaunas, Bialystok and Warsaw” realizowane na zamowienie
Komisji Europejskiej (termin ukoficzenia — pazdziernik 2004).
Biorac jednak pod uwage wyniki wczesniejszych opracowan 1 analizy, mozna stwierdzi¢, ze:
- istnieje uzasadnienie zaréwno dla realizacji drogi ekspresowej wzdtuz ciagu Warszawa —
Ostrow Maz. — Lomza —Augustow — Suwalki — Budzisko, jak tez drogi ekspresowej na
odcinku Zambrow-Biatystok.

- istnieje uzasadnienie dla pilnej realizacji obejscia Lomzy w ciagu drogi krajowej nr 61.
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4 Polityka transportowa miasta L.omzy

4.1 Potrzeba sformulowania polityki transportowe;j

W ciagu ostatnich lat rozwo6j motoryzacji w Polsce postgpowal dynamicznie i1 byl
nieproporcjonalnie szybszy niz wzrost dochodéw ludnosci. Wynika to m.in. z polityki
podatkowej panstwa, na skutek ktérej w latach 90-tych ceny zakupu 1 eksploatacji
samochodow rosly wolniej niz innych produktow i ustug. W sposob szczegdlny problemy z
funkcjonowaniem systeméw transportowych widoczne sa w obszarach zurbanizowanych.
Szybki wzrost liczby samochoddéw spowodowal przesiadanie si¢ coraz wigkszej liczby
podrozujacych do samochodu, a tym samym wzrost natezen ruchu. Ma to szczegolnie
niekorzystny wptyw na warunki podrézowania samochodem, stan §rodowiska naturalnego,
poziom bezpieczenstwa ruchu, ale takze na efektywnos$¢ komunikacji zbiorowe;.

Z doswiadczen zagranicznych wynika, ze w obszarach miast proby nadazania z rozbudowa
drog i parkingdw za rosnaca motoryzacja skazane sa na niepowodzenie. W rezultacie
przewaza poglad, ze zamiast dostosowywac przepustowos¢ systemu (podaz) do rosnacych
potrzeb ruchu samochodowego, trzeba dostosowa¢ popyt do tej podazy oraz do wymagan
dotyczacych stanu §rodowiska.

Poszukiwania sposobdw racjonalnego rozwigzania problemu prowadzone sa, migdzy innymi,
przez Europejska Konferencj¢ Ministrow Transportu ECMT/OECD. Efektem studiow,
wykonanych w pierwszej potowie lat 90-tych (1992-1995) byly zalecenia zawarte w raporcie
"Podréze w miastach i zréwnowazony rozwdj™. Na podstawie wynikéw ankietowania 132
miast (w tym 5 polskich), raportow krajowych oraz poglebionych analiz kilkunastu
charakterystycznych miast sformulowano w nim zalecenia co do kierunkéw polityki
transportowej w miastach. Rekomendowana polityka jest zgodna 2z zasadami
Zrownowazonego rozwoju, rozumianego jako zapewnienie rownowagi miedzy rozwojem
gospodarczym, osiagni¢ciem celow spolecznych i ochrong S$rodowiska. Przewiduje
nastgpujace srodki przeciwdzialania negatywnym skutkom wzrostu motoryzacji:

e S$rodki ekonomiczne — fiskalne (zachecajace 1 zniechgcajace uzytkownikow systemu
transportowego),

e planowanie przestrzenne,

e zarzadzanie ruchem z priorytetowym traktowaniem transportu zbiorowego 1 innych
przyjaznych srodowisku sposobdw podrézowania (pieszo, rowerem),

e S$rodki poprawy atrakcyjnosci transportu zbiorowego (jakos¢, marketing itp.),

e rozwigzania innowacyjne (np. telematyka).

Tego typu podejscie do rozwiazywania problemow transportowych obszaréw

zurbanizowanych jest obserwowane w szczego6lnosci w tych miastach, w ktorych przekonano

sig, ze przy pogarszajacych si¢ warunkach ruchu samochodowego, szczegdlne znaczenie ma

wzmocnienie roli 1 zasiggu dziatania transportu zbiorowego. Zapewnia to bowiem:

e oszczednos¢ Srodowiska w skali lokalnej (i globalnej), gtownie jako rezultat nizszej
energochtonnosci 1 emisji spalin w przeliczeniu na jednego pasazera,

e o0szczgdno$¢ terendw miejskich, ze wzglegdu na mniejsze zapotrzebowanie na
powierzchnie ulic, skrzyzowan i miejsc przechowywania pojazdéw,

e oszczednos$¢ srodkow na inwestycje transportowe, stuzace zaspokojeniu potrzeb
uzytkownikow komunikacji indywidualnej (tzn. na rozbudowg drog i parkingéw),

3 Urban Travel and Sustainable Development. ECMT/OECD. Paris 1995
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e poprawe bezpieczenstwa ruchu, poprzez zmniejszenie liczby ofiar 1 pozostatych skutkow
wypadkéw drogowych,
e lepsza ochrong wartosci naturalnych i kulturowych.

W roku 1998 przystapiono do realizacji kolejnego projektu ECMT/OECD pod nazwa
»Wdrazanie polityki zrdwnowazonego transportu w miastach”. BodZzcem do ponownego
zajecia si¢ tematem byta obserwacja, ze sformulowanie polityki zréwnowazonego rozwoju
transportu w miastach okazalo si¢ zadaniem znacznie latwiejszym niz jej wdrozenie. W
konsekwencji skupiono si¢ na zagadnieniach praktycznego wdrazania zasad polityki
transportowe;.

II Projekt objat ankietowanie miast. Uzyskano odpowiedzi ze 167 miast z 32 krajow, w tym z
Polski. Analiza sytuacji w Europie i innych krajach OECD wykazala, ze gtéwnymi powodami
trudno$ci we wdrazaniu zalecanej polityki sa:

e brak wizji transportu w miastach,

e slabosci systemu planowania, w tym brak koordynacji planowania przestrzennego i
transportu,

¢ nieefektywne struktury instytucjonalne i brak wspotpracy wiadz roznych szczebli,

e stabosci systemu finansowania, w tym trudnosci we wprowadzaniu zasady obciazania
uzytkownikow pelnymi kosztami,

e nieracjonalne wydatkowanie ograniczonych $rodkow,

e brak poparcia dla idei zrownowazonego systemu transportu wynikajacy m.in. ze stabosci
komunikowania si¢ ze spoteczenstwem.

Réwniez miasto tomza stoi przed koniecznos$cia podjecia dziatan, ktére powinny
przeciwdziata¢ wystgpujacym, niekorzystnym tendencjom w funkcjonowaniu systemu
transportowego. Do takich zaliczy¢ nalezy:

- rosnacy ruch w wewngtrznym ukladzie ulic, w tym w szczeg6lnosci na glownych,
promienistych w stosunku do centrum ciggach ulicznych,

- wysoki udziat drogowego ruchu tranzytowego, wykorzystujacego uktad ulic
wewngtrznych,

- zly stan techniczny infrastruktury transportowej (nawierzchnie ulic, chodniki);
- pogarszajacy si¢ komfort podrézowania komunikacja autobusowa, wynikajacy ze ztego
stanu technicznego taboru,

niski udziat ruchu rowerowego, wynikajacy z braku $ciezek rowerowych 1 parkingéw dla
rOWerow.

W rezultacie, obserwowane jest: pogarszanie si¢ warunkéw ruchu samochodowego i
obnizanie predkosci podréozowania na glownych ciagach ulic, utrzymujace si¢ zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu, zwigkszanie wuciazliwosci dla mieszkancoOw wynikajace z
zanieczyszczenia Srodowiska, emisji hatasu 1 wibracji od ruchu cigzarowego.

4.20Kkreslenie generalnej koncepcji rozwoju systemu transportowego

Polityka transportowa miasta Lomzy wynika ze zrozumienia konsekwencji, jakie
dla przestrzeni publicznej (poprzez obnizenie jej przyjaznosci i dostepnosci dla
mieszkancow) i dla systemu transportowego (pieszych, ruchu samochodowego,

? TransEko



Zintegrowany program gospodarki transportowej dla miasta £omzy 4/27

komunikacji zbiorowej i ruchu rowerowego) mogtoby mie¢ zaniechanie dziatan
usprawniajqcych. Wynika ona z checi zapewnienia rownowagi pomiedzy ruchem
samochodow, pojazdow komunikacji zbiorowej, a takze ruchem pieszych i
rowerow oraz poprawienia stanu Srodowiska naturalnego.

Polityka transportowa miasta tomzy uwzglednia cele i srodki realizacji
zapisane w dokumencie ,, Strategia zrownowazonego rozwoju miasta Lomzy do
2015 roku”, przyjetym przez Rade Miasta w 2001 roku. Uwzglednia takze:

- wystepujqcy niedostatek srodkow finansowych, jakie mogq by¢ dostepne dla
realizacji celow transportowych,

- uwarunkowania  funkcjonowania  systemu  transportowego  miasta,
wynikajqce z dziatan podejmowanych przez wladze regionu i kraju.

Przy formutowaniu sposobow i srodkow realizacji polityki transportowej wzieto
pod uwage, zZe tylko czes¢ decyzji dotyczqcych ich stosowania znajduje sie w
gestii wladz miasta. Pozostale stanowiq element polityki transportowej w skali
regionu i kraju, a rola wtadz miasta moze polegac na zgloszeniu postulatow do
wladz wyzszych szczebli, ich uzasadnianiu i obronie.

CEL GENERALNY

Generalnym celem polityki transportowej Lomzy jest takie usprawnienie 1 rozwdj systemu

transportowego, ktore stworzy warunki dla sprawnego 1 bezpiecznego przemieszczania osob i

towarow, przy ograniczeniu szkodliwego wptywu na Srodowisko naturalne i cywilizacyjne.

Usprawnienie 1 rozwdj systemu transportu beda stuzy¢:

- zapewnieniu odpowiedniej dostepnosci zlokalizowanych na obszarze miasta funkcji o
znaczeniu lokalnym i regionalnym,

- zapewnieniu odpowiednich powiazan miasta z regionem,

- stymulowaniu rozwoju gospodarczego i tadu przestrzennego,

- poprawie bezpieczenstwa ruchu i poprawie bezpieczenstwa osobistego mieszkancow,

- poprawie stanu srodowiska naturalnego,

- poprawie prestizu i wizerunku miasta.

Spelienie celu generalnego polityki transportowej L.omzy bedzie nastgpowaé poprzez
realizacj¢ strategii zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego, Pprzy
wykorzystaniu nastepujacych dzialan o charakterze zintegrowanym:

a. stymulowanie przemieszania funkcji (mieszkaniowych, pracy, uslug, rekreacji), w celu

ograniczenia potrzeb podrozowania na wigksze odleglosci i stworzenie mozliwosci
osiagania celu podrozy pieszo lub rowerem,

b. podnoszenie atrakcyjno$ci transportu zbiorowego poprzez, podnoszenie komfortu
podrézowania oraz jako$ci i niezawodnosci wykonywanych uslug (nowoczesny tabor),
stosowanie priorytetdow w ruchu ulicznym (sygnalizacje $wietlne), usprawnienie powiazan
pomigdzy podsystemami transportu zbiorowego (modernizacja wezta przesiadkowego
MPK/PKS),

c. usprawnianie warunkow ruchu pieszego, w tym zapewnienie dogodnych i bezpiecznych
ciagow pieszych, doj$¢ do przystankow, bezpiecznych przej$¢ przez jezdnie itp., w tym
dostosowanie do potrzeb o0sob niepelnosprawnych i innych o0séb o ograniczonych
zdolnos$ciach ruchowych,
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d. rozwijanie systemu ruchu rowerowego poprzez wplywanie na zmian¢ zachowan
komunikacyjnych na rzecz odbywania podrézy rowerem, rozwijanie systemu S$ciezek
rowerowych oraz miejsc do parkowania roweréw,

e. prowadzenie aktywnej polityki parkingowej, w tym rozszerzenie strefy platnego
parkowania,

f.  wprowadzanie innowacyjnych rozwiazan technicznych stuzacych zarzadzaniu ruchem.

4.3 Cele szczegotowe polityki transportowej i Srodki ich realizacji

Przy definiowaniu celow polityki transportowej wzigto pod uwage koniecznos¢:

- zapewnienia sprawnos$ci funkcjonowania transportu przy rosnagcym poziomie motoryzacji,
- poprawy jakosci komunikacji autobusowej,

- poprawy warunkow ruchu pieszego,

- rozwoju ruchu rowerowego,

- dalszego porzadkowania i racjonalizowania systemu parkowania,

- ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia
mieszkancow,

- poprawy bezpieczenstwa ruchu,
- zracjonalizowania systemu transportu tadunkow dla zmniejszenia jego uciazliwosci.

W nawiazaniu do generalnego celu polityki transportowej miasta Lomzy — realizowanego

zgodnie ze strategia zrOwnowazonego rozwoju — wyznacza si¢ nastepujace cele szczegotowe:

1. Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na terenie miasta funkcji o
znaczeniu lokalnym i regionalnym.

2. Zapewnienie odpowiednich powiazan regionalnych i krajowych.

3. Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu przestrzennego.

4. Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego mieszkancow.
5. Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

6. Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Cel I:

Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na terenie miasta
funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym, w tym:

I.1 Poprawa dostgpnosci rejondw miasta stanowiacych gtowne cele podrozy

Realizacja tego celu bedzie prowadzi¢ do stworzenia mozliwosci dogodnego
wykorzystywania samochodu w podrézach wewngtrznych po miescie, ale takze do
podwyzszania atrakcyjno$ci innych sposobow podrézowania (komunikacja autobusowa,
rowerem i pieszo), znacznie bardziej efektywnych pod wzglgdem ekonomicznym i
mniej szkodliwych dla srodowiska naturalnego.

Dla realizacji celu szczegotowego 1.1 przyjmuje si¢ nast¢pujace srodki realizacji:
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Proponowany $rodek realizacji Spodziewany efekt realizacji
1 | Dazenie do rozbudowy drogowych tras Usprawnienie funkcjonowania gtéwnych
obwodowych dla obstugi ruchu korytarzy drogowych i eliminowanie ruchu
tranzytowego. nie zwigzanego z miastem.
2 | Kontynuowanie rozwoju systemu Zapewnienie mozliwos$ci swobodnego

ptatnego parkowania z uwzglednieniem | wyboru miejsca dla krotkookresowego
zasady rownowazenia popytu i podazy i | parkowania w centrum miasta.

przy.zachovs./anlu limitu powlerzchql | Zredukowanie zapotrzebowania na podroze
parkingowej w centrum miasta (dziatania | samochodowe na rzecz komunikacji
poprzez rozszerzanie strefy ptatnego autobusowe;.

parkowania, r6znicowanie stawek optat
oraz skuteczniejsze egzekwowanie

przepisow).
3 | Stworzenie sytemu komunikacji Zwigkszenie udziatu ruchu rowerowego w
rowerowe] (dziatania poprzez budowe obstudze mieszkancéw oraz zredukowanie

drog rowerowych, parkingdw 1 urzadzen | liczby podrézy odbywanych samochodami.
do przechowywania rowerow oraz
kreowanie mody na korzystanie z roweru).

4 | Usprawnienie ruchu pieszego, w tym Utrzymanie wysokiego udziatu ruchu
rozszerzanie strefy miasta z pieszego w odbywaniu podrozy.
ograniczeniami dla ruchu samochodow,
modernizowanie ciagow pieszych,
ulatwienia dla pieszych przy
przekraczaniu ulic.

Zgodnie z zasada zrownowazonego rozwoju, poprawa dostepnosci w systemie transportowym
Lomzy nie powinna oznacza¢ dziatan skierowanych na powigkszanie przepustowosci tras
drogowych prowadzacych do centrum miasta. Podstawowym elementem systemu
transportowego obstugujacym podréze do centrum powinna pozosta¢ komunikacja
autobusowa, ktorej zadania winny by¢ wspierane przez rozwijany system rowerowy.

1.2 Poprawa warunkow podrézowania komunikacja zbiorowa, w tym w odniesieniu do
0s0b o ograniczonych mozliwosciach ruchowych.

Realizacja tego celu przyczyni si¢ do zapewnienia konkurencyjnosci komunikacji
autobusowej w stosunku do ruchu samochodowego, a tym samym pozwoli na
utrzymanie lub zwigkszenie udziatu komunikacji zbiorowej w obsludze podrozy
mieszkancoOw miasta i okolic. Bedzie takze prowadzi¢ do zapewnienia petnego dostepu
do $rodkéw transportu, infrastruktury i informacji oraz ulatwienia podrdézowania
wszystkim potencjalnym uzytkownikom komunikacji zbiorowej, takze tym o
ograniczonych mozliwosciach ruchowych. Do tej grupy zalicza sig nie tylko inwalidow,
ale takze osoby starsze, rodzicow z dzie¢mi, przewozacych bagaz itp.

Poprawa warunkow podrézowania os6b niepelnosprawnych i1 o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych bedzie dotyczy¢ przede wszystkim:

- stosowania taboru autobusowego o nowoczesnej konstrukcji — autobusy
niskopodtogowe;
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- podwyzszenia komfortu korzystania z przystankéw (dostosowania poziomu
platform przystankowych do poziomu podlég autobusow, informacja glosowa na
wybranych przystankach);

- ufatwienie doj$¢ pieszych do przystankow — poprzez dbato$¢ o stan nawierzchni
chodnikéw, usuwanie przeszkod,

- usprawnienia organizacji weztow przesiadkowych — w celu ograniczenia dtugos$ci
dojs¢ pieszych.

Dla realizacji celu szczegotowego 1.2 przyjmuje si¢ nast¢pujace srodki realizacji:

Proponowany $rodek realizacji Spodziewany efekt realizacji

1 | Zahamowanie degradacji taboru Podniesienie konkurencyjnosci komunikacji
komunikacji miejskiej poprzez wymiang | autobusowej w stosunku do komunikacji
autobusOw na nowoczesne i dostosowane |indywidualne;j.

do potrzeb uzytkownikow. Zwiekszenie niezawodnosci
funkcjonowania komunikacji autobusowe;.

Podniesienie komfortu podr6zowania

autobusami.
2 | Stale racjonalizowanie marszrutyzacji i Podniesienie konkurencyjnosci komunikacji
rozktadow jazdy, w dostosowaniu do autobusowej w stosunku do komunikacji

zmieniajacych si¢ potrzeb uzytkownikow. |indywidualne;.

Dostosowanie uktadu linii, lokalizacji
przystankow i czgstotliwosci kursowania do
rozwoju miasta.

Zwigkszenie czytelno$ci uktadu linii.

Zwigkszenie efektywnos$ci funkcjonowania
linii — zwigkszenie stopnia wykorzystania
taboru, przy zachowaniu wlasciwych
standardow napetnienia.

Zwigkszenie efektywnos$ci funkcjonowania
linii — zmniejszenie zapotrzebowania na
tabor.

3 | Wprowadzenie uprzywilejowania w ruchu | Podniesienie konkurencyjnosci komunikacji
dla autobuséw, w szczegolnosci na autobusowej w stosunku do komunikacji
skrzyzowaniach (priorytety w sygnalizacji | indywidualne;j.

$wietlnej, utatwienia manewrow skretu, | Zmniejszenie strat czasu pasazerow.

utatwienia w ruszaniu z przystankow). Zwickszenie bezpieczefistwa w ruchu

autobusow.

Zmniejszenie kosztow funkcjonowania
komunikacji autobusowe;.
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4 | Unowoczes$nienie systemu informacji dla [ Podniesienie konkurencyjno$ci komunikacji
pasazeréw, z wprowadzeniem na autobusowej w stosunku do komunikacji
kluczowych przystankach dynamicznej indywidualne;j.
wizualne;j i glosowej informacji na Utatwienie korzystania z komunikacji
przystankach oraz w pojazdach zbiorowe;.
komunikacji autobusowe;. 7 wiek : fani serdw d

wigkszenie zaufania pasazerow do
komunikacji zbiorowe;.

5 | Poprawienie funkcjonalnosci
przystankow, w tym poprawa stanu jow.
nawierzchni, warunkoéw oczekiwania
(wiaty, zadaszenia, miejsca do siedzenia).

6 | Usprawnienie weztow przesiadkowych w | Utatwienie dokonywania przesiadek.
komunikacji autobusowej (np. Skrocenie dlugosci dojs$¢ pieszych
PKS/MPK). pomigdzy przystankami.

Zwigkszenie bezpieczenstwa przesiadania
sie.

7 | Wprowadzenie rozwiazan Utatwienie podrozy osobom
uwzgledniajacych podrézowanie osob niepetnosprawnym i zachg¢cenie ich do
niepetnosprawnych w tym: standaryzacja |korzystania z komunikacji autobusowe;.
stosowanych rozwiazan, wprowadzanie Zwigkszenie komfortu podrézowania
taboru niskopodtogowego, pozostalym pasazerom.
dostosowywanie platform, ochrona
przystankow przed blokujacymi dostgp
zaparkowanymi samochodami, usunigcie
wszelkich przeszkdd (np. nieréwne
chodniki, handel etc.) w otoczeniu
przystankow utrudniajacych dostep do
nich itp..

8 | Koordynacja przewozow PKS z Zwigkszenie dogodnosci korzystania z
komunikacja miejska m.in. przez komunikacji zbiorowej poprzez skrocenie
odpowiednie powiazanie rozktadow czasu przesiadania sig.
jazdy, zapewniajace dogodne i szybkie
przesiadki w ramach obu systemow
transportowych, zapewnienie wysokiej
czestotliwosci komunikacji miejskiej
obstugujacej dworzec autobusowy.

[.3  Zahamowanie degradacji infrastruktury transportowe;.

Realizacja tego celu polityki transportowej bedzie prowadzi¢ do podniesienia jakosci
sieci drogowej oraz obiektow i1 nadrobienia zaleglosci w zakresie prowadzenia napraw i

utrzymania biezacego. Jest to niezbgdne dla:

- podniesienia komfortu 1 bezpieczenstwa podrdézowania,

- podniesienia trwatosci infrastruktury,

- zwigkszenia efektywnosci systemu transportowego,

- podwyzszenia pozytywnego wizerunku miasta,

- ograniczenia negatywnego oddzialywania transportu na $rodowisko w postaci
zwigkszonych emisji zanieczyszczen a w szczegdlnosci emisji hatasu 1 wibracji.
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Dla realizacji celu szczegdtowego 1.3 przyjmuje si¢ nastepujace srodki realizacji:

Proponowany $rodek realizacji

Spodziewany efekt realizacji

1 [Zwigkszanie srodkéw finansowych Podniesienie komfortu 1 bezpieczenstwa
przeznaczanych na utrzymanie, podrozowania.
modemlzowame 1 odtwarzgnle Ograniczenie kosztow eksploatacji
infrastruktury transportowe;. pojazdow.
Podniesienie trwatosci infrastruktury, w tym
niezawodnosci systemu transportowego.
Ograniczenie negatywnego wptywu na
srodowisko (hatas, emisje zanieczyszczen).
Poprawa estetyki przestrzeni publicznej 1
wizerunku miasta.
2 | Zapewnienie odpowiednich naktadéw na | Podniesienie komfortu i bezpieczenstwa
biezace utrzymanie komunikacji podrézowania.
autobusowej. Podniesienie niezawodnos$ci systemu
komunikacji autobusowe;.
Ograniczenie negatywnego wplywu na
srodowisko (hatas, emisje zanieczyszczen).
Poprawa estetyki przestrzeni publicznej i
wizerunku miasta.
3 | Wdrozenie systemu zarzadzania Racjonalne (z technicznego i
infrastruktura ze stale aktualizowana baza | ekonomicznego punktu widzenia)
danych o jej stanie i monitorowaniem programowanie robot utrzymaniowych i
stanu technicznego. modernizacyjnych.
4 | Stosowanie odpowiednich materiatow 1| Podniesienie komfortu i bezpieczenstwa
technologii wykonania nawierzchni, w |podrézowania.
tym zaostrzenie wymagan jakoSciowych | Ograniczenie kosztow eksploatacji systemu
przy pracach wykonawczych. drogowego.
Podniesienie trwato$ci infrastruktury, w tym
niezawodnosci systemu transportowego.
Ograniczenie negatywnego wptywu na
srodowisko (hatas, emisje zanieczyszczen).
Poprawa estetyki przestrzeni publicznej i
wizerunku miasta.
I.4  Usprawnienie zarzadzania transportem.

Realizacja tego celu bedzie si¢ odnosi¢ do wszystkich elementow systemu
transportowego miasta, obejmujac: infrastruktur¢ drogowa, ruch 1 parkowanie
samochodoéw osobowych i cigzarowych oraz funkcjonowanie komunikacji autobusowe;.
Usprawnienie zarzadzania transportem bedzie polega¢ na peinej koordynacji dziatan i

przedsigwzig¢  wszystkich  jednostek

organizacyjnych  odpowiedzialnych za

funkcjonowanie miejskiego systemu transportowego, doskonaleniu metod zarzadzania 1
ciagtej modernizacji wyposazenia technicznego, przy rownoczesnym podnoszeniu
kwalifikacji personelu. Jako podstawowy kierunek usprawnien zarzadzania nalezy
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przyja¢ stopniowa 1 systematyczng integracj¢ systemu przewozowego, pod wzgledem
funkcjonalnym 1 organizacyjnym, obejmujaca monitorowanie i sterowanie ruchem,

prowadzace do:

- podniesienia sprawnos$ci 1 niezawodnos$ci systemu transportowego,

- skrdcenia czasu przejazdu komunikacji indywidualnej i publicznej,

- zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu oraz

- ograniczenia negatywnego wptywu na srodowisko naturalne.

Za zadanie pilne nalezy uzna¢ wdrozenie systemu zarzadzania ruchem, obejmujacego

komunikacj¢ indywidualna i zbiorowa.

Dla realizacji celu szczegdtowego 1.4 przyjmuje si¢ nastepujace srodki realizacji:

Proponowany $rodek realizacji

Wprowadzenie nowoczesnego systemu
zarzadzania ruchem drogowym
obejmujacego m.in. podsystemy
sterowania 1 monitorowania ruchu,
udzielanie priorytetu dla komunikacji
autobusowej oraz informowania
podrézujacych (np. adaptacyjne
sterowanie sygnalizacja swietlna, system
informacji dynamicznej).
Wprowadzenie systemu zarzadzania
ruchem komunikacji autobusowe;.

Spodziewany efekt realizacji

Usprawnienie funkcjonowania gtownych
korytarzy drogowych rozumiane jako
ograniczenie strat czasu, zmniejszenie
liczby zatrzyman, szybsze reagowanie w
przypadku powstawania awarii.

Skrocenie czasu przejazdu w komunikacji
zbiorowej.

Zwigkszenie niezawodnosci
funkcjonowania komunikacji autobusowej i
skrdécenie czasu usuwania awarii.

Udoskonalenie nadzoru i kontroli nad
funkcjonowaniem transportu zbiorowego.
Zwigkszenie bezpieczenstwa
podrozujacych.

Zwigkszanie konkurencji w $wiadczeniu
ushug przewozowych w transporcie
zbiorowym.

Ograniczenie kosztow funkcjonowania
komunikacji autobusowe;j

Podniesienie jako$ci funkcjonowania
komunikacji zbiorowe;.

Racjonalizacja subsydiowania ustug
przewozowych.

Cel II:
Zapewnienie odpowiednich powigzan regionalnych i krajowych
Usprawnienie potaczen uktadu drogowo-ulicznego miasta z regionalnym, a takze krajowym

systemem drogowym bedzie dotyczy¢ ruchu o charakterze zrodlowo-docelowym zwiazanego
z miastem, jak tez ruchu tranzytowego. Osiagnigcie tego celu doprowadzi do:

- ulatwienia (np. skrocenia czasu) dostgpu do sieci drog zewngtrznych z poszczegdlnych
rejondw miasta i odwrotnie,

- wyeliminowania lub ograniczenia ruchu tranzytowego w stosunku do miasta,
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- zwigkszenia niezawodno$ci uktadu komunikacyjnego,
- poprawy bezpieczenstwa ruchu,
- ograniczenia negatywnego wptywu na srodowisko.

Dzialania powinny zmierza¢ do realizacji obwodnicy miasta w ciagu drogi krajowej nr 61
oraz modernizacji ulic stanowiacych przedluzenie drog krajowych i powiazanie z ukladem
tras obwodowych.

Dla realizacji celu szczegdtowego Il przyjmuje si¢ nast¢pujace srodki realizacji:

Proponowany $rodek realizacji Spodziewany efekt realizacji
1 | Rozw¢j uktadu drogowo-ulicznego, w Usprawnienie warunkéw ruchu drogowego
tym budowa obwodnicy w ciagu drogi na podstawowym uktadzie ulic miasta,
krajowej nr 61. poprzez wyeliminowanie ruchu

tranzytowego i lepszy rozrzad ruchu
zrédtowo-docelowego.

Zwigkszenie bezpieczenstwa miasta,
poprzez wyeliminowanie transportu
tadunkow niebezpiecznych

Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Zmniejszenie negatywnego oddziatywania
na $rodowisko.

Zwigkszenie warto$ci terenow w gtownych
korytarzach ulic.

2 | Wdrozenie systemu zarzadzania ruchem. | Usprawnienie warunkow ruchu drogowego
na podstawowym uktadzie ulic miasta,
poprzez lepsza organizacjg¢ ruchu,
monitorowanie zdarzen i mozliwo$¢
przeciwdziatania zjawiskom negatywnym.

Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Zmniejszenie negatywnego oddziatywania
na $rodowisko.

Cel III:

Stymulowanie rozwoju gospodarczego i ladu przestrzennego, w tym:
II.1  Poprawa warunkéw uzytkowania istniejacego zainwestowania miejskiego.
Szczegblne znaczenie bedzie mie¢ poprawa warunkéw uzytkowania istniejacego
zainwestowania miejskiego w odniesieniu do:
- gléwnych korytarzy ulic, w tym Al. Legionoéw i ul. Wojska Polskiego oraz
- obszarow miasta o charakterze zabytkowym, wymagajacych ochrony przed
nadmiarem ruchu samochodowego 1 jego skutkami, przy réwnoczesnym

zapewnieniu niezbgdnej dostgpnosci tych obszardéw; dotyczy to przede wszystkim
obszaru $cistej ochrony konserwatorskiej (tzw. Strefy ,,A”) w granicach: ulicy

? TransEko



Zintegrowany program gospodarki transportowej dla miasta £omzy

Zamiejskiej, Zjazd, rzeki Narwi oraz ulic Sikorskiego, Polowej, 3 Maja i1

Wiegjskiej.

Dla realizacji celu szczegdtowego III.1 przyjmuje si¢ nastgpujace srodki realizacji:

Proponowany $rodek realizacji

Uzupetnienie uktadu drogowego, w
szczegblnosci o trasy drogowe obwodowe
w stosunku do centrum miasta.

Integrowanie systemu zarzadzania ruchem
pojazdow indywidualnych i pojazdow
komunikacji autobusowe;.

Uzupetnianie uktadu drogowego w
obszarach mieszkaniowych (nowe ulice
lokalne 1 dojazdowe).

Spodziewany efekt realizacji

Ograniczenie zewngtrznego ruchu
tranzytowego w stosunku do miasta.

Ograniczenie wewngetrznego ruchu
tranzytowego w stosunku do centrum
miasta.

Ograniczenie niepozadanego wnikania
ruchu towarowego w obszar centrum
miasta.

Wyeliminowanie koniecznosci rozbudowy
podstawowego uktadu ulicznego w
centrum miasta.

Zmniejszenie uciazliwosci zwiazanych z
ruchem drogowym poprzez zapewnienie
ptynnosci ruchu, ograniczenie liczby
zatrzyman.

Zmniejszenie ucigzliwos$ci zwigzanych z
ruchem poprzez mozliwo$¢ sterowania
przeplywem ruchu, w tym ograniczania
dostgpu wybranych kategorii pojazdow w
okreslonych porach dnia czy dniach
tygodnia.

Utlatwienie dostgpu do obszarow
mieszkaniowych i skrocenie czasu dojazdu.

4/35

Utatwienie mozliwosci parkowania w
obszarach mieszkaniowych.

1.2

Zwigkszenie efektywnos$ci systemu transportowego.

W komunikacji autobusowej zwigkszanie efektywno$ci begdzie wyraza¢ si¢ m.in.
zmniejszaniem kosztéw funkcjonowania przy jednoczesnym utrzymaniu, a nawet
zwigkszaniu udzialu w przewozach. W efekcie oznacza¢ to bgdzie takze koniecznosé
racjonalizowania wydatkow przy podnoszeniu standardu §wiadczonych ustug.

W systemie transportu indywidualnego zwigkszanie efektywnos$ci funkcjonowania
bedzie powodowacé ograniczenie kosztow wynikajacych ze strat czasu uzytkownikow
systemu, kosztow eksploatacyjnych pojazdéw oraz kosztow  wypadkow.
Najefektywniejsze w tym wzgledzie bgda rozwiazania o charakterze organizacyjnym
(zarzadzanie ruchem), a w dalszej kolejno$ci inwestycyjne, np. trasy obwodowe.

W rezultacie osiagniecie tego celu w sposob korzystny wptynie na:

- jako$¢ funkcjonowania systemu i wysoko$¢ ocen wystawianych przez jego

uzytkownikow oraz
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- zmniejszenie kosztéw ponoszonych codziennie na funkcjonowanie systemu

transportowego miasta.

Dla realizacji celu szczegotowego I11.2 przyjmuje si¢ nastgpujace srodki realizacji:

Proponowany $rodek realizacji

Spodziewany efekt realizacji

1 | Wprowadzanie uprzywilejowania w ruchu | Zmniejszenie kosztéw funkcjonowania

dla komunikacji autobusowe;. systemu transportu zbiorowego (skracanie
czasOw przejazdu, ograniczenie zuzycia
energii, ograniczenie liczby niezbgdnego
taboru).

2 [ Rozwoj konkurencji w funkcjonowaniu Zwigkszenie efektywnosci funkcjonowania
transportu zbiorowego, w tym takze przedsigbiorstw komunikacji zbiorowe;.
wprowadzanie komercjalizacji. Podwyzszenie standardu funkcjonowania

komunikacji autobusowe;.

3 | Racjonalizowanie marszrutyzacji i Ograniczenie zapotrzebowania na tabor.
rozktadow jazdy.

4 | Tworzenie mechanizmow uzalezniajacych | Zwigkszenie srodkéw wydatkowanych na
wydatki na drogi od wptywow od funkcjonowanie systemu transportowego
uzytkownikéw (np. wptywy z optat za
parkowanie przeznaczane na cele
drogowe)

5 | Angazowanie pracodawcow w akcje Ograniczenie ruchu samochodowego.
stuzace poprawie funkcjonowania ' Zwigkszenie stopnia wykorzystania
systemu transportowego , np. kreowanie komunikacji rowerowe;.
mody ha wy.kor‘zystyW.ame roweru 1 Zwigkszenie efektywno$ci komunikacji
komunikacji zbiorowej w podrézach do .

autobusowe;j.
pracy.
II.3  Porzadkowanie zagospodarowania przestrzennego miasta.

Porzadkowanie zagospodarowania przestrzennego powinno by¢ traktowane jako
zadanie planowania urbanistycznego rownie wazne, jak wyznaczanie kierunkow i
uwarunkowan rozwoju przestrzennego miasta. Polityka w zakresie ksztaltowania
struktury przestrzennej powinna shuzy¢ ograniczaniu zapotrzebowania na podroze —
zwlaszcza samochodem prywatnym — a takze wywiera¢ korzystny wplyw na podziat
zadan przewozowych migdzy poszczegdlne rodzaje transportu — zachgcanie do
odbywania podrozy pieszych i rowerowych. Nie uwzgledniajace tych przestanek
decyzje lokalizacyjne (np. w odniesieniu do duzych obiektow handlowo-ustugowych)
lub niezgodny z zasada strefowania rozwdj sieci ulic lub systemu parkingowego (w
zaleznosci od skali deficytu przepustowosci uktadu ulicznego i miejsc postojowych),
moga prowadzi¢ do pogorszenia sprawnosci funkcjonowania systemu transportowego.

? TransEko




Zintegrowany program gospodarki transportowej dla miasta £omzy 4/37

Dla realizacji celu szczegdtowego I11.3 przyjmuje sig nastgpujace srodki realizacji:

Proponowany $rodek realizacji

1 | Podejmowanie dziatan zmierzajacych do
przemieszania funkcji handlowych,
ushlugowych 1 mieszkaniowych.

2 | Lokalizowanie centréw handlowo-
uslugowych zgodnie z zasadami
ZrOWnowazonego rozwoju miasta i
systemu transportu.

Spodziewany efekt realizacji
Ograniczenie liczby podrézy w komunikacji
indywidualne;.

Ograniczenie zapotrzebowania na obstuge
komunikacja autobusowa.

Zwigkszenie liczby podrozy pieszych i
rowerowych.

Zmniejszenie negatywnego oddziatywania
transportu na srodowisko naturalne.

Zmniejszenie zapotrzebowania na rozwoj
uktadu drogowego.

Zmniejszenie kosztoéw utrzymania systemu
transportowego.

Ograniczenie negatywnego oddziatywania
na przepustowo$¢ uktadu ulicznego.

Cel IV:

Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego mieszkancow,

w tym:

IV.1  Zmniejszenie liczby kolizji i wypadkow drogowych oraz ich skutkow.

Osiagnigcie tego celu bedzie prowadzi¢ do podniesienia bezpieczenstwa ruchu na
terenie miasta oraz do zmniejszenia liczby ofiar 1 rannych w wypadkach 1 kolizjach na
terenie miasta. Kompleksowe 1 dlugofalowe dziatania w tym wzgledzie powinny m.in.

prowadzi¢ do:

- zmiany zachowan uzytkownikéw drég (stosowanie si¢ do przepisoOw ruchu
drogowego 1 zalecen wynikajacych z organizacji ruchu),

- zwigkszenia $wiadomos$ci komunikacyjnej u pieszych i rowerzystow,

- redukcji kosztow zwigzanych z wypadkami 1 kolizjami,

- ograniczenie agresywnosci ruchu samochodowego,

- zapewnienia wigkszej niezawodnosci systemu komunikacyjnego, dzigki

ograniczeniu liczby incydentow.
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Dla realizacji celu szczegdtowego V.1 przyjmuje si¢ nastgpujace srodki realizacji:

Proponowany $rodek realizacji Spodziewany efekt realizacji

1 [ Ograniczenie predkosci jazdy przez:
obnizenie limitow predkosci na
wybranych trasach i obszarach oraz
nadzor nad ich przestrzeganiem

Zmniejszenie liczby wypadkow
Zmniejszenie liczby ofiar wypadkow.
Zmniejszenie emisji zanieczyszczen.

Ograniczenie agresywnos$ci ruch
usamochodowego

2 | Wprowadzanie segregacji ruchu
samochodow, rowerzystow i pieszych na
wybranych ciagach drogowych.

Zmniejszenie liczby wypadkoéw
Zmniejszenie liczby ofiar wypadkow.
Zwigkszenie komfortu podrézowania

3 | Intensyfikacja dziatan policji i strazy
miejskiej zmierzajacych do wymuszenia
egzekwowania przepisow.

Zmniejszenie liczby wypadkow
Zmniejszenie liczby ofiar wypadkow.
Zmniejszenie skutkéw wypadkow

Zwigkszenie wplywow z tytutu optat za
parkowanie

4 | Prowadzenie dziatan edukacyjnych i
szkoleniowych.

Zmniejszenie liczby wypadkow
Zmniejszenie liczby ofiar wypadkow.

5 | Wprowadzanie stref ruchu uspokojonego

w obszarach mieszkaniowych.

Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu

Zwigkszenie bezpieczenstwa mieszkancow,
w szczegblnosci dzieci.

6 | Rozszerzanie strefy z ograniczeniami dla | Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu
ruchu samochodéw w centrum miasta. Ograniczenie hatasu komunikacyjnego
IV.2 Wykreowanie poczucia bezpieczenstwa osobistego ogdlu uzytkownikow systemu

transportowego.

Poczucie osobistego bezpieczenstwa jest waznym czynnikiem wptywajacym na wybor
sposobu podrézowania. Zagrozenie napadami chuliganskimi lub rabunkowymi czgsto
powoduje rezygnowanie z odbywania podrézy srodkami transportu zbiorowego,
rowerem lub pieszo. Czynnik ten ma szczegdlne znaczenie w odniesieniu do 0sob
starszych oraz niepetnosprawnych, wérod ktorych poczucie zagrozenia bezpieczenstwa
osobistego jest wzmozone wskutek niedostatecznego wyposazenia infrastruktury
drogowej 1 taboru komunikacyjnego w urzadzenia utatwiajace samodzielne poruszanie
si¢ po miescie.

Osiagnigcie tego celu bedzie prowadzi¢ do:

- zwigkszenia atrakcyjnosci komunikacji autobusowej, rowerowej i ruchu pieszego,

- zwigkszenia efektywnos$ci komunikacji autobusowej,

- poprawienia wizerunku miasta.

Dla realizacji celu szczegdtowego IV.2 przyjmuje si¢ nastgpujace Srodki realizacji:

Proponowany $rodek realizacji | Spodziewany efekt realizacji
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1 | Intensyfikacja dziatan policji i strazy Zwigkszenie bezpieczenstwa osobistego
miejskie;j. podrézujacych.
Zwigkszenie ruchu pieszego.
2 | Wyposazenie autobusow miejskich w Zwigkszenie bezpieczenstwa osobistego
system tacznosci ze stuzbami miejskimi. | kierujacych i podrézujacych.
Zwigkszenie wykorzystania komunikacji
autobusowe;.
3 | Wymiana taboru autobusowego na Jw.
nowoczesny.
4 | Rozw¢j systemOw monitorowania ruchu. | Zwigkszenie bezpieczenstwa osobistego
podrézujacych.
Skrocenie czasu reakcji na zdarzenia
Cel V:

Poprawa stanu Srodowiska naturalnego, w tym:

V.1

Ograniczenie emisji (zanieczyszczen, hatasu 1 wibracji) od transportu.

Mieszkancy miasta sa narazeni na uciazliwosci zwiazane z funkcjonowaniem systemu
komunikacyjnego (w domach, miejscach pracy oraz w przestrzeni miejskiej). Celem
polityki transportowej bedzie doprowadzenie do ograniczenia tych ucigzliwosci, co w
efekcie przyniesie:

- poprawg zdrowotno$ci mieszkancow,

- poprawg komfortu zamieszkania i warunkéw pracy,

- poprawe jakosci przestrzeni miejskiej wzdtuz gtownych korytarzy transportowych,
- poprawg wizerunku miasta.

Istotne jest takze przeciwdziatanie niekorzystnym wptywom systemu transportowego
W obszarze centrum miasta, w tym w szczegdlnosci w strefie ochrony
konserwatorskiej, oraz ochrona wod w dolinie rzeki Narwi, Lomzyczki 1 Lepackiej
Strugi.

Dla realizacji celu szczegdétowego V.1 przyjmuje si¢ nastepujace srodki realizacji:

Proponowany $rodek realizacji Spodziewany efekt realizacji
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1 | Budowa tras obwodowych. Ograniczanie emisji zwigzanych z
zewngtrznym ruchem tranzytowym w
stosunku do miasta.

Ograniczanie emisji zwigzanych z
wewngtrznym ruchem tranzytowym w
stosunku do centrum miasta.

Ograniczanie emisji zwigzanych z ruchem
towarowym na gtownych ciagach ulic.
2 |[Rozszerzanie ograniczen ruchu Ograniczanie emisji zwigzanych z ruchem

drogowego, zwlaszcza w strefie ,,A” oraz | drogowym.
w gtéwnych korytarzach transportowych

3 | Wprowadzenie systemu zarzadzania Ograniczenie emisji w zwiazku z
ruchem. usprawnieniem ruchu, jego ptynnoscia
(mniejsza liczba zatrzyman i przyspieszen).
4 [ Wprowadzanie ograniczen predkosci Ograniczenie emisji w zwiazku z nizsza
pojazdow. predkoscia pojazdow.
5 | Tworzenie zabezpieczen w postaci Ograniczenie uciazliwosci zwiazanych z

ekranow akustycznych, wymiany okien w | hatasem drogowym.
mieszkaniach i miejscach nauki i pracy.

6 | Stosowanie konstrukcji nawierzchni Ograniczenie uciazliwos$ci zwiazanych z
redukujacych hatas przy styku opony hatasem drogowym.
samochodu z jezdnia.

7 | Wymiana przestarzatego taboru Ograniczenie emisji hatasu i
autobusowego na nowoczesny. zanieczyszczen.

8 | Pielegnacja i powigkszanie obszarow Ograniczenie uciazliwosci zwiazanych z

zieleni miejskiej mogacych by¢ naturalna | emisja hatasu drogowego i1 zanieczyszczen.
bariera ochronng przed hatasem
9 | Faworyzowanie energooszczednych Ograniczenie emisji zanieczyszczen.
srodkow transportu (ruch pieszy,
TOWErowy).

V.2  Poprawa stanu zdrowotnego spoteczenstwa.

Transport jest jednym z wazniejszych czynnikow wplywajacych na zdrowie i

bezpieczenstwo obywateli. Dotyczy to przede wszystkim:

- zdrowia fizycznego w zwiazku z zagrozeniami zwigzanymi z wypadkami
drogowymi i zanieczyszczeniem srodowiska,

- zdrowia psychicznego w zwiazku z zagrozeniami zwiazanymi ze stresem,
obawami przed udziatem w wypadku i zranieniem lub $miercia, bezpieczenstwem
osobistym w podrézy, hatasem itp.,

- zdrowia spotecznego (w znaczeniu kontaktow migdzyludzkich) w zwiazku z
utrudnieniami w korzystaniu z transportu przez osoby niepelnosprawne i starsze
oraz dostepnoscia miejsc pracy, szkot, ushug itp.

Mozna zauwazy¢ rosnace zrozumienie dla wagi dzialan zmierzajacych do

usprawnienia systemu transportowego w kierunku poprawy stanu zdrowotnego
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Va3

spoteczenstwa. Omawiany cel zostanie osiagnigty przez dzialania podejmowane dla

osiagnigcia innych celow, w tym w szczegdlnosci zwiazane z:

- ograniczaniem negatywnego oddzialywania transportu w postaci emisji
zanieczyszczen, hatasu i drgan,

- podnoszeniem bezpieczenstwa ruchu,

- zachecaniem do korzystania z innych niz samochdd srodkéw transportu.

Ochrona substancji historyczne;j.

Substancja historyczna wymaga szczegolnej ochrony przed oddzialywaniami
transportu. Dopuszczenie do nadmiernego wnikania ruchu samochodowego w gltab
obszarow zabytkowych prowadzi do degradacji tych obszarow. Waskie, zle
przewietrzane ulice w obszarach starej zabudowy wzmagaja hatas, spaliny
przyspieszaja korozj¢ materialtbw budowlanych, a wzbudzane drgania powoduja
uszkodzenia elementéw konstrukcji starych budowli. Obserwacje:

- negatywnych skutkow niekontrolowanego wnikania ruchu w glab obszaréw
zabytkowych i

- nie uwzgledniajacych charakteru tych obszarow prob dostosowywania ich
uktadow do wymogow intensywnego ruchu samochodowego,

przy rdwnoczesnie rozpowszechniajacym si¢ zrozumieniu potrzeby ochrony zespotow

zabytkowych, staty si¢ przyczyna zmiany podejscia do zagadnienia obstugi

transportowej tego typu obszaréw. Podejscie to zaktada, ze w przypadkach gdy ruch

moze wywola¢ ,erozje komunikacyjna” obszaru zabytkowego, nalezy ograniczy¢

funkcje lub intensywno$¢ uzytkowania do poziomu nie wywotujacego ujemnych

nastgpstw. W przypadku Lomzy ograniczenie funkcji winno oznaczac:

- kontynuowanie rozszerzania strefy ograniczonego ruchu samochodowego w strefie
centralnej miasta,

- prowadzenie dzialan ochronnych w odniesieniu do innych cennych obiektow
potozonych poza strefa ruchu uspokojonego.

Dotyczy to w szczego6lnosci strefy ochrony konserwatorskiej ograniczonej ulicami

Zamiejska, Zjazd, Sikorskiego, Polowa, 3 Maja, Wiejska oraz rzeka Narwia, w ktorym

zaktada si¢ pierwszenstwo wymagan konserwatorskich nad wspéiczesna dziatalnoscia

inwestycyjna (Katedra, klasztory Kapucynéw i1 Benedyktynek, zabudowa XIX 1 XX-

wieczna usytuowana wzdtuz Starego Rynku, ul. Dwornej, Dhugiej, Krzywe Kolo i

Rybaki).

Omawiany cel zostanie osiagnigty przez dzialania podejmowane dla osiagnigcia

innych celow, w tym w szczegdlnosci zwiazane z:

- ograniczaniem negatywnego oddziatywania transportu w postaci emisji
zanieczyszczen, hatasu i drgan,

- zachgcaniem do korzystania z innych niz samochdd $rodkow transportu.

Cel VI: Poprawa prestizu i wizerunku miasta, w tym:

VL1

Poprawa jakosci przestrzeni miejskiej 1 krajobrazu miejskiego.
Dziatania inwestycyjne w stosunku do réznych systemow transportu powoduja zawsze

mniejsza lub wigksza ingerencje w krajobraz. W celu zmniejszenia ujemnego wpltywu
inwestycji na otoczenie nalezy wymagaé, by na etapie przygotowywania projektow
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wykonywane byly szczegdlowe analizy wpltywu planowanych inwestycji na krajobraz
miejski. Rowniez w odniesieniu do istniejacych budowli inzynierskich zwiazanych z
transportem nalezy dazy¢ do wprowadzania takich rozwigzan architektonicznych,
ktore korzystnie beda wptywac na charakter miasta.

Celem polityki transportowej powinno by¢ takze podnoszenie jakosci przestrzeni
miejskiej, osiagane przez dalsze kreowanie obszarow, ktoére moglyby stanowié
wizytowke miasta z przestrzenia publiczna przyjazna czlowiekowi. Obszary te beda
cechowac si¢ tatwa dostepnoscia gtdéwnie dzigki transportowi zbiorowemu.

Przestrzenie takie bgda stanowié ulice wolne od uciazliwo$ci ruchu samochodowego
(lub z ograniczonym ruchem ,uspokojonym”), z wychodzacymi na nie ustugami,
urzadzeniami ruchu pieszego i rowerowego, wkomponowanymi w dobrze urzadzona
zielen. FElementami nobilitujacymi przestrzen miejska beda takze zmodernizowane
korytarze tras autobusowych, charakteryzujace si¢ nowoczesnym taborem
komunikacyjnym, wysoka jakoscia urzadzen do obstugi ruchu pieszego i wysokim
standardem przystankow.

Dla realizacji celu szczegdtowego VI.1 przyjmuje si¢ nastgpujace $rodki realizacji:

Proponowany $rodek realizacji Spodziewany efekt realizacji
1 | Koordynowanie planoéw rozwoju Zachowanie wysokiej jakosci krajobrazu
zagospodarowania przestrzennego z miejskiego.

planami rozwoju systemu transportowego.
2 | Uwzglednienie przestanek estetycznych w | Zachowanie wysokiej jakosci krajobrazu

projektowaniu infrastruktury miejskiego.
transportowe;.

3 | Modernizowanie ulic i placow w Podwyzszenie jako$ci przestrzeni miejskiej.
powigzaniu z modernlzac.ﬁ.{ systemu Zwigkszenie udziatu komunikacji zbiorowe;j
komunikacji autobusowej i rozwojem i rowerowej w przewozach.
systemu rowerowego.

4 | Tworzenie i rozszerzanie stref ruchu Podwyzszenie jako$ci przestrzeni miejskie;j.
uspokojonego.

5 | Tworzenie i rozszerzanie stref wolnych od | Podwyzszenie jako$ci przestrzeni miejskiej.
ruchu samochodow.

6 | Uwzglednienie przestanek estetycznych w | Podwyzszenie jakos$ci przestrzeni miejskie;j.
zamoOwieniach i1 eksploatacji taboru
komunikacji zbiorowe;.

7 | Eliminacja nieprawidlowego parkowania i | Podwyzszenie jakos$ci przestrzeni miejskie;j.
ograniczenie liczby stanowisk w
miejscach, gdzie parkowanie pogarsza
jakos$¢ przestrzeni miejskie;.

VI.2  Podniesienie atrakcyjno$ci miasta dla inwestorow.

Osiagnigcie tego celu w znacznej mierze wynika z realizacji pozostatych celow
polityki transportowej, w tym w szczegoOlnosci celow: 1.1, 1.3, 1.4, II, 1.1 1 MIL.2.
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Poprawa jakosci systemu transportowego Lomzy zwigkszy jej atrakcyjnos¢ dla

inwestoréw, a tym samym przyczyni si¢ do dalszego rozwoju miasta.

Poprawa dostgpnosci
rejonéw miasta,
stanowiacych gtéwne
cele podrozy.

Poprawa warunkow
podrézowania
komunikacja zbiorowa
w tym w odniesieniu do
0s6b o ograniczonych
mozliwosciach
ruchowych.
Zahamowanie
degradacji
infrastruktury
transportowe;j.

Usprawnienie

zarzadzania
transportem.
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Poprawa
warunkow
uzytkowania
istniejacego
zainwestowania
miejskiego.
Zwickszenie
efektywnosci
systemu
transportowego.

Porzadkowanie
zagospodarowani
a przestrzennego
miasta.

Poprawa jakos$ci
przestrzeni
miejskiej i
krajobrazu
miejskiego.
Podniesienie
atrakcyjnosci
miasta dla
inwestorow.
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CEL GENERALNY:

Usprawnienie 1 rozw0j systemu transportowego, stwarzajace warunki dla sprawnego 1 bezpiecznego przemieszczania
0s0b 1 towarow, przy ograniczeniu szkodliwegﬂp%ywu na Srodowisko naturalne i cywilizacyjne.

I
Zapewnienie
odpowiedniej

dostgpnosci
zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji
o znaczeniu lokalnym
1 regionalnym

11

I
Zapewnienie
odpowiednich
powiazan
regionalnych 1
krajowych

CELE SZCZEGOLOWE

M m
III \I’V A% ‘%I

Stymulowanie Poprawa Poprawa stanu Poprawa prestizu i
rozZwoju bezpieczenstwa srodowiska wizerunku miasta
gospodarczego i tadu ruchu i naturalnego
przestrzennego bezpieczenstwa
osobistego
mieszkancow

s ugs L ags
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4.4 Zasady realizacji polityki transportowe;j

Wymienione w poprzednich punktach $rodki realizacji polityki transportowej powinny by¢
stosowane w stopniu zréznicowanym w zalezno$ci od charakteru obszaru. W strefie centralnej
miasta, charakteryzujacej si¢ koncentracja celow podrézy, rozbudowanym systemem
transportu autobusowego, wystepujacymi ograniczeniami przepustowosci ukladu drogowo-
parkingowego, podstawa powinno by¢ sprzyjanie funkcjonowaniu transportu zbiorowego.
Moze to takze oznacza¢ wprowadzanie restrykcji w stosunku do ruchu samochodéw.

Inne podej$cie do organizacji transportu powinno by¢ stosowane w obszarach luzniejszej
zabudowy. Rola komunikacji zbiorowej w tych obszarach jest mniejsza, z wyjatkiem
kierunkéw promienistych prowadzacych do centrum miasta. W tych strefach istnieje
mozliwos¢ lepszego spelnienia oczekiwan zmotoryzowanych co do mozliwosci swobodnego
wykorzystywania samochodéw osobowych, w tym parkowania.

Ponizej przedstawiono podstawowe zasady zréwnowazenia systemu transportowego w
poszczegélnych obszarach miasta. Wskazano tez niezbgdne dziatania z podaniem
zrdéznicowania na dziatania o charakterze restrykcyjnym i rekompensujacym oraz propozycje
srodkow ich realizacji.

W STREFIE CENTRALNEJ MIASTA:

Rodzaj dzialania Srodki realizacji
DzI4LANIE RESTRYKCYINE — e Utrzymanie (rozszerzenie) systemu ptatnego parkowania.
ograniczenie roli e Eliminowanie nielegalnego parkowania.

samochodow osobowych w

L. . Ograniczenie liczby miejsc parkingowych przez
podrozach do centrum miasta. & Y Miejse p EOWYCh b

eliminowanie postojowych miejsc przykraweznikowych
potozonych wzdtuz ciagow drogowych prowadzacych
intensywny ruchu autobusowy 1 w sasiedztwie
przystankow.

e Ograniczenia penetracji przez samochody osobowe strefy
ochrony konserwatorskiej; wprowadzenie ograniczen na
wybranych ulicach, takze czasowych, ze zroznicowaniem
na dni tygodnia i pory doby.

¢ Eliminowanie z ruchu samochodéw niesprawnych
technicznie oraz przekraczajacych normy emisji spalin.

¢ Intensyfikacja dzialan policji na rzecz porzadku na
ulicach i1 parkingach oraz przestrzegania zasad ruchu
drogowego (blokowanie skrzyzowan, nadmierna
predkosé itp.).
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Dz14rANIE REKOMPENSUJACE — e Wprowadzanie priorytetow dla autobuséw w wybranych
usprawnienie systemu punktach sieci drogowej, np. na skrzyzowaniach z
komunikacji autobusowej. sygnalizacja $wietlna.

e Poprawa komfortu podrozowania przez zwigkszenie
czestotliwosci kursowania autobusow, w tym takze w
okresach migdzyszczytowych.

e Poprawa komfortu podrézowania przez wymiang taboru
na nowoczesny.

e Zahamowanie degradacji i modernizacja infrastruktury
transportu zbiorowego: przystanki, przystosowanie
uktadu dla niepetnosprawnych.

e Wprowadzenie systemu informacji dla podréznych na
gldwnych przystankach (np. P1. Kos$ciuszki),
przekazujacego dane o ruchu pojazdéw komunikacji
zbiorowej na biezaco.

DzI4LANIE REKOMPENSUJACE — e Wprowadzenie systemu zarzadzania ruchem, w tym
Usprawnienie ruchu monitorowania ruchu i reagowania w przypadku
samochoddéw. powstania zdarzen szczeg6lnych (wypadki, awarie itp.).
Dz14LANIE REKOMPENSUJACE — e Rozwoj systemu drog rowerowych.

usprawnienie ruchu

e Wprowadzenie normatywu parkingowego (minimum) dla

rowerowego. rowerow przy nowo powstajacych obiektach.

e Wprowadzanie publicznych parkingéw dla rowerow (z
zapewnieniem bezpiecznego ich przechowywania).

W STREFACH MNIEJ ZURBANIZOWANYCH

Dz14LANIE REKOMPENSUJACE — e Zwigkszenie komfortu podrézowania przez zwigkszenie
Usprawnienie systemu czgstotliwosci kursowania oraz wymiang taboru, gtownie
transportu zbiorowego. na ciagach transportowych prowadzacych do centrum.

e Modernizacja infrastruktury transportu zbiorowego:
przystanki,, przystosowanie uktadu dla

niepetnosprawnych.
Dz14LANIE REKOMPENSUJACE — e Uzupekienie uktadu drogowego (trasy obwodowe)
Usprawnienie ruchu umozliwiajace wyprowadzenie ruchu zewngtrznego
samochodow. (tranzytowego) w stosunku do miasta.
DzI4LANIE REKOMPENSUJACE — e Rozw(j systemu drog rowerowych w kierunku
Usprawnienie ruchu gléwnych ciagdw komunikacji zbiorowej 1 do centrum.

rowerowego.

4.5 Whnioski dotyczace kierunkow polityki przestrzenne;j

Z analizy systemu transportowego fomzy i1 proponowanej polityki transportowej ptyna
nastgpujace wnioski dla polityki przestrzennej miasta:
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e niezbedne jest wprowadzenie w planach miejscowych (i egzekwowanie) minimalnych i
maksymalnych normatywow parkingowych dla nowobudowanych obiektow, limitujacych
wzrost liczby miejsc parkingowych w poszczegolnych obszarach miasta;

e nalezy podejmowac dziatania zmierzajace do przemieszania w poszczegdlnych obszarach
funkcji handlowych, ustugowych i mieszkaniowych;

e nalezy kontrolowaé lokalizowanie i rozwdj centréw handlowo-ustugowych tak, aby ich
lokalizacja byta zgodna z zasadami zréwnowazonego rozwoju miasta 1 systemu
transportu;

e nalezy planowac obszary wolne od ruchu samochodéw;
e nalezy planowa¢ strefy ruchu uspokojonego,

e nalezy planowa¢ modernizacj¢ ulic i placow w powigzaniu z modernizacja systemu
transportu zbiorowego.

4.6 Whnioski dotyczace sposobu poprawy organizacji przewozow
komunikacjg zbiorowa
Sposoby poprawy organizacji przewozoéw komunikacja zbiorowa wynikaja zaré6wno z
diagnozy stanu istniejacego - w zakresie uksztattowania uktadu i czg¢stotliwosci kursowania
srodkow przewozowych - jak réwniez z przestanek ogolnych, ktérych geneze stanowia
problemy funkcjonowania transportu zbiorowego w warunkach wysokiego — i stale
wzrastajacego - poziomu motoryzacji, oraz niedobor srodkow finansowych na subsydiowanie
kosztow biezacej eksploatacji oraz rozwoju tej galezi transportu. W nawiazaniu do tych uwag
nalezy stwierdzi¢, ze:

1. Postulat powszechnej dostgpnosci nadaje komunikacji zbiorowej funkcje uzyteczno$ci
publicznej, czemu odpowiada model dzialalnosci regulowanej, zaktadajacy wptyw wiadz
publicznych na organizacj¢ przewozow. Wiladze te maja obowiazek Scistego i skutecznego
nadzoru nad wydatkowaniem na ten cel §rodkéw publicznych. Efektywne wydatkowanie
tych srodkéw wymaga:

- badania potrzeb przewozowych uzytkownikow,
- precyzyjnego wyznaczania zadan przewoznikom,

- Scistego 1 statego kontrolowania stopnia wykonania tych zadan pod wzgledem
ilosciowym 1 jako§ciowym,

- wigzania finansowania przewoznikOw ze sposobem 1 stopniem realizacji zadan
przewozowych.

2. W realizowaniu przez komunikacje zbiorowa funkcji uzytecznosci publicznej, jako
korzystne uznaje si¢ rozwiazanie zakladajace odrgbno$¢ organizacyjna jednostki
zarzadzajacej ta komunikacja 1 przewoznika. O efektywnosci takiego rozwiazania
decyduja nastgpujace czynniki:

- wyeliminowanie niebezpieczenstwa podporzadkowania niektérych rozwiazan w
zakresie organizacji przewozow partykularnym interesom przewoznika,

- poddanie dziatalno$ci przewozowej przewoznika wyspecjalizowanej kontroli, z
systemem kar za niewlasciwe §wiadczenie ustug przewozowych,

- posiadanie przez pasazera wyspecjalizowanego reprezentanta swoich interesow.

3. Model komunikacji regulowanej przez wyspecjalizowana, niezalezng od przewoznikow
jednostke zarzadzajaca, stwarza warunki dla organizowania ustug przewozowych przez
konkurujacych przewoznikow.
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W przypadku Lomzy wskazane byloby rozwazenie mozliwosci powolania jednostki
zarzgdzajacej transportem zbiorowym w skali regionalnej, obejmujacej miasto i tereny
przylegle, dla ktorych stanowi ono osrodek centralny.

W sytuacji nie oddzielenia dzialalno$ci organizatorskiej od przewozowej, niezbedne jest
wprowadzenie innych rozwiazan zapewniajacych realizacje celow samorzadow lokalnych w
odniesieniu do przewoznika. Moga one polega¢ na bezposrednim urzegdowym nadzorze lub
tez udziale przedstawicieli wtadz samorzadowych w radzie nadzorczej przewoznika.

Problematyka zarzadzania jako$cia ustug przewozowych jest podstawowym problemem
polskich miast, w ktorych jakos¢ tych ustug jest ksztattowana samodzielnie 1 niezaleznie przez
wladze samorzadowe. Szersze zainteresowanie problematyka jakosci ustug komunikacji
publicznej obserwuje si¢ w Polsce dopiero od momentu transformacji spoteczno-gospodarczej
przetomu lat dziewig¢cdziesiatych. Wczesniej, przez wiele lat, organizatorzy przewozow
zaktadali, ze jesli ustugi beda stosunkowo niezawodne, a stan pojazdow nie bedzie stanowic
wyraznego zagrozenia bezpieczenstwa pasazeréw, beda oni zadowoleni z uslug. W sytuacji
utraty monopolistycznej pozycji komunikacji zbiorowej, poprawa jakosci ustug
przewozowych ma istotne znaczenie w procesie zatrzymywania dotychczasowych pasazerow i
przyciagania nowych klientéw. Utrzymywanie jako$ci ustug na odpowiednim poziomie jest
obecnie jednym z najwazniejszych celow zarzadzania komunikacja miejska.

Najlepsze wyniki w zakresie poprawy jakosci uslug przewozowych uzyskuje si¢
wowczas, gdy uslugi te Swiadczone sg na podstawie umoéw zawieranych pomiedzy
jednostka zarzadzajacg (nadzorujacg) komunikacja zbiorowa a przewoznikami. Typowy
zestaw uwzglednianych w umowach kryteriow oceny jako$ci obejmuje:

- stopien realizacji planowych kursow,

- punktualnos¢,

- czystos¢ pojazdow,

- prawidlowos¢ oznakowania pojazdow,

- stan techniczny pojazdow,

ktory jest niekiedy rozszerzony o takie kryteria jak:

- posiadanie przez prowadzacego pojazd zapasu biletow do sprzedazy,
- przekazywanie wlasciwej informacji dla pasazerow,

- czystos$¢ 1 stan techniczny przystankow,

- prawidlowo$¢ wypelniania kart drogowych,

- wykroczenia stuzbowe (wozenie w kabinach innych osob, palenie papierosow, braki w
umundurowaniu) itp.

Wymieniony zestaw kryteriow oceny moze by¢ stosowany réwniez w tych miastach, w
ktérych ushugi przewozowe nie sa S$wiadczone na podstawie uméw z jednostkami
zarzadzajacymi lokalnym transportem zbiorowym.

Jednym z najwigkszych wyzwan dla komunikacji miejskiej jest wstapienie Polski do Unii
Europejskiej. Z zasadami przyjetymi w UE nie da si¢ pogodzi¢ utrzymywania monopolu
przedsigbiorstw chronionych przez panstwo lub wladze samorzadowe. Dotowanie
transportu miejskiego, czy finansowanie kluczowych inwestycji bedzie nadal mozliwe, jednak
nie moze to si¢ odnosi¢ do z gory okreslonego przewoznika. Korzystne dla transportu
miejskiego jest to, ze Komisja Europejska traktuje go inaczej niz np. transport na dalekie
odlegltosci. Celem jest bowiem walka z zattoczeniem drég miejskich 1 poprawa warunkow
srodowiskowych. Dopuszcza si¢ wsparcie finansowe przynajmniej do czasu, kiedy nie zostang
uruchomione mechanizmy fiskalne wyréwnujace szanse transportu zbiorowego i
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indywidualnego (przez odpowiednie opodatkowanie tego ostatniego). W przygotowywanych
przepisach, dotyczacych publicznego transportu zbiorowego, zaktada si¢ wprowadzenie
,konkurencji regulowanej”. Oznacza to dopuszczenie publicznego finansowania ustug o
standardzie wyzszym, niz to byloby mozliwe do osiagnigcia przy braku dotowania. Dazy si¢
przy tym do tego, zeby zalozony standard ushug zostal zapewniony przy kosztach
weryfikowanych za pomoca mechanizmu konkurencji.

Zwigkszenie konkurencji na rynku uslug przewozowych w lokalnym transporcie zbiorowym
moze nastgpowaé poprzez wiaczanie do tej dziatalno$ci przewoznikow prywatnych (np.
Zwiazek Komunalny Komunikacji Miedzygminnej w Jaworznie zawiera umowy wylacznie z
prywatnymi przewoznikami), dysponujacych wlasnymi autobusami i cz¢sto wykazujacych sig
nizszymi kosztami eksploatacji niz przewoznicy komunalni. Dotychczasowe doswiadczenia
krajowe wskazuja, ze jest to czgsto zwiazane z eksploatacja starych, niskostandardowych
autobusoéw. Jednak nalezy si¢ liczy¢ z tym, ze wstapienie Polski do unii Europejskiej
oznacza¢ bedzie pelne otwarcie rynku ustug przewozowych w komunikacji lokalnej i
regionalnej dla prywatnych przewoznikow zagranicznych, znacznie lepiej wyposazonych w
tabor komunikacyjny niz przewoznicy krajowi. Obserwacja rozwoju sytuacji w krajach UE
pozwala zauwazy¢, ze najwigksze sukcesy w opanowywaniu rynku ustug przewozowych
odnosza wielkie przedsigbiorstwa, operujace na skale europejska, a coraz czgsciej na skale
globalna.

Ze wzgledu na wysokie zdolnosci przewozowe i1 mozliwe do zaakceptowania przez
uzytkownikow predkosci podrézowania, komunikacja zbiorowa moze i powinna spetniaé
podstawowa rolg w obstudze potrzeb przewozowych (przy spelieniu wymagan
zapewniajacych efektywna eksploatacje taboru na trasach komunikacyjnych). Zapewni to
bowiem:

- oszczedno$¢ Srodkéw na inwestycje transportowe stuzace zaspokojeniu potrzeb
uzytkownikow samochodow osobowych (tzn. na rozbudowe drog 1 parkingow),

- oszczedno$¢ terendw, ze wzgledu na mniejsze zapotrzebowanie na powierzchnie ulic,
skrzyzowan 1 miejsc przechowywania pojazdow,

- oszczednos¢ srodowiska w skali lokalnej i globalnej, glownie jako rezultat nizszej
energochlonnosci 1 emisji spalin, w przeliczeniu na 1 pasazera,

- poprawg bezpieczenstwa ruchu, poprzez zmniejszenie liczby ofiar i pozostatych skutkow
wypadkéw drogowych,

- lepsza ochrong warto$ci naturalnych 1 kulturowych.

Warunkiem zapewnienia odpowiedniej atrakcyjnosci ustlug komunikacji zbiorowej jest
systematyczne prowadzenie badan marketingowych 1 ksztaltowanie na tej podstawie oferty
przewozowej. Podstawowe znaczenie maja tu badania potrzeb przewozowych pod wzgledem
ilosSciowym 1 jako$ciowym, w tym rozpoznanie ocen i preferencji 0sob systematycznie
podrozujacych $rodkami komunikacji zbiorowej, jak rowniez oséb podrézujacych
sporadycznie. Zapoczatkowane badania ankietowe uzytkownikéw systemu transportu
zbiorowego powinny by¢ kontynuowane, jednak na probie statystycznej o wigkszej
liczebnosci, z zachowaniem wymagan losowego doboru proby.

Warunkiem koniecznym racjonalnego ksztaltowania oferty przewozowej w komunikacji
zbiorowej jest znajomos$¢ wielkosci efektywnego popytu w odniesieniu do poszczegdlnych
tras 1 linii oraz okreséw obstugi. W zakres badan popytu, oprocz jego wielkosci, wchodzi
rowniez badanie struktury pasazeréw wedhlug rodzaju biletow i uprawnien do przejazdow
bezptatnych, oraz badanie wykorzystania biletow okresowych. Shuzy to bezposrednio
okreslaniu przychodowosci linii komunikacyjnych i poszczegdlnych kurséw realizowanych na
tych liniach. Pozwala na okre$lenie utraty przychodéw z tytutu przejazdow na podstawie
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biletow ulgowych oraz przejazdow bezptatnych. W rezultacie wiadomo, jaka czg$¢ dotacji na
funkcjonowanie komunikacji zbiorowej stanowi praktycznie refundacje obowiazujacych
uprawnien do przejazdow za obnizona optata lub bezptatnie, a jaka jej czg¢$¢ przeznaczana jest
na pokrycie deficytu wynikajacego z innych powodow.

Poza poprawa efektywno$ci dzialalnos$ci organizacyjnej i ekonomicznej, w tym gldwnie
poprzez restrukturyzacje i demonopolizacje ustug przewozowych oraz prowadzenie nadzoru i
kontroli nad funkcjonowaniem komunikacji zbiorowej, niezbgdne jest podjgcie innych,
skoordynowanych przedsigwzie¢, obejmujacych:

- optymalizowanie wykorzystania taboru przez wybor Srodkéw przewozowych

odpowiednio do wielkosci potokow pasazerskich i dlugosci podrézy,

- wymiang wyeksploatowanego taboru,

- optymalizowanie uktadu linii i czgstotliwo$ci kursowania pojazdow,

- integracj¢ roéznych przewoznikdw (transport miejski, migdzymiastowa komunikacja
autobusowa), poprzez koordynacjg rozktadéw jazdy i wprowadzenie jednolitych taryf,

- zapewnienie odpowiednich naktadow na utrzymanie drog, przez ktére przebiegaja trasy
komunikacji zbiorowe;,

- poprawa funkcjonalnosci przystankoéw (zatoki, wiaty, informacja dla pasazerow),
- rozwo0j nowoczesnych systemow informowania pasazerow,

Obecnie wystepujace, dobre warunki ruchu autobuséw komunikacji zbiorowej w
ukladzie ulicznym Lomzy nie oznaczaja, ze nie ma potrzeby wprowadzania zadnych
rozwigzan usprawniajacych funkcjonowanie tras komunikacyjnych, w tym stosowania
metod 1 $rodkow uprzywilejowania autobuséw komunikacji zbiorowej w ruchu.
Doswiadczenia krajow, w ktorych negatywne skutki wzrostu motoryzacji wystapity wczesniej
niz w Polsce, wskazuja jako szczegélnie pozadane, aby priorytety w ruchu dla pojazdow
komunikacji zbiorowej wprowadzane byly juz w poczatkowym okresie wystepowania
utrudnien w funkcjonowaniu tras komunikacyjnych, a nawet z pewnym wyprzedzeniem.
Latwiejsze jest wowczas uzyskanie aprobaty spotecznej dla takich rozwigzan, zanim nastapi
drastyczne pogorszenie warunkéw podrozowania w wigkszych obszarach miasta. W
odniesieniu do miast $redniej wielkosci, do ktérych zalicza si¢ Lomza, wskazane jest
podejmowanie przedsigwzig¢ wyprzedzajacych przejawy niesprawnego funkcjonowania tras
komunikacji miejskiej. Dotyczy to zwlaszcza obszaréw centralnych oraz tras do nich
prowadzacych.

5 ZINTEGROWANY PROGRAM GOSPODARKI TRANSPORTOWEJ

5.1 Wstep

Celem strategicznym opracowania Zintegrowanego Programu Gospodarki Transportowej
Miasta L.omzy bylo zwigkszenie spojnosci:
- miasta pod wzgledem transportowym, gospodarczym i spotecznym,

- przestrzennej w skali miasta oraz
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- miasta z systemem transportowym w skali regionu i kraju.

W planie tym uwzgledniono aspekty zwiazane z ruchem:

- wewngtrznym w miescie,

- lokalnym i regionalnym bliskiego zasiggu, dojazdowym do miasta,
- zewngtrznym, zrodlowo-docelowym (dalekiego zasiggu) w stosunku do miasta,
- tranzytowym w stosunku do miasta,

oraz uwzgledniono funkcjonowanie podsystemow:

- indywidualnej komunikacji samochodowej,

- komunikacji zbiorowej,

- ruchu pieszego,

- ruchu rowerowego oraz

- wezldéw integrujacych te podsystemy.

Podstawa sformulowania Zintegrowanego Programu Gospodarki Transportowej Miasta
jest polityka transportowa miasta Lomzy, ktéra wraz z zestawem Srodkoéw realizacji
gwarantuje:

e zrownowazony gateziowo, dlugofalowy rozwdj systemu transportowego miasta,

e rozwdj, rozbudowe 1 modernizacje¢ systemu transportowego stuzace tworzeniu warunkow
do wzrostu konkurencyjno$ci miasta i

e wzrost bezpieczenstwa w systemie transportowym.

Dziatania przedstawione w Programie gwarantuja dodatnie efekty ekonomiczne, spoleczne 1
ekologiczne w zakresie:

e rozbudowy uktadu drogowego,

e modernizacji i poprawy jakos$ci sieci drogowej,

e usprawnienia przejazdu przez miasto,

e rozwoju transportu zbiorowego,

e wdrazania systemu zarzadzania i monitorowania ruchu,
e ograniczenia negatywnego wptywu na srodowisko,

o rewitalizacji obszarow zdegradowanych.

5.2 Zadania obje¢te  Zintegrowanym = Programem = Gospodarki
Transportowej

Ponizej przedstawiono 27 zadah do wykonania w ramach Zintegrowanego Programu
Gospodarki Transportowej Miasta Lomzy, w podziale na 4 kategorie:

- zadania o znaczeniu priorytetowym (7 zadan),

zadania wskazane do wykonania do roku 2008 (8 zadan),

zadania wskazane do wykonywania systematycznie do roku 2015 (6 zadan),

inne zadania do wykonania po roku 2008 (6 zadan).

Z punktu widzenia ich charakteru zadania podzielono na zadania o charakterze organizacyjno-
inwestycyjnym (14 zadan) i zadania o charakterze inwestycyjnym (13 zadan).
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Realizacja zadan bedzie mie¢ znaczenie dlugofalowe 1 m.in. bedzie dotyczyc¢:
- Rozbudowy i modernizacji infrastruktury transportu publicznego.

- Budowy, rozbudowy i modernizacji infrastruktury pomocniczej stuzacej zwigkszeniu
bezpieczenstwa 1 dostgpnosci do sieci transportu publicznego.

- Modernizacji i przebudowy zintegrowanych we¢ztow przesiadkowych pomigdzy réznymi
rodzajami systemow transportu (autobus miejski, autobus zamiejski, taksoéwka, samochadd,
rower, ruch pieszy)

- Tworzenia systemow oraz dziatan technicznych z zakresu telematyki.
- Modernizacji ciagdéw ulic.

- Wykonania urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

- Budowy ciagéw rowerowych.

- Budowy, modernizacja lub remont chodnikow

5.2.1 Przedsigwzigcia wskazane do wykonania do roku 2008 - o charakterze
priorytetowym

Wyznaczajac w Zintegrowanym Programie Gospodarki Transportowej Miasta Lomzy zadania

priorytetowe wzigto pod uwage diagnozg stanu systemu transportowego oraz proponowane

cele 1 $rodki realizacji polityki transportowej. Na tej podstawie jako priorytetowe uznano:

- dziatania w zakresie usprawnienia ruchu drogowego,
- poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
- poprawg jakosci komunikacji autobusowe;j,
- intensywny rozwo0j komunikacji rowerowe]
1 zaproponowano realizacj¢ nastgpujacych 6 zadan:
Wprowadzenie zintegrowanego systemu zarzadzania ruchem
Budowa potudniowo-wschodniego obejs$cia Lomzy w ciagu drogi nr 61
Wprowadzenie programu poprawy BRD
Wymiana taboru miejskiej komunikacji autobusowe;j

Rozwj infrastruktury dla ruchu rowerowego — etap I
Prowadzenie kampanii na rzecz ruchu rowerowego
Modernizacja zaplecza MPK

Zadanie 1: Wprowadzenie zintegrowanego systemu zarzadzania
ruchem
Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego.
nastgpujacych form - Systemu komunikacji autobusowe;j.
(srodkéw) transportu: - Systemu ruchu rowerowego.
- Systemu ruchu pieszego.
- Weztéw przesiadkowych.
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Realizowane cele gtowne
polityki transportowe;:

Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
Zapewnienie odpowiednich powiazan
regionalnych i1 krajowych.

Stymulowanie rozwoju gospodarczego 1 tadu
przestrzennego.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z
ZPORR - z poddziataniem
1.1.2 w zakresie:

Budowa, modernizacja i przebudowa urzadzen sterowania
ruchem drogowym, w tym wprowadzenie:

e centralnego sterowanie sygnalizacja na skrzyzowaniach,
e sygnalizacji akustycznej,

e sygnalizacji §wietlnej wzbudzanej przez autobusy.
Wprowadzenie monitorowania ruchu na kluczowych
trasach i newralgicznych punktach miasta.

Wprowadzenie systemu informowania o aktualnej sytuacji
ruchowe;j.

Budowa kanalizacji teletechniczne;.

Zakup 1 montaz systemOw sterowania i nadzoru ruchu
potaczonych ze srodkami zwigkszajacymi bezpieczenstwo,
Budowa sygnalizacji ulicznej na skrzyzowaniach.
Tworzenie systemOw oraz dziatan technicznych z zakresu
telematyki stuzacych komunikacji publicznej majacych na
celu poprawe jakosci obstugi podréznych, monitoring
bezpieczenstwa, koordynacja uktadu linii autobusowych
oraz synchronizacja rozkladoéw jazdy.
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Spodziewane efekty:

Usprawnienie ruchu samochodowego (zmniejszenie strat
czasu, liczby zatrzyman).

Usprawnienie ruchu autobusowego (zmniejszenie strat
czasu, zwigkszenie predkosci jazdy, zredukowanie kosztow
eksploatacji).

Nadzér nad ruchem autobuséw (lokalizacja autobuséw,
tacznos¢ z kierowca, weryfikacja punktualnosci).
Monitorowanie ruchu i szybkie reagowanie w przypadku
powstawania zdarzen.

Poprawa systemu informacji dla uzytkownikow systemu
transportowego.

Ograniczenie uciazliwosci ruchu drogowego 1 negatywnego
oddziatywania na S$rodowisko (zwigkszenie plynnosci
ruchu, mozliwos$¢ sterowania przeptywem ruchu).
Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego.
Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu oraz rzeczywistego i
odczuwanego bezpieczenstwa osobistego podrdzujacych i
kierujacych pojazdami.

Wzrost stopnia zaufania uzytkownikéw do komunikacji
zbiorowej (poprawa punktualnosci).

Zwigkszenie  stopnia  wykorzystywania  komunikacji
zbiorowej w podrdzach niepieszych.
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Uwagi: - Punktem wyjscia powinno by¢ opracowanie studium
wykonalno$ci  (feasibility study) systemu zarzadzania
ruchem pojazdow indywidualnych i komunikacji zbiorowej
w Lomzy.

- System ten powinien obejmowaé co najmniej nast¢pujace
podsystemy funkcjonalne:

e sterowania sygnalizacja $wietlna z mozliwoscia
udzielania priorytetu w ruchu dla komunikacji
autobusowe;j,

e monitorowania ruchu (system detekcji pojazdow,
podglad ruchu za pomoca kamer),

e szybkiego reagowania w przypadku wystgpowania
zaklocen (wypadkow, awarii, itp.),

e lacznosci stuzb miejskich (policja, straz miejska, MPK,
stuzby techniczne),

e nadzoru ruchu autobuséw komunikacji miejskiej
(identyfikowanie polozenia autobusOw na trasach,
kontrolowanie punktualnosci, taczno$¢ z kierowca),

e dyspozytorskiego sterowania ruchem autobuséw na
trasach komunikacyjnych,

o informacji dla pasazeréw (w internecie, w autobusach,
na przystankach, przy drodze).

- Wprowadzanie priorytetu w ruchu dla autobuséw bedzie
przyczynia¢ si¢ do zmniejszenia kosztéw funkcjonowania
systemu komunikacji zbiorowe] (skrocenie czasow
przejazdu, ograniczenie zuzycia energii, ograniczenie ilo$ci
taboru potrzebnego do obslugi potrzeb przewozowych),
poprawy plynnosci i punktualno$ci ruchu autobuséw na
trasach komunikacyjnych.

Charakter zadania: Organizacyjno-inwestycyjny

Wskazany termin realizacji: | Do roku 2008 - priorytet realizacyjny !

Zadanie 2: Budowa poludniowo-wschodniego obejscia L.omzy w ciagu
drogi nr 61
Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego
nastgpujacych form - Systemu komunikacji autobusowe;j.
(§rodkow) transportu:
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Realizowane cele gtowne
polityki transportowej:

Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
Zapewnienie odpowiednich powiazan
regionalnych i1 krajowych.

Stymulowanie rozwoju gospodarczego 1 tadu
przestrzennego.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z
ZPORR w zakresie:

Zadanie nie kwalifikuje si¢ do finansowania w ramach ZPORR.

Spodziewane efekty:

Usprawnienie ruchu wewnatrz miasta (redukcja ruchu
tranzytowego).

Ulatwienie rozrzadu ruchu zrodtowo-docelowego
zwiazanego z Lomza.

Usprawnienie ruchu autobusowego (zmniejszenie strat
czasu, zwigkszenie predkosci jazdy).

Odciazenie istniejacego mostu na rzece Narew (W ciagu
drogi nr 61).

Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu (segregacja ruchu
tranzytowego 1 wewngtrznego).

Ograniczenie negatywnego oddzialywania na srodowisko
(zwigkszenie ptynno$ci ruchu, mozliwo$¢ sterowania
przeptywem ruchu)

Ograniczenie niszczenia infrastruktury drogowej miasta na
podstawowych ciggach ulic (w wyniku ograniczenia
przejazdu samochodow cigzarowych przez miasto).
Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego, w
tym przeprawy przez rzekg Narew.

Uwagt:

Przeprowadzenie inwestycji zalezy od decyzji GDDKiA
dotyczacej rozwoju sieci drogowe;.

Wskazane jest prowadzenie przez wtadze miasta dziatan w
kierunku utrzymania korytarza Ostrow Maz. - Lomza —
Grajewo - Augustow, jako elementu migdzynarodowego
korytarza transportowego TEN-1.

Budowa obejscia powinna by¢ prowadzona etapowo —w
pierwszej kolejnosci jako droga ekspresowa
jednojezdniowa, a docelowo dwujezdniowa.
Uruchomienie trasy obwodowej doprowadzi do redukcji
ruchu na gtéwnych ciagach ulic prowadzacych w kierunku
centrum (Al. Legionow, ul. Wojska Polskiego, Zjazd), co z
kolei spowoduje wzrost predkosci pojazdow. Jednocze$nie
nalezy zatem wprowadzi¢ program uspokojenia ruchu na
tych ciagach, w celu ograniczenia pr¢dkosci pojazdow i
poprawy bezpieczenstwa ruchu.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Do roku 2008 - priorytet realizacyjny !
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Zadanie 3: Wprowadzenie programu poprawy BRD
Dotyczy usprawnienia Systemu drogowego.
nastgpujacych form Systemu komunikacji autobusowe;j.

(srodkéw) transportu:

Systemu ruchu rowerowego.
Systemu ruchu pieszego.
Weztow przesiadkowych.

Realizowane cele glowne

Poprawa bezpieczenstwa ruchu i1 bezpieczenstwa osobistego

polityki transportowe;j: mieszkancow.
Poprawa stanu srodowiska naturalnego.
Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.
Zgodnos¢ projektu z Wykonanie urzadzen bezpieczefstwa ruchu drogowego w

ZPORR - z poddziataniem
1.1.1 w zakresie:

oraz z poddziataniem 1.1.2
w zakresie:

tym sygnalizacji $wietlnej, barier ochronnych i ogrodzen.
Budowa, modernizacja przej$¢ dla pieszych, jak réwniez
wszelkie inne prace lub wyposazenie pozwalajace
zwigkszy¢ bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy
zwierzat,

Budowa, modernizacja i przebudowa urzadzen sterowania
ruchem drogowym, w tym wprowadzenie:

e centralnego sterowanie sygnalizacja na skrzyzowaniach,
o sygnalizacji akustycznej.

Zakup 1 montaz systemow sterowania i nadzoru ruchu
potaczonych ze srodkami zwigkszajacymi bezpieczenstwo.
Budowa nowych systemow sygnalizacji ulicznej w tym na
przejsciach dla pieszych.

Tworzenie systemow oraz dziatan technicznych z zakresu
telematyki stuzacych komunikacji publicznej majacych na
celu poprawe bezpieczenstwa podréznych — monitoring
bezpieczenstwa.

Spodziewane efekty:

Ograniczenie liczby zdarzef drogowych.

Ograniczenie skutkéw wypadkoéw drogowych, w tym liczby
zabitych i rannych.

Ograniczenie kosztow wypadkow.

Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego
(zmniejszenie liczby i czasu zaklocen).
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Uwagi:

- Punktem wyj$cia powinno by¢ przeprowadzenie analizy
bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniach i ciagach ulic
oraz opracowanie programu podniesienia bezpieczenstwa
ruchu.

- Podstawa programu powinno by¢:

e wprowadzenie ograniczen pr¢dkosci (50 km/h) na
gtéwnych ciagach ulic,

e wprowadzenie stref ruchu uspokojonego (30 km/h) w
osiedlach mieszkaniowych,

e wprowadzanie segregacji ruchu (samochodow, rowerow
i pieszych),

e zwigkszenie kontroli stuzb nad przestrzeganiem
przepiséw ruchu drogowego,

e poprawa bezpieczenstwa pieszych na przejéciach przez
jezdnig (sterowanie sygnalizacja $wietlna, oznakowanie,
azyle dla pieszych).

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Do roku 2008 - priorytet realizacyjny !

Zadanie 4: Wymiana taboru miejskiej komunikacji autobusowej
Dotyczy usprawnienia - Systemu komunikacji autobusowe;.
nastepujacych form

(8rodkow) transportu:

Realizowane cele gtowne
polityki transportowej:

- Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

- Zapewnienie odpowiednich powiazan
regionalnych.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu
przestrzennego.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

- Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z ZPORR
- zpoddziataniem 1.1.2 w
zakresie:

- Zakup taboru autobusowego w ramach miejskiego systemu
transportu publicznego w polaczeniu z przedluzeniem i
odnowieniem istniejacych linii komunikacji.

? TransEko



Zintegrowany program gospodarki transportowej dla miasta £omzy 5/59

Spodziewane efekty:

Podniesienie konkurencyjnosci komunikacji autobusowej w
stosunku do komunikacji indywidualne;.

Zwigkszenie niezawodnos$ci funkcjonowania komunikacji
autobusowe;j.

Poprawa warunkéw podrézowania osdb o ograniczonych
mozliwo$ciach ruchowych 1 zachgcenie ich do korzystania z
komunikacji zbiorowe;j.

Zwigkszenie rzeczywistego 1 odczuwanego bezpieczenstwa
osobistego podrézujacych i kierujacych pojazdami.
Podniesienie komfortu podrozowania ogétu pasazerow.
Zwigkszenie udzialu komunikacji zbiorowej w przewozach.
Redukcja wydatkéw na remonty i naprawy taboru.
Redukcja skali dysproporcji migdzy liczba taboru w ruchu i
stanem inwentarzowym.

Ograniczenie emisji hatasu 1 zanieczyszczen.

Podwyzszenie jako$ci przestrzeni miejskie;j.

Uwagt:

Wskazane jest powiazanie wymiany taboru na nowoczesny
z analiza mozliwo$ci wprowadzenia do eksploatacji
autobusoéw o zrdznicowanej pojemnosci i tym samym
zwigkszenie stopnia elastycznosci eksploatacyjnej taboru
oraz ograniczenie kosztow zakupu taboru i jego
eksploatacji.

Proponuje si¢ rozwazenie mozliwosci eksploatowania
dwoch typow autobusoéw: wielkopojemnych oraz
midibusow.

Tabor autobusowy o mniejszej pojemnosci powinien by¢
wykorzystywany do obstugi linii komunikacyjnych o
mniejszym zapotrzebowaniu na przewozy i do
podwyzszania czestotliwosci kursowania na gtownych
liniach w okresach ruchu szczytowego.

Przyjeto, ze ze wzgledu na stan techniczny taboru
autobusowego zadanie bgdzie zrealizowane do roku 2008.
W po6zniejszym okresie wymiana taboru bedzie nastgpowac
wedtug potrzeb.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Do roku 2008 - priorytet realizacyjny !

Zadanie 5: Rozwdj infrastruktury dla ruchu rowerowego — etap I
Dotyczy usprawnienia Systemu ruchu rowerowego.
nastgpujacych form Systemu drogowego.

(8rodkow) transportu:

Systemu komunikacji autobusowe;.
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Realizowane cele gtowne
polityki transportowej:

Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
Stymulowanie rozwoju gospodarczego 1 tadu
przestrzennego.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu 1 bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z
ZPORR — z poddzialaniem
1.1.1. w zakresie:

oraz z poddziataniem 1.1.2
w zakresie:

Budowa, modernizacja przej$s¢ dla pieszych, jak rowniez
wszelkie inne prace lub wyposazenie pozwalajace
zwigkszy¢ Dbezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy
zwierzat.

Budowa, modernizacja ciagdéw rowerowych.

Budowa, modernizacja lub remont wyposazenia
pozwalajacego  zwigkszy¢  bezpieczenstwo  pieszych,
rowerzystow lub zwierzat, w tym m.in. $ciezek
rowerowych.

Spodziewane efekty:

Zwigkszenie udziatu ruchu rowerowego w obstudze
mieszkancow oraz

Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu (w wyniku
wprowadzenia segregacji ruchu rowerowego i
samochodowego).

Ograniczenie negatywnego oddziatywania na srodowisko
(zmniejszenie natgzen ruchu samochodowego).
Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego
Poprawa zdrowotnosci spoleczenstwa.

Uwagi:

I etap rozwoju infrastruktury dla ruchu rowerowego powinien
obejmowac:

Budowe drog rowerowych do obstugi ruchu w dojazdach do
pracy i ustug, w tym wzdtuz:

ul. Wojska Polskiego,

al. Legionow,

ul. Zawadzkie;j.

Budowe drog rowerowych do obstugi ruchu rekreacyjnego,
w tym wzdhuz ul. Rybaki (dojazd do terenow rekreacyjnych
1 ogrodkow dziatkowych) i dalej ulicami Zamiejska,
Nadnarwianska i Grobla Jednaczewska w kierunku Lasku
Jednaczewskiego,

[

Budowe parkingow/stanowisk parkingowych dla
bezpiecznego przechowywania rowerow w bezposrednim
sqsiedziwie:

urzedoéw miejskich,

dworca PKS,

obiektow shuzby zdrowia.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Do roku 2008 - priorytet realizacyjny !
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Zadanie 6: Prowadzenie kampanii na rzecz ruchu rowerowego
Dotyczy usprawnienia - Systemu ruchu rowerowego.
nast¢pujacych form

(Srodkow) transportu:

Realizowane cele glowne
polityki transportowej:

Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.

Zgodnos$¢ projektu z
ZPORR:

Zadanie nie kwalifikuje si¢ do finansowania w ramach ZPORR.

Spodziewane efekty:

Kreowanie mody na korzystanie z roweru w podrozach do
pracy i podrézach rekreacyjnych.

Zwigkszenie udziatu ruchu rowerowego w obstudze
mieszkancow.

Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu.

Ograniczenie negatywnego oddzialywania na srodowisko.
Zwigkszenie niezawodnos$ci systemu transportowego

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Do

roku 2008 - priorytet realizacyjny !

Zadanie 7: Modernizacja bazy MPK
Dotyczy usprawnienia - Systemu komunikacji autobusowe;.
nastgpujacych form

(§rodkow) transportu:

Realizowane cele gtowne
polityki transportowej:

Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

Zapewnienie odpowiednich powiazan
regionalnych.

Stymulowanie rozwoju gospodarczego 1 tadu
przestrzennego.

Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

Zgodnos¢ projektu z ZPORR
- z poddziataniem 1.1.2 w
zakresie:

Budowa, adaptacja, przebudowa i remont zajezdni
autobusowej, stuzacej prowadzeniu dziatalnosci
podstawowej w zakresie lokalnego transportu publicznego.

Spodziewane efekty:

Podniesienie konkurencyjnosci komunikacji autobusowej w
stosunku do komunikacji indywidualne;.

Zwigkszenie niezawodnos$ci funkcjonowania komunikacji
autobusowe;j.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen.
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Uwagit: Stan techniczny bazy MPK uzasadnia konieczno$¢ szybkiej
realizacji nast¢pujacych zadan:

- modernizacja stacji paliw, w tym: utwardzenie 1
uszczelnienie przed infiltracja wod opadowych podjazdéw,
miejsc roztadunku 1 dystrybucji paliwa,

- wykonanie kanalizacji deszczowej wraz z separatorami
zwiazkow ropopochodnych,

- modernizacja nawierzchni  placu  manewrowego 1

parkingow,
- remont budynku administracyjno-socjalnego.
Charakter zadania: Inwestycyjny
Horyzont czasowy: Do roku 2008 - priorytet realizacyjny !

5.2.2. Przedsi¢wzigcia wskazane do realizacji do roku 2008

Niezaleznie od realizacji zadan o charakterze priorytetowym w Zintegrowanym Programie
Gospodarki Transportowej Miasta Lomzy uwzgledniono 8 nastgpujacych zadan wskazanych
do realizacji do roku 2008:

Wprowadzenie systemu zarzadzania utrzymaniem infrastruktury transportowe;.

Modernizacja przystankéw komunikacji autobusowe;.

Racjonalizacja przebiegdw linii komunikacyjnych 1 optymalizacja rozktadow jazdy w
dostosowaniu do rzeczywistego zapotrzebowania na przewozy.

Rozdzielenie funkcji zarzadzania komunikacja zbiorowa od funkcji przewozowe;.
Przestrzenna i organizacyjna integracja weziow przesiadkowych komunikacji lokalnej i PKS.
Weryfikacja systemu ptatnego parkowania.

Kontrola parkowania.

Utatwienie dostgpu do przystankow.

Zadanie 8: Wprowadzenie systemu zarzadzania utrzymaniem
infrastruktury transportowej
Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego.
nastgpujacych form - Systemu komunikacji autobusowe;j.
(srodkow) transportu: - Systemu ruchu rowerowego.
- Systemu ruchu pieszego.
- Weztow przesiadkowych.

? TransEko



Zintegrowany program gospodarki transportowej dla miasta £omzy

Realizowane cele gtowne
polityki transportowe;:

5/63

Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

Zapewnienie odpowiednich
regionalnych 1 krajowych.
Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu
przestrzennego.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu 1 bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

Poprawa stanu §rodowiska naturalnego.
Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.

powiazan

Zgodno$¢ projektu z
ZPORR:

Zadanie nie kwalifikuje si¢ do finansowania w ramach ZPORR.

Spodziewane efekty:

Stworzenie systematycznie aktualizowanej bazy danych o
stanie technicznym infrastruktury transportowe;.
Mozliwo$¢ przewidywania, planowania i optymalizowania
wydatkéw na utrzymanie infrastruktury.

Ograniczenie kosztow utrzymania infrastruktury.
Mozliwo$¢ monitorowania i szybkiego reagowania w
przypadku uszkodzen infrastruktury

Ograniczenie uciazliwos$ci w ruchu drogowym
wynikajacych z prowadzonych remontow drog.
Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego.

Uwagi:

System ten powinien obejmowac co najmniej nastgpujace

elementy:

e baza danych o infrastrukturze i jej parametrach,

e baza danych o ruchu drogowym,

e baza danych o typie i stanie technicznym nawierzchni
drogowej,

e baza danych o wykonanych zabiegach remontowych i
utrzymaniowych,

oraz mozliwos¢:

e prognozowania czasu utraty przydatnosci
eksploatacyjnej infrastruktury,

e optymalizowania wydatkowania srodkéw finansowych
na remonty 1 eksploatacjeg.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Wskazany termin realizacji:

Realizacja do roku 2008

Zadanie 9: Modernizacja przystankow komunikacji autobusowej
Dotyczy usprawnienia - Systemu komunikacji autobusowe;.
nastgpujacych form

(Srodkow) transportu:
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Realizowane cele gtowne

Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na

polityki transportowej terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu
przestrzennego.
Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z Odnowienie istniejacych linii transportu publicznego.

ZPORR - z poddziataniem
1.1.2 w zakresie:

Remont, przebudowa i modernizacja petli oraz zatoczek dla
autobusow.

Wyposazenie drog w zatoki autobusowe i1 inne niezbgdne
urzadzenia drogowe dla potrzeb komunikacji miejskiej.
Remont, modernizacja i przebudowa infrastruktury stuzace;j
obstudze pasazerow 1 podniesieniu estetyki krajobrazu
(przystanki/), a  takze pochylnie dla 0s6b
niepelnosprawnych.

Spodziewane efekty:

Podniesienie konkurencyjnosci komunikacji autobusowej w
stosunku do komunikacji indywidualne;.

Utatwienie korzystania z komunikacji zbiorowej ogétu
pasazerow.

Poprawa warunkéw podrézowania osob o ograniczonych
mozliwos$ciach ruchowych i zachgcenie ich do korzystania z
komunikacji zbiorowe;j.

Wazrost stopnia zaufania uzytkownikéw do komunikacji
zbiorowej.

Podwyzszanie jakos$ci przestrzeni miejskie;j.
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Uwagi:

Modernizacja przystankéw powinna obejmowac:

e ustawienie wiat na przystankach (w przypadku ich
braku);

e wymiang wiat 1 miejsc do siedzenia,

e poprawg stanu nawierzchni platform przystankowych 1
dojs¢ pieszych,

e poprawe oznakowania i systemu informacji dla
pasazerow,

e wyposazenie w mate obiekty handlowe (sprzedaz
biletow, prasy, itp.).

Nalezy dazy¢ to tego, aby wszystkie przystanki (lub

poszczegolne trasy) miaty ujednolicony standard w zakresie

stosowanych materiatéw, rozlokowania urzadzen dla

podréznych, podstawowego wyposazenia i kolorystyki.

Nalezy dazy¢ do tego, aby wszystkie przystanki byty

wyposazone w wiaty ochronne z tawkami; wymiary wiat

oraz liczba miejsc siedzacych powinny by¢ uzaleznione od

spodziewanej liczby pasazeréw. Na przystankach o

wigkszej wymianie pasazerow (np. Pl. Kosciuszki)

wskazane jest zastosowanie dtugich wiat/zadaszenia (np.

wykonanych z przezroczystego materiatu) z zapewnieniem

zwigkszonej liczby miejsc siedzacych,

Wysokos¢ platform powinna by¢ dostosowana do

charakterystyki autobuséw niskopodtogowych, w taki

sposob aby minimalizowaé odstgp pionowy i poziomy

pomigdzy platforma przystankowa a podtoga autobusu.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 10:

Realizacja do 2008 r.

Racjonalizacja przebiegow linii komunikacyjnych i
optymalizacja rozkladow jazdy w dostosowaniu do
rzeczywistego zapotrzebowania na przewozy

Dotyczy usprawnienia
nastepujacych form
(Srodkow) transportu:

Systemu komunikacji autobusowe;.

Realizowane cele glowne
polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
Poprawa stanu $srodowiska naturalnego.

Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.
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Zgodnos$¢ projektu z
ZPORR - z poddziataniem
1.1.2 w zakresie:

Przedtuzenie linii transportu publicznego wraz z niezbedna
infrastruktura transportu publicznego.

Odnowienie istniejacych linii transportu publicznego
(modernizacja linii autobusowych).

Zakup taboru w ramach miejskiego systemu transportu
publicznego w polaczeniu z przedluzeniem i/lub
odnowieniem istniejacych linii komunikacji
miejskiej/podmiejskie;.

Budowa petli i zatoczek dla autobusow.

Spodziewane efekty:

Podniesienie konkurencyjnosci komunikacji autobusowej w
stosunku do komunikacji indywidualnej (zmniejszenie
kosztow eksploatacyjnych i skrocenie czasow podrozy).
Dostosowanie uktadu linii komunikacyjnych i potozenia
przystankow do zmian zagospodarowania przestrzennego
miasta i strefy podmiejskiej, pod wzgledem rodzaju i
intensywnosci funkcji.

Skrécenie czasu podrozowania komunikacja autobusowa.
Poprawa czytelnosci uktadu linii komunikacyjnych.
Ograniczenie zapotrzebowania na tabor komunikacyjny.
Wzrost przychodowosci linii komunikacyjnych.
Ograniczenie negatywnego oddziatywania na srodowisko.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 11:

Realizacja do 2008 r.

Rozdzielenie funkcji zarzadzania komunikacja zbiorowa od

funkcji przewozowej

Dotyczy usprawnienia
nastgpujacych form
(Srodkow) transportu:

Systemu komunikacji autobusowe;j.

Realizowane cele glowne

Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na

polityki transportowe;j: terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.

Zgodnos$¢ projektu z Zadanie nie kwalifikuje si¢ do finansowania w ramach ZPORR.

ZPORR:
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Spodziewane efekty:

- Stworzenie warunkéw dla sprawowania $cistego 1
skutecznego nadzoru nad wydatkowaniem $rodkow
publicznych na funkcjonowanie systemu komunikacji
zbiorowe;.

- Przygotowanie struktur wtadz samorzadowych na otwarcie
rynku ustug przewozowych w komunikacji lokalnej i
regionalnej dla prywatnych przewoznikow krajowych i
zagranicznych (w zwiazku z przystapieniem Polski do Unii
Europejskiej).

- Wyeliminowanie niebezpieczenstwa podporzadkowania
niektérych rozwigzan w zakresie organizacji przewozow
partykularnym interesom przewoznika.

- Poddanie dziatalno$ci przewozowej wyspecjalizowanej
kontroli, z systemem kar za niewlasciwe §wiadczenie ustug
przewozowych.

- Posiadanie przez pasazera wyspecjalizowanego
reprezentanta swoich interesow.

Uwagi:

- Niezbedne jest jak najszybsze wprowadzenie systemu
kontroli jako$ci ustug przewozowych.

- Wskazane jest takze rozwazenie mozliwosci powolania
jednostki zarzadzajacej komunikacja zbiorowa w skali
regionu  tomzynskiego np. Zarzadu Komunikacji
Migdzygminnej odpowiedzialnej za transport zbiorowy:

e wewnatrz miasta Lomzy,

e pomigdzy gminami sasiadujacymi a Lomza.

- Punktem wyjscia powinno by¢ przeprowadzenie
konsultacji w  tym  wzgledzie z  jednostkami
samorzadowymi miasta i gmin osciennych.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Realizacja do 2008 r.

Zadanie 12: Przestrzenna i organizacyjna integracja wezlow
przesiadkowych komunikacji lokalnej i PKS
Dotyczy usprawnienia - Systemu komunikacji autobusowe;.
nastepujacych form - Systemu komunikacji rowerowe;.

(8rodkow) transportu:

- Systemu komunikacji indywidualne;.
- Systemu ruchu pieszego.

Realizowane cele glowne
polityki transportowej

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

- Zapewnienie odpowiednich powiazan regionalnych i
krajowych.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa
osobistego.

- Poprawa prestizu i wizerunku miasta.
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Zgodnos$¢ projektu z
ZPORR - z poddziataniem
1.1.2 w zakresie:

Budowa systeméw parkingéw ,,Parkuj 1 jedz”, w celu
ograniczenia nat¢zenia ruchu i/lub likwidacji czgéci miejsc
postojowych na chodnikach w centrum miasta.
Modernizacja 1 przebudowa zintegrowanych weztéw
przesiadkowych pomigdzy réznymi rodzajami systemow
transportu.

Dziatania techniczne 2z zakresu telematyki sluzace
komunikacji publicznej majace na celu popraweg jakosci
obstugi  podréznych  (monitoring  bezpieczenstwa,
koordynacja uktadu linii autobusowych oraz synchronizacja
rozktadow jazdy).

Spodziewane efekty:

Skrécenie czasow podrézy poprzez zredukowanie czasoOw
przesiadania sig.

Ograniczenie uciazliwosci przesiadek.

Stworzenie warunkow dla efektywnego zarzadzania
dyspozytorskiego taborem komunikacyjnym (np.
dysponowanie tzw. ,,goraca rezerwa”’ taboru stuzaca
likwidacji zaklocen spowodowanych awariami lub
wypadkami).

Utatwienie dojazdu i parkowania samochodow 1 rowerow w
poblizu dworca PKS.

Utatwienie sprawowania nadzoru nad bezpieczenstwem
osobistym podrézujacych (monitoring, patrole).

Wazrost stopnia zaufania uzytkownikéw do komunikacji
zbiorowej.

Uwagi:

Punktem wyjscia powinno by¢ wykonanie analizy
funkcjonowania wezta transportowego zwiazanego z
dworcem PKS oraz skrzyzowaniem Al. Legionow/ ul.
Sikorskiego. Analiza powinna dotyczy¢ m.in.:

e zwigkszenia zwartosci wezta i skrocenia dlugosei i
czasOw dojs¢ pomigdzy poszczegdlnymi podsystemami
transportowymi,

e zwigkszenia zwartosci 1 poprawienia komfortu
korzystania z dworca PKS (ograniczenie liczby
peronoéw, odleglosci pomigdzy peronami a kasami
biletowymi itp.),

o weryfikacji usytuowania przystankow MPK,

e stworzenia mozliwos$ci parkowania rowerom,

e ograniczenie nielegalnego parkowania samochodow w
otoczeniu dworca.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Realizacja — do 2008 r.

Zadanie 13: Weryfikacja systemu platnego parkowania
Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego.
nastgpujacych form - Systemu komunikacji autobusowe;j.

(Srodkow) transportu:
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Realizowane cele gtowne
polityki transportowej:

Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu
przestrzennego.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu 1 bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.

Zgodno$¢ projektu z
ZPORR:

Zadanie nie kwalifikuje si¢ do finansowania w ramach ZPORR.

Spodziewane efekty:

Zwigkszenie mozliwosci swobodnego wyboru miejsca dla
krétkookresowego parkowania w centrum miasta.
Zredukowanie zapotrzebowania na podréze samochodowe
do centrum miasta na rzecz komunikacji autobusowe;j.
Usprawnienie ruchu samochodowego (w wyniku redukcji
liczby podr6zy odbywanych samochodem).

Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu.

Ograniczenie negatywnego oddziatywania na srodowisko
(w wyniku redukcji ruchu samochodowego).

Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego.

Uwagt:

Punktem wyj$cia powinno by¢ wykonanie analizy (w tym

badan) funkcjonowania strefy ptatnego parkowania.

Weryfikacja systemu ptatnego parkowania powinna

dotyczy¢:

o korekty granic obszaru objgtego platnym parkowaniem,

e wprowadzenia zr6znicowania stawek optat za
parkowanie.

Szczegbdlna uwage nalezy zwrédci¢ na mozliwos$¢ wlaczenia

w granice strefy nastgpujacych odcinkéw ulic (rys. 5.1):

e Dworna od ul. Gietczynskiej do ul. Szkolne;.

Senatorska od ul. Stary Rynek do ul. Szkolne;.

Rzadowa od Placu Kosciuszki do ul. Stary Rynek,

Jatkowa oraz Pocztarska,

Dociagnigcie strefy ptatnego parkowania do na ul.

Sienkiewicza do ul Polnej 1 wlaczenie do strefy z

wydzielonego parkingu.

e Dociagnigcia strefy platnego parkowania na ul. Sadowe;j
do ul. Polnej wraz z proba ograniczenia parkowania na
wystepujacym tam bezptatnym parkingu.

Korekta granic strefy powinna przyczyni¢ si¢ do

ograniczenia liczby pojazdéw parkujacych bezptatnie na jej

obrzezach.

Zroéznicowanie stawek optat powinno przyczynic¢ si¢ do

zwigkszenia stopnia wykorzystania miejsc parkingowych.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Realizacja do roku 2008
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Zadanie 14: Kontrola parkowania
Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego.
nastgpujacych form - Systemu ruchu pieszego.

(Srodkow) transportu:

Realizowane cele glowne
polityki transportowe;j:

- Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu
przestrzennego.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa stanu $§rodowiska naturalnego.

- Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.

Zgodno$¢ projektu z
ZPORR:

Zadanie nie kwalifikuje si¢ do finansowania w ramach ZPORR.

Spodziewane efekty:

- Ulatwienie ruchu samochodowego (ulatwienie dostgpu do
miejsc parkingowych).

- Ograniczenie negatywnego oddziatywania na $srodowisko
(redukcja ruchu samochodowego do centrum miasta,
likwidacja parkowania nieprawidlowego).

- Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu (poprawa widocznos$ci
na skrzyzowaniach, przej$ciach dla pieszych itp.),

- Zwigkszenie komfortu ruchu pieszych.

- Zwigkszenie wplywOw miasta z tytutu oplat za parkowanie

Uwagi:

Zadanie powinno dotyczyé:

- zwigkszenia kontroli przestrzegania strefy ptatnego
parkowania,

- likwidacji nielegalnego parkowania wzdtuz ciagow ulic,

- likwidacji nielegalnego parkowania w poblizu przystankow
autobusowych.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Realizacja do roku 2008

Zadanie 15: Ulatwienie dostepu do przystankow
Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego.
nastgpujacych form - Systemu komunikacji autobusowe;j.

(8rodkow) transportu:

- Systemu ruchu pieszego.

Realizowane cele gtowne
polityki transportowej:

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego 1 tadu
przestrzennego.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa prestizu i wizerunku miasta.
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Zgodnos$¢ projektu z - Wykonanie urzadzen o$wietleniowych.
ZPORR - z poddziataniem |- Wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w
1.1.1 w zakresie: tym sygnalizacji $wietlnej, barier ochronnych i ogrodzen,

- Budowa, modernizacja lub remont chodnikéw.
- Budowa, modernizacja przejs¢ dla pieszych, jak rowniez
wszelkie inne prace lub wyposazenie pozwalajace

o zwigkszy¢ bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy
oraz z poddziataniem 1.1.2 zwierzat,

w zakresie - Budowa, modernizacja i przebudowa infrastruktury stuzacej

obstudze pasazerow 1 podniesieniu estetyki krajobrazu
(przystanki), a takze pochylnie dla 0s6b niepelnosprawnych.

Spodziewane efekty: - Utrzymanie wysokiego udziatu ruchu pieszego w
odbywaniu podrozy.

- Utlatwienie korzystania z komunikacji autobusowej, w tym
korzystania z przystankow.

- Utatwienie podrézy osobom niepetnosprawnym.

- Zwigkszenie niezawodnos$ci systemu transportowego.

Uwagi: Punktem wyj$cia powinno by¢ przeprowadzenie analizy
utrudnien w dostegpie do przystankéw komunikacji
autobusowej. Zadanie to powinno dotyczy¢ m.in.:

- ograniczenia mozliwosci parkowania samochodow w
bezposrednim sasiedztwie przystankow (np. Pl.
Kosciuszki),

- ograniczenie mozliwosci prowadzenia handlu nargcznego
(np. rejon dworca PKS),

- weryfikacji zasad prowadzenia urzadzen dla ruchu pieszego

do przystankow.
Charakter zadania: Organizacyjno-inwestycyjny
Horyzont czasowy Realizacja do roku 2008

5.2.3 Przedsi¢wzig¢cia wskazane do realizacji w calym okresie do roku 2015

W Zintegrowanym Programie Gospodarki Transportowej Miasta Lomzy uwzgledniono takze
6 dziatan, ktorych realizacja powinna nastgpowa¢ w najblizszych latach 1 by¢ kontynuowana
do roku 2015. Sa to:

Wprowadzenie elementéw konkurencji w §wiadczeniu ustug przewozowych w komunikacji
zbiorowej.

Modernizacja ulic uktadu podstawowego.

Modernizowanie ciagow pieszych.

Uzupetnianie uktadu drogowego w dzielnicach mieszkaniowych.
Wprowadzanie stref ruchu uspokojonego w obszarach mieszkaniowych.
Badania marketingowe w komunikacji zbiorowe;.
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Zadanie 16:

Wprowadzenie elementow konkurencji w §wiadczeniu
uslug przewozowych w komunikacji zbiorowej

Dotyczy usprawnienia
nastgpujacych form
(§rodkow) transportu:

- Systemu komunikacji autobusowe;.

Realizowane cele glowne

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na

polityki transportowe;j: terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu
przestrzennego.
Zgodno$¢ projektu z Zadanie nie kwalifikuje si¢ do finansowania w ramach ZPORR.
ZPORR:

Spodziewane efekty:

- Ograniczenie kosztow funkcjonowania komunikacji
autobusowe;j.

- Podwyzszenie standardow eksploatacyjnych komunikacji
zbiorowe;.

- Podwyzszenie poziomu jako$ci $wiadczonych ustug
przewozowych.

- Racjonalizacja subsydiowania ustug przewozowych.

- Zwigkszenie efektywnosci funkcjonowania przedsigbiorstw
przewozowych.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Stosownie do sytuacji na rynku ustug przewozowych -
realizacja w caltym okresie do roku 2015

Zadanie 17: Modernizacja ulic ukladu podstawowego
Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego.
nastgpujacych form - Systemu komunikacji autobusowe;j.

(§rodkow) transportu:

- Systemu ruchu pieszego.
- Systemu ruchu rowerowego.

Realizowane cele glowne
polityki transportowej:

- Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu
przestrzennego.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.

Zgodno$¢ projektu z
ZPORR — z poddzialaniem
1.1.1 w zakresie:

oraz w poddziataniu 1.1.2 w
zakresie:

- Projekt dotyczy wigkszosci zadan okreSlonych w
poddziataniu 1.1.1;

- Przedtuzenie linii transportu publicznego wraz z niezbgdna
infrastruktura transportu publicznego.

Spodziewane efekty:

- Poprawa warunkow ruchu samochodow.

- Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu.

- Zwigkszenie komfortu ruchu pieszych.

- Zwigkszenie komfortu ruchu rowerowego.

- Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego.
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Uwagi: - Zadanie powinno dotyczy¢ poprawy stanu technicznego
nawierzchni ulic oraz weryfikacji sposobu rozmieszczenia
elementow ulicy w tym:

e wytyczenia drog rowerowych,

e segregacji ruchu pieszego i utatwienia doj$¢ pieszych,

e wprowadzenia elementow uspokojenia ruchu —
ograniczenia predkos$ci jazdy z zastosowaniem $rodkoéw
fizycznych,

e wzbogacania elementow zielni miejskiej w celu
poprawy jakosci przestrzeni miejskiej 1 ograniczenia
uciazliwo$ci zwiazanych z transportem.

- Priorytety w modernizacji i remontach ciagdéw ulic powinny
wynika¢ z analiz prowadzonych w ramach systemu
zarzadzania utrzymaniem infrastruktury transportowym. Do
czasu jego uruchomienia priorytetem powinna by¢
modernizacja:

- ul. Szosa Zambrowska

- ciag ul. Nadnarwianska-ul. Grobla Jednaczewska,

- Al Legionéw (od ul. Kopernika do ul. Dworcowe;j i ul.
Poznanskiej do granicy miasta).

Charakter zadania: Inwestycyjny
Horyzont czasowy Realizacja w calym okresie do roku 2015
Zadanie 18: Modernizowanie ciagow pieszych
Dotyczy usprawnienia - Systemu ruchu pieszego.
nastgpujacych form
(Srodkow) transportu:
Realizowane cele gtowne - Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci zlokalizowanych na
polityki transportowej: terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu
przestrzennego.
- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa prestizu i wizerunku miasta.
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Zgodnos$¢ projektu z
ZPORR - z poddziataniem
1.1.1 w zakresie:

oraz z poddziataniem 1.1.2
w zakresie:

5/74

Poddziatanie 1.1.1.;

Budowa, modernizacja lub remont chodnikow.

Budowa, modernizacja przej$¢ dla pieszych, jak réwniez
wszelkie inne prace lub wyposazenie pozwalajace
zwigkszy¢ bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy
zwierzat.

Zainstalowanie systemow sygnalizacji drogowej i uliczne;.
Budowa, remont, adaptacja, modernizacja i/lub przebudowa
infrastruktury shuzacej obstudze pasazeréw i podniesieniu
estetyki krajobrazu.

Budowa, adaptacja, wykonywanie robdt remontowych,
modernizacja i/lub przebudowa zintegrowanych weztow
przesiadkowych pomigdzy réznymi rodzajami systemow
transportu.

Spodziewane efekty:

Utrzymanie wysokiego udzialu ruchu pieszego w
odbywaniu podrozy.

Podwyzszenie komfortu ruchu pieszego.
Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu (m.in. poprzez
segregacje ruchu pieszego i samochodowego).
Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego

Uwagi:

Modernizacja ciagdw pieszych powinna by¢ takze integralnym
elementem modernizacji ulic.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Zadanie 19:

Realizacja w catym okresie do roku 2015

Uzupelnianie ukladu drogowego w dzielnicach
mieszkaniowych (nowe ulice lokalne i dojazdowe)

Dotyczy usprawnienia
nast¢pujacych form
(Srodkow) transportu:

Systemu drogowego.
Systemu ruch rowerowego.
Systemu ruchu pieszego.

Realizowane cele glowne
polityki transportowej:

Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

Poprawa stanu §rodowiska naturalnego.

Zodnos¢ projektu z ZPORR
—z poddziataniem 1.1.1 w
zakresie:

Projekt dotyczy wigkszosci zadan
poddziataniu 1.1.1;

okreslonych w

Spodziewane efekty:

Usprawnienie ruchu samochodowego (uporzadkowanie
ruchu 1 parkowania, zmniejszenie strat czasu).
Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego.
Utatwienie ruchu rowerowego i pieszego.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy

Realizacja w catym okresie do roku 2015
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Zadanie 20: Wprowadzanie stref ruchu uspokojonego w
obszarach mieszkaniowych
Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego.
nastgpujacych form - Systemu ruch rowerowego.
(srodkow) transportu: - Systemu ruchu pieszego.
Realizowane cele gtowne - Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
polityki transportowej: mieszkancow.

- Poprawa stanu srodowiska naturalnego.
- Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z - Prace wykonczeniowe w tym umocnienia i zielen drogowa,

ZPORR -z poddziataniem (- prace rozbidrkowe.

1.1.1 w zakresie: - Wymiana, budowa lub modernizacja nawierzchni jezdni i
poboczy.

- Wyposazenie drog i obiektow inzynieryjnych w zjazdy,
zatoki autobusowe i inne niezbedne urzadzenia drogowe,

- Wykonanie pas6w postojowych.

- Wykonanie skrzyzowan,

- Wykonanie urzadzen o$§wietleniowych.

- Wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w
tym sygnalizacji §wietlnej, barier ochronnych i ogrodzen.

- Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

- Budowa, modernizacja lub remont chodnikdw.

- Budowa, modernizacja przej$¢ dla pieszych, jak rowniez
wszelkie inne prace lub wyposazenie pozwalajace
zwigkszy¢ bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy
zwierzat.

- Budowa, modernizacja i zagospodarowanie miejsc do
parkowania.

- Wyposazenie dotyczace wkomponowania projektow w
krajobraz w tym m.in. zagospodarowanie miejsc do
wypoczynku dla kierowcow.

Spodziewane efekty: - Ograniczenie liczby zdarzen drogowych.

- Ograniczenie skutkow wypadkow drogowych.

- Ograniczenie agresywnosci ruchu samochodowego.

- Podniesienie atrakcyjnos$ci przestrzeni publiczne;.

- Utatwienia dla ruchu rowerowego i ruchu pieszych.

- Ograniczenie negatywnego oddzialywania na srodowisko.

Uwagi: - Wskazane jest przeprowadzenie analizy bezpieczenstwa i
zastosowanych $rodkdw organizacji ruchu w obszarach
mieszkaniowych miasta oraz opracowanie programu
organizacji stref ruchu uspokojonego.

Charakter zadania: Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy: Realizacja w catym okresie do roku 2015
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Zadanie 21:

BADANIA MARKETINGOWE W KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

Dotyczy usprawnienia
nastgpujacych form
(§rodkow) transportu:

Systemu komunikacji autobusowe;j.

Realizowany cel glowny
polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcjo o znaczeniu lokalnym i regionalnym.

Zgodnos¢ projektu z
ZPORR:

Zadanie nie kwalifikuje si¢ do finansowania w ramach ZPORR.

Spodziewane efekty:

Ograniczenie kosztow funkcjonowania komunikacji
autobusowe;.

Podwyzszenie standardéw eksploatacyjnych komunikacji
zbiorowe;.

Podwyzszenie poziomu jako$ci §wiadczonych ustug
przewozowych.

Racjonalizacja subsydiowania ustug przewozowych.
Wazrost stopnia zaufania uzytkownikéw do komunikacji
zbiorowej.

Uwagt:

Badania powinny by¢ prowadzone w sposob systematyczny

1 dotyczy¢:

e badania potrzeb przewozowych,

e preferencji i zachowan komunikacyjnych
uzytkownikow.

Wskazane jest wczesniejsze przygotowanie statego zakresu

merytorycznego badania oraz harmonograméw

wykonywania badania.

Charakter zadania:

Organizacyjno-inwestycyjny

Horyzont czasowy

Dziatania prowadzone systematycznie w calym okresie do roku
2015.

5.2.4 Inne przedsi¢wzig¢cia wskazane do realizacji po roku 2008

W Zintegrowanym Programie Gospodarki Transportowej Miasta Lomzy uwzgledniono 6
dziata, ktorych realizacja jest wazna, ale ze wzgledu na:

- spodziewane ograniczenia finansowe budzetu miasta,

- znaczna liczbg innych dziatan do wykonania w okresie do roku 2008

powinna nastgpowac po roku 2008. Sa to:
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Rozbudowa podstawowego uktadu ulic miasta, przedtuzenie ciagu ul. Szosa Megzeninska -
Poznanska do drogi nr 61 (ul. Wojska Polskiego).

Rozbudowa podstawowego uktadu ulic miasta, przedluzenie ul. Zawadzkiej na odcinku od
ul. Przykoszarowej do ul. szosa M¢zeninska.

Rozbudowa podstawowego ukladu wulic miasta, przedluzenie wul. Browarnej do
Nowogrodzkie;.

Rozw@j systemu ruchu rowerowego — etap I1.
Rozszerzanie strefy ruchu uspokojonego w centrum miasta.
Unowoczes$nienie systemu informacji w waznych weztach przesiadkowych.

Zadanie 22: Rozbudowa podstawowego ukladu ulic miasta:
Przedtuzenie ciagu ul. Szosa M¢zeninska - Poznanska do drogi
nr 61 (ul. Wojska Polskiego).

Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego.
nastepujacych form - Systemu ruch rowerowego.
(srodkow) transportu: - Systemu komunikacji autobusowe;.
Realizowane cele glowne - Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci zlokalizowanych na
polityki transportowej: terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
- Zapewnienie odpowiednich powiazan
regionalnych.
- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu
przestrzennego.
- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

- Poprawa stanu srodowiska naturalnego.
- Poprawa prestizu i wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z - Projekt zgodny z wigkszoscia zadan okreslonych w
ZPORR — z poddzialaniem poddziataniu 1.1.1.

1.1.1 w zakresie:

Spodziewane efekty: - Utatwienie ruchu tranzytowego pomigdzy wlotami drog nr

677, nr 699 oraz nr 61.

- Usprawnienie ruchu samochodowego w podstawowym
uktadzie ulic w wyniku redukcji ruchu tranzytowego i
usprawnienia rozrzadu ruchu wewngtrznego (zmniejszenie
strat czasu, liczby zatrzyman).

- Poprawa obstlugi komunikacja zbiorowa terenow
przemystowych poludniowo-zachodniej czg$ci miasta z
centrum i dzielnicami mieszkaniowymi (skrocenie czasu
Jazdy),

- Utatwienie dojs¢ pieszych pomigdzy ul. Poznanska, a
Wojska Polskiego.

- Ograniczenie negatywnego oddziatywania ruchu
tranzytowego w stosunku do miasta na srodowisko.

- Zwigkszenie niezawodnos$ci systemu transportowego
poprzez domknigcie obwodnicy potudniowe;.

Charakter zadania: Inwestycyjny
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Horyzont czasowy:

5/78

Realizacja po roku 2008

Zadanie 23: Rozbudowa podstawowego ukladu ulic miasta:
Przedluzenie ul. Zawadzkiej na odcinku od ul. Przykoszarowej
do ul. szosa Mgzeninska
Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego.
nastgpujacych form - Systemu ruchu pieszego.

(8rodkow) transportu:

Systemu ruch rowerowego.
Systemu komunikacji autobusowe;j.

Realizowane cele glowne
polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
Stymulowanie rozwoju gospodarczego 1 tadu
przestrzennego.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.

Zgodno$¢ projektu z
ZPORR — z poddzialaniem
1.1.1 w zakresie:

Projekt zgodny z wigkszoscia zadan okreslonych w
poddziataniu 1.1.1.

Spodziewane efekty:

Usprawnienie rozrzadu ruchu wewngtrznego 1 zrodtowo-
docelowego z kierunku wlotoéw drég nr 677 i nr 679 w
kierunku centrum miasta.

Poprawa obstugi komunikacyjnej osiedla Zawady
Przedmies$cie oraz pozostatych obszaréw zabudowy
mieszkaniowej w obszarze 3.1 (wg. Studium
uwarunkowan....), w tym komunikacja autobusowa
Mozliwo$¢ prowadzenia ruchu rowerowego wzdtuz ul.
Zawadzkiej, obslugujacego podréze w kierunku centrum
miasta.

Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Realizacja po roku 2008

Zadanie 24: Rozbudowa podstawowego ukladu ulic miasta:
Przedtuzenie ul. Browarnej do Nowogrodzkiej
Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego.
nastepujacych form - Systemu ruchu pieszego.

(8rodkow) transportu:

Systemu ruch rowerowego.
Systemu komunikacji autobusowe;j.
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Realizowane cele polityki

5/79

Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na

transportowej: terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
- Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu
przestrzennego.
- Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.
- Poprawa stanu srodowiska naturalnego.
- Poprawa prestizu i wizerunku miasta.
Zgodnos¢ projektu z - Projekt zgodny z wigkszosScia zadan okreslonych w

ZPORR - z poddziataniem
1.1.1 w zakresie:

poddziataniu 1.1.1.

Spodziewane efekty:

Usprawnienie rozrzadu ruchu zrédtowo-docelowego
zwigzanego gldwnie z poludniowo-zachodnim wlotem
drogi nr 61.

Usprawnienie rozrzadu ruchu wewngtrznego poprzez
domknigcie obwodnicy $rodmiejskiej czg$ci miasta.
Poprawa obstugi komunikacyjnej osiedli Maria, Staszica 1
Narew.

Wyksztalcenie ciagu rowerowego wzdluz ulic: Browarna —
Poznanska - Pitsudskiego, spinajacego osiedla
mieszkaniowe: Maria, Staszica, Narew z osiedlami: Jantar,
Gorka Zawadzka, Mazowieckie.

Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Realizacja po roku 2008

Zadanie 25: Rozwdj systemu ruchu rowerowego — etap 11
Dotyczy usprawnienia - Systemu ruchu rowerowego
nastgpujacych form

(srodkéw) transportu:

Realizowany cel gléwny
polityki transportowe;j:

Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.

Zgodnos¢ projektu z
ZPORR - z poddziataniem
1.1.1 w zakresie:

oraz z poddziataniem 1.1.2
w zakresie:

Budowa, modernizacja przejs¢ dla pieszych, jak réwniez
wszelkie inne prace lub wyposazenie pozwalajace
zwigkszy¢ bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy
zwierzat.

Budowa, modernizacja ciagdw rowerowych.

Budowa, modernizacja lub remont wyposazenia
pozwalajacego  zwigkszy¢ bezpieczenstwo  pieszych,
rowerzystow lub zwierzat, w tym m.in. S$ciezek
rowerowych.
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Spodziewane efekty:

Zwigkszenie udziatu ruchu rowerowego w obstudze
mieszkancow.

Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu.

Ograniczenie negatywnego oddzialywania na §rodowisko
(zwigkszenie ptynnosci ruchu, mozliwos$¢ sterowania

przeptywem ruchu)
Zwigkszenie niezawodnosci systemu transportowego

Uwagt:

W ramach II etapu priorytet dla realizacji tras wzdtuz:

ul. Nowogrodzkiej,

ul. Szosa Zambrowska,

ul. Zjazd,

ul. Pilsudskiego (odc. Szosa Zambrowska - Al. Legionow),
ul. Sikorskiego (Zdrojowa - Nowogrodzka)

oraz rozbudowa systemu parkingdw dla rowerow.

Charakter zadania:

Inwestycyjny

Horyzont czasowy:

Realizacja po roku 2008

Zadanie 26: Rozszerzanie strefy ruchu uspokojonego w centrum miasta
Dotyczy usprawnienia - Systemu drogowego.
nast¢pujacych form - Systemu ruch rowerowego.

(srodkéw) transportu:

Systemu ruchu pieszego.

Realizowane cele glowne
polityki transportowej:

Stymulowanie rozwoju gospodarczego i fadu
przestrzennego.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu 1 bezpieczenstwa osobistego
mieszkancow.

Poprawa stanu srodowiska naturalnego.

Poprawa prestizu 1 wizerunku miasta.
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Zodnos¢ projektu z ZPORR
— z poddziataniem 1.1.1 w
zakresie::

Prace wykonczeniowe w tym umocnienia i zielen drogowa,
prace rozbioérkowe.

Wymiana, budowa lub modernizacja nawierzchni jezdni i
poboczy.

Wyposazenie drog i obiektow inzynieryjnych w zjazdy.
Zatoki autobusowe 1 inne niezbedne urzadzenia drogowe.
Wykonanie paséw postojowych.

Wykonanie skrzyzowan.

Wykonanie urzadzen o§wietleniowych.

Wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w
tym sygnalizacji $wietlnej, barier ochronnych i ogrodzen.
Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

Budowa, modernizacja lub remont chodnikow.

Budowa, modernizacja przej$s¢ dla pieszych, jak rowniez
wszelkie inne prace lub wyposazenie pozwalajace
zwigkszy¢ Dbezpieczenstwo pieszych, rowerzystow czy
zwierzat.

Budowa, modernizacja 1 zagospodarowanie miejsc do
parkowania.

Wyposazenie dotyczace wkomponowania projektow w
krajobraz w tym m.in. zagospodarowanie miejsc do
wypoczynku dla kierowcoOw.

Spodziewane efekty:

Ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta.
Ograniczenie liczby zdarzen drogowych.

Ograniczenie skutkéw wypadkoéw drogowych.
Podniesienie atrakcyjnos$ci przestrzeni publicznej w
centrum miasta.

Ograniczenie negatywnego oddziatywania na srodowisko.

Uwagi:

Wskazane jest przeprowadzenie analizy funkcjonowania
strefy ograniczonego dostepu dla ruchu samochodowego w
centrum Lomzy oraz opracowanie programu rozszerzenia
strefy w powiazaniu ze strategia w zakresie ptatnego
parkowania w centrum miasta.

Charakter zadania:

Organizacyjny

Horyzont czasowy:

Priorytet realizacviny do roku 2008

Zadanie 27: Unowoczesnienie systemu informacji w waznych wezlach
przesiadkowych
Dotyczy usprawnienia - Systemu komunikacji autobusowe;j
nastepujacych form

(8rodkow) transportu:

Realizowany cel gtowny
polityki transportowej:

Zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci zlokalizowanych na
terenie miasta funkcji o znaczeniu lokalnym i regionalnym.
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Zgodnos$¢ projektu z - Tworzenie systemow oraz dziatan technicznych z zakresu

ZPORR - z poddziataniem telematyki stuzacych komunikacji publicznej majacych na

1.1.2 w zakresie: celu poprawg jakosci obstugi podroznych, monitoring
bezpieczenstwa.

- Komputeryzacja systeméw transportu w tym zakup i
montaz urzadzen z zakresu telematyki shuzacych
komunikacji  publicznej  (systemy informacji  dla
podréznych, monitoring bezpieczenstwa).

Spodziewane efekty: - Podniesienie konkurencyjnosci komunikacji autobusowej w
stosunku do komunikacji indywidualne;.

- Utatwienie korzystania z komunikacji zbiorowe;.

- Podwyzszenie poziomu jakosci §wiadczonych ustug
przewozowych.

- Wazrost stopnia zaufania uzytkownikow do komunikacji
zbiorowej.

Uwagi: Zadanie powinno dotyczy¢:

- unowoczesnienia klasycznych form przekazywania
informacji,

- rozwijanie form przekazu informacji przez internet,

- dynamicznej informacji wizualnej 1 glosowej w pojazdach i

na przystankach).
Charakter zadania: Organizacyjno-inwestycyjny
Horyzont czasowy: Dziatania prowadzone systematycznie. Dynamiczna informacja

wizualna i glosowa na przystankach — po 2008 r.

5.3 Glowni  beneficjenci Zintegrowanego Programu  Gospodarki
Transportowej Miasta L.omzy

Zaklada sig, ze efektem realizacji Zintegrowanego Programu Gospodarki Transportowej

Miasta L.omzy bedzie usprawnienie i rozw0j systemu transportowego miasta odczuwalny

przez:

- mieszkancoOw miasta korzystajacych z podsystemow indywidualnej komunikacji
samochodowej, zbiorowej komunikacji autobusowej, ruchu pieszego i rowerowego.

- wiadcicieli matych 1 $rednich przedsigbiorstw, ktorzy beda mogli wykorzystywaé
efektywniejsza infrastrukture transportowa,

- osoby zatrudnione w przedsigbiorstwach (mieszkancy miasta) - w wyniku poprawy
warunkow dostepu do miejsca pracy,

- poszukujacych pracy - w wyniku stworzenia szans na powstawanie nowych, statych
miejsc pracy,
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- osoby dojezdzajace do Lomzy do pracy i w innych celach niz praca- dzigki poprawieniu
warunkow dostgpu do celéw ruchu w miescie,

- przejezdzajacych przez miasto tranzytem, w wyniku utatwienia przejazdu - dzigki nowym
potaczeniom i poprawie warunkow ruchu.

Przyjmuje sig, ze realizacja Zintegrowanego Programu Gospodarki Transportowej Miasta
Lomzy w zwiazku z zaktadanym:

- usprawnieniem warunkow ruchu w uktadzie komunikacyjnym miasta,
- udroznieniem korytarzy transportowych przeznaczonych do obstugi ruchu zewngtrznego,

- zwigkszeniem niezawodno$ci funkcjonowania systemu transportowego (uktad tras
obwodowych, nowy most na Narwi, system zarzadzania ruchem),

- podniesieniem jako$ci przestrzeni publicznej w centrum miasta 1 wzdhuz gtownych ciagow
ulic,

- poprawieniem dostgpnosci celow lokalnych i regionalnych,

- poprawieniem bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego,

- zwigkszeniem efektywnosci systemu komunikacji indywidualnej (zarzadzanie ruchem) i
zbiorowe] (zarzadzanie ruchem, wprowadzenie konkurencyjnosci w $§wiadczeniu ustug
transportowych),

przyczyni si¢ do stworzenia lepszych warunkéw dla nowych inwestycji, rozwoju
przedsigbiorczosci 1 powstania nowych miejsc pracy. W rezultacie nalezy oczekiwac:

- zwigkszenia zatrudnienia w zwiazku z realizacja poszczegdlnych zadan zapisanych w
planie rozwoju systemu transportowego oraz

- zwigkszenia zatrudnienia w zwiazku z rozwojem malych i $rednich przedsigbiorstw
zlokalizowanych w miescie.

5.4 Spodziewane efekty realizacji celow Programu do roku 2008

Skuteczno$¢ dziatan podejmowanych w celu realizacji Zintegrowanego Planu Giospodarki
Transportowej Miasta Lomzy powinna by¢ weryfikowana poprzez sprawdzanie uzyskiwanych
efektow w sposob skwantyfikowany.

W odniesieniu do systemu drogowego efektem powinno byé¢:

- poprawa warunkéw ruchu drogowego, gwarantujaca skrocenie $rednich czaséw podrozy w
godzinie ruchu szczytu z 15 minut obecnie do 12 minut w roku 2008;

- zdecydowana (75%) eliminacja ruchu tranzytowego w stosunku do miasta, w
szczegolnosci na ciagach ulic: Al. Legioné6w, Wojska Polskiego;

- calkowite wyeliminowanie do roku 2008 ofiar $miertelnych w wypadkach
komunikacyjnych na terenie miasta — tzw. opcja ’0”;

- redukowanie w tempie 10% w skali roku liczby rannych w wypadkach drogowych,
- redukowanie w tempie 10% w skali roku liczby wypadkéw drogowych,

- redukowanie w tempie 10% w skali roku liczby kolizji drogowych.
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W odniesieniu do systemu komunikacji zbiorowej efektem powinno by¢:

- zwigkszenie udzialu komunikacji autobusowej w odbywaniu podrozy niepieszych w dobie
z 41% obecnie do 45% w roku 2008 (w okresie jesien-zima);

- utrzymanie udzialu komunikacji autobusowej w odbywaniu podroézy niepieszych w
godzinie ruchu szczytowego na poziomie 51% (w okresie jesien-zima);

- skrécenie srednich czasow podrozy komunikacja autobusowa z przecigtnie 24 minut do
poziomu 20 minut w roku 2008.

W odniesieniu do ruchu pieszego efektem powinno by¢:
- utrzymanie minimum 50% udzialu podrozy pieszych w podrozach.

W odniesieniu do ruchu rowerowego efektem powinno by¢:

- znaczace zwigkszenie do roku 2008 udzialu ruchu rowerowego w odbywaniu podrdzy
niepieszych w okresie wiosenno-letnim (z 2 do 10%).

5.5Niezb¢dne opracowania studialne

Realizacja Zintegrowanego Programu Gospodarki Transportowej Miasta Lomzy wymaga
odpowiedniego przygotowania zadan inwestycyjnych. Stad za niezbgdne nalezy uznaé
przygotowanie szeregu analiz i studiéw wykonalno$ci dla poszczegdlnych projektow, takze ze
wzgledu na mozliwo$¢ pozyskiwania dla tych inwestycji $rodkow pomocowych. Za
najpilniejsze nalezy uzna¢ opracowanie:

- Studium wykonalno$ci systemu zarzadzania ruchem pojazdow indywidualnych i
komunikacji zbiorowe;.

- Studium rozwoju systemu transportu rowerowego.
- Projektu poprawy bezpieczenstwa ruchu w miescie.
- Projektu systemu zarzadzania utrzymaniem infrastruktury transportowej miasta.

- Wytycznych dla systematycznej kontroli jakosci ustug przewozowych e komunikacji
autobusowe;j.

- Wytycznych dla badania  marketingowego komunikacji  autobusowej oraz
harmonogramow wykonywania badania.

- Studium oceny rozwiazan komunikacyjnych w obszarach mieszkaniowych oraz koncepcji
uspokojenia ruchu w tych obszarach.

- Koncepcji ograniczenia ruchu samochodowego w $cistym centrum miasta w powiazaniu
ze strefa platnego parkowania.

? TransEko



Zintegrowany program gospodarki transportowej dla miasta tomzy 5/85

Tabela 1 Zintegrowanego Programu Gospodarki Transportowej Miasta L.omzy

Numer Nazwa zadania: Harmonogram realizacji planu
zadania Priorytet | Do roku 2008 | Po roku 2008
Zadanie 1 =~ Wprowadzenie zintegrowanego systemu zarzadzania ruchem

Zadanie 2  Budowa potudniowo-wschodniego obejscia Lomzy w ciagu drogi nr 61

Zadanie3 ~ Wprowadzenie programu poprawy BRD

Zadanie4  Wymiana taboru miejskiej komunikacji autobusowe;j

Zadanie 5 Rozwdj infrastruktury dla ruchu rowerowego — etap I

Zadanie 6  Prowadzenie kampanii na rzecz ruchu rowerowego

Zadanie 7 Modernizacja bazy MPK

Zadanie 8  Wprowadzenie systemu zarzadzania utrzymaniem infrastruktury transportowej

Zadanie 9  Modernizacja przystankéw komunikacji autobusowej

Zadanie 10  Racjonalizacja przebiegdéw linii komunikacyjnych i optymalizacja rozkladow jazdy
w dostosowaniu do rzeczywistego zapotrzebowania na przewozy.

Zadanie 11  Rozdzielenie funkcji zarzadzania komunikacja zbiorowa od funkcji przewozowej

Zadanie 12 Przestrzenna 1 organizacyjna integracja we¢ztow przesiadkowych komunikacji
lokalnej 1 PKS

Zadanie 13 Weryfikacja systemu ptatnego parkowania

Zadanie 14  Kontrola parkowania
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Zadanie 15  Ulatwienie dostgpu do przystankow

Zadanie 16  Wprowadzenie elementow konkurencji w $wiadczeniu ustug przewozowych w
komunikacji zbiorowe;j

Zadanie 17  Modernizacja ulic uktadu podstawowego

Zadanie 18  Modernizowanie ciagdw pieszych

Zadanie 19  Uzupehianie uktadu drogowego w dzielnicach mieszkaniowych

Zadanie 20  Wprowadzanie stref ruchu uspokojonego w obszarach mieszkaniowych

Zadanie 21  Badania marketingowe w komunikacji zbiorowe;j

Zadanie 22 Rozbudowa podstawowego ukladu ulic miasta, przedtuzenie ciagu ul. Szosa I:I
Mezeninska - Poznanska do drogi nr 61 (ul. Wojska Polskiego).

Zadanie 23  Rozbudowa podstawowego uktadu ulic miasta, przedtuzenie ul. Zawadzkiej na I:I
odcinku od ul. Przykoszarowej do ul. szosa Mezeninska

Zadanie 24  Rozbudowa podstawowego uktadu ulic miasta, przedtuzenie ul. Browarnej do |:|
Nowogrodzkiej

Zadanie 25  Rozwoj systemu ruchu rowerowego — etap II I:I

Zadanie 26  Rozszerzanie strefy ruchu uspokojonego w centrum miasta |:|

Zadanie 27  Unowocze$nienie systemu informacji w waznych wezlach przesiadkowych |:|

? TransEko




Zintegrowany program gospodarki transportowej dla miasta tomzy 5/87

? TransEko



Zintegrowany program gospodarki transportowej dla miasta tomzy 5/88

? TransEko



