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Dotyczy: , Planu zréwnowazoncgo rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta Lomza na lata 2023-2030 "

W zatgczeniu przedktadam projekt uchwaty w sprawie przyjecia ,Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta tomza na lata
2023-2030 " i wnosze o podjecie uchwaty na najblizszej sesji Rady Miejskiej.

Uzasadnienie
do projektu uchwaly Rady Miejskiej tomzy w sprawie przyjecia irealizacji Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta tomza na lata 2023-
2030.

Zgodnie z art. 13 ust. 3 pkt 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U, z 2022 r. poz. 1343 z péZn. zm.), w przypadku planowanego organizowania
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, konieczne jest opracowanie Planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Celem opracowania tego planu jest poprawa jakoéci systemu transportowego oraz jego
rozwoj zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jako$¢ systemu transportowego ma
kluczowe znaczenie dla jakosci zycia mieszkaricow oraz dla rozwoju gospodarczego obszaru
objetego planem transportowym. Stosowanie zasad zréwnowazonego rozwoju pozwoli
zachowac réwnowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz
ochrong érodowiska.

Plan uwzglednia obowigzujgce dokumenty strategiczne oraz ideniyfikiiz czynniki
demograficzne, spoteczne | gospodarcze. Plan transportowy bedzie dokumentem
stanowigcym prawo miejscowe, ktére wyznacza kierunki poprawy ustug transportu
publicznego w Miescie tomza.

Whnosze do Wysokiej Rady o podjecie przediozonej uchwaly.
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UCHWALA NR .......
RADY MIEJSKIEY EOMZY

2dnia e 2023+,

w sprawie przyjecia Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Lomza na lata 2023-2030

Na podstawic art. 7ust. | pkt 4, art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 40 ust. 1, art, 41 ust. | 1 art. 42 ustawy z dnia
8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz. U, 22023 r, poz, 40, 572, 1463, 1688), art, 9 ust. | pkt 1, art. 12,
art. 13 ust. 3 ustawy zdnia 16 grudnia 20101, o publiczanym transporcic zbiorowym (Dz U, 22022 .
poz. 1343, 2666, 2 2023 r. poz. 1688, 1720) uchwala sie, co nastgpuje;

§ L. Przyjmuje si¢  Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Lom#a
na lata 2023 - 2030” dalej zwany Planem Transporlowym, stanowigey zutgeznik do niniejsze] uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powicrza sie Prezydentowi Miasta Lomza,

§ 3. Uchwala wehodzi w zycie po uplywie 14dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Podlaskiego.

Preewadniczacy
RadyMiejskiej Lomzy

Wieslaw Tadeusz Grzymala

Id: {1ABOG7C-DCE-485F-AD26-984 139863126, Projeks Steona |



UZASADNIENIE

Zgodnic z art. 13 ust. 3 pkt 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 1. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. 2022 r. poz. 1343 z p6zn. zm.), w przypadku planowanego organizowania
przewozow o charakierze uZylecznosci publicznej, konieczne jest opracowanie Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. W przypadku Miasta FLomza,
plan ten obejmuje okres od 2023 do 2030 roku.

Organizacja regulamego przewozu os6b stanowi istotny element funkejonowania systemu
transportu publicznego i jest w gestii organizatora publicznego transportu zbiorowego,
czyli jednostki samorzadu terytorialnego lub ministra transportu. Kryterium decydujacym
0 potrzebie przygotowania tego dokumentu jest liczba micszkatcéw. Plan (ransportowy
w przypadku planowanego organizowania przewozow o charakterze uzytecznoéci publiczne;
opracowuje: gmina liczgca co najmniej 50.000 mieszkancéw — w zakresie linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, kidrej powierzono zadanie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami,
ktérych obszar liczy Igcznie co najmniej 80.000 mieszkancéw — w  zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze. W zwiazku z powyzszym
Miasto Lomza zostalo zobligowane do opracowania ,Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego™.

Glownym celem opracowania tego planu jest poprawa jakodci systemu transportowego
oraz.jego rozwdj zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakodé systemu
transportowego ma kluczowe znaczenic dla jakosdci zy.ia mieszkafcow oraz dla rozwoju
gospodarczego obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasad zréwnowazonego
rozwoju pozwoli zachowaé réwnowage migdzy aspektami spolecznymi, gospodarczymi,
przestrzennymi oraz ochrong srodowiska.

Plan uwzglednia cbowigzujgce dokumenty strategiczne oraz identyfikuje czynniki
demograficzne, spoleczne i gospodarcze. Plan transportowy bedzie dokumentem stanowigcym
prawo migjscowe, kitdre wyznacza kierunki poprawy ustug transportu publicznego w Miedcie
Lomza,

Dodatkowo, zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, projekt
planu transportowego zostal ogloszony publicznie w dniu 15 wrzeénia 2023 r. Projekt ten byt
dostepny na stronie intemetowej www.lomza.pl. W celu zebrania opinii mieszkancdw,
zorganizowano spotkanie otwarte w dniu 5 pazdziernika 2023 r. Formularze zgtaszania opinii
mozna bylo dostarczy¢ osobiscie do Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska
w Lomzy, pokoj 103, lub drogg clektroniczng na adres: wgk.plan2023-2030@um.lomza.pl.

Na mocy art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, ,,Plan
zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Lomzy na lata 2023-2030”
speinia wymagania okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
w sprawie szczegdlowego zakresu planu zrownowazZonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz. U. Nr 117 poz. 684).



Ostatecznie, przyjecic tego planu jest niezbedne dla dalszego rozwoju systemu
transportowego w Miescie Lomza, a takze dla zagwarantowania wyzsze] jakodci ustug
transportu publicznego oraz zrownowazonego rozwoju obszaru.




Plan zownowezonego rozwoju publicznege transporin zhiorowero w bomiy

Zatacznik do uchwaty Nr...
Rady Miejskiej Lomzy
7 dnia ..,

Miasto F.omza

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w Lomzy 2023-2030

PrEyEotowany prrcz

oo
blucoccan

BLUE QCEAN BUSINESS CONSULTING SP. 7 0.0,
ul. Solec 63 B, lok. 7
00-409 Warszawa
tel. 22 828 4990
bivrogbobe.pl

&
blucocean R







Plan zrownowszonego rozwaju publicanego transportu zhiorowego w Lomizy

9.5. Zasady budowania sieci przystankow 1 ich standaryzacia.......coiviivinninee e 68
9.6. Organizacja systemu informacii dla PASAZETOW ...ocviiicviiviircse e s e 71
10: OHerta DFZEVOZOWE ,iiciosesssivy soramis i b i i soms bbb B i s v L v 74
10.1. Zasady planowania oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego......occonin. 74
10.2. Planowana oferta przewozowa publicznego transportu zbiorowego..........coooviiiieiiiiccinniennnns 75
11. Ocena i prognozy potrzeb przewozowyeh (...t 83
11.1. Uwarunkowania rozwigzan przestrzennych powigzanych 2 dziatalnodeig transportowy ... 83
11.2. Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego ... 84
12. Okreslenie preferencji dotyczgcych wyboru rodzaju Srodkéw transportu ...........ooooovvvinnn 88
B R g T —— 88
12.2. Badania ankietowe dot. preferencji komunikacyjnych i zachowan komunikacyjnych w micdeie
O e R 89
13. Finansowanie uslug przewoZowych ..........cooviiiiimmc s s s s e 96

14. Kiernnki rozwoju publicznego transportu zbiorowego wraz z wnioskami i rekomendacjami

AAIZVER BZIRIAN. i i s SRR e a e e 99
D T B s T s B s B T o R T s R O e o T R v Vi 104
DI WY RO . eiiiiiie sttt ce e taseeim s s s sbe s e s se s b s nsbese s e e s e s st s b s ban s s e e irrmrnnbeeeessee e nrheneas 105
Spis tabel....coveviieininiiinenn AR Y A L A A S R AT R AR A KA AT LA RSP R T ASS 106
3

9

blucocean



Plan ztdwnowazonego rozwoju publicenego transportu zhiorowego w Lomay

1. Wstep

Podstawg prawng uchwalenia Planu transportowego jest Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr. 5, poz.l13 z pdzn.zm.) zwana dalej Ustawg oraz
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu
Zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 22011 r. Nr 117, poz. 684) zwane
dalej Rozporzadzeniem. Ustawa i Rozporzgdzenie wykonaweze wydane z jej upowaznienia okreslaja
zakres analiz, zatoZen oraz ustalen Planu transportowego.

Zgzodnie z zapisami Ustawy, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosei od
Zasiggu preewozow, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwiazek
powiatéw, wojewddztwo lub minister wladciwy do spraw transportu. Uslawa, powierza organizatorowi
do wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanic publicznego transportu zhiorowego,
3. zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym.

Zakres przedmiotowy planu transportowegzo zostal okreslony w art. 12 Ustawy oraz Rozporzadzenia
w sprawie szezegdtowepzo zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Plan transportowy uchwalony przez wlasciwe organy jednostek samorzgdu terytorialnego jako akt
prawa miejscowego, jest podawany do publicznej wiadomosci przez jego ogloszenie we whasciwym dla
organizatora dzienniku urzedowym. W procedurze jego uchwalania nalezy uwzglednié ectap
przeznaczony na konsultacje spoleczne, zorganizowane w formie okreslonej w art. 10, podczas ktérych
swaoje opinie mogg #glaszaé wszyscy interesariusze planu, Jednoczesnie przed uchwaleniem organizator
ma obowigzek uzgodnié projekt z wlasciwymi organami sgsiadujgeych jednostek, wskazanymi w arl,
13 ust. 1-3 Ustawy.

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i
jego rozwdj zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakodé systemu transportowego bedzie
bowiem decydujgcym czynnikiem, warunkujgeym jakodé Zycia micszkanedw i rozwdj gospodarczy
obszaru obj¢lego planem transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazoncgo rozwoju bedzic
zapewnialo réwnowagge migdzy aspektami spolecznymi, gospodarezymi, przestrzennymi oraz ochrony
srodowiska.

Cel nadrz¢dny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje nastepujacych celow
szezegotowych:

= poprawa dost¢pnosci transportowe] i jakosci transportu - instrument poprawy warunkdw zycia
i usuwania barier rozwojowych,

= poprawa efeklywnosei funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwickszania
wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztdw,

¢ integracja systemu transportowezo — w ukladzie gateziowym i terytorialnym,

= wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego,

e poprawa bezpicezenstwa - radykalna redukeja liczby wypadkéw i ograniczenie ich skutkow
(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczerstwa osobistego uzytkownikéw transportu,

* ograniczenie negatywnego wplywu transporiu na frodowisko naturalne i warunki zycia,

Pierwszy plan transportowy Lomzy powstat w 2013 r. i mial charakter $rednioterminowy (2014-2022

r.).
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lan zrownowazanego rozwojd publicznedo transportu zhinrowego w Lomay

Niniejszy plan transportowy jest ukierunkowany na dalszy rozwdj i doskonalenie funkcjonowania
transportu publicznego w Lomzy, dla podnoszenia jakosci zycia w miedeie, przy rownoczesnej poprawic
efektywnodei i konkurencyjnodei komunikacji miejskiej. Wdrazanie postulatow Planu zachecaé bedzie
do korzystania z transportu micjskicgo, a obeenych jej uzytkownikdw do czestszego podrézowania
autobusami Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji w Lomzy. Wizja transportu publicznego w
Lomzy | w gminach sasiednich, w ktérych miasto pelni funkcj¢ jego organizatora, zaklada
funkejonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spehiajgcego
oczekiwania pasazerdw — w sposéb tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy
realizowanych wlasnym samochodem osobowym, dostepnego takze dla osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowe;j.

Gloéwnym celem planu jest osiagnigeie takie) sprawnodei funkcjonowania transportu, przy rosnacej
motoryzacji, aby poprzez wzmocnienie roli transportu publicznego co najmniej powstrzymaé, a
najlepiej odwrécic zjawisko przenoszenia si¢ pasazeréw z transportu publicznego do indywidualnego.
Aby ten cel byl mozliwy do osiggniecia, oferta transportu publicznego musi by¢ konkurencyjna w
stosunku do transportu indywidualnego, a wige charakteryzowaé si¢ wysoky jakodeia, a w sirefach z
ograniczonytn indywidualnym ruchem samochodowym, transport publiczny musi przejaé jego role.
System transportowy powinien by¢ wewnetrznic zréwnowazony, co oznacza symbiozg miedzy ruchem
samochodowym, transportem publicznym, ruchem pieszym i rowerowym. Rozwdj infrastruktury
drogowej nie moze odbywaé si¢ kosztem ograniczania rozwoju infrastruktury dla transportu
publicznego, ruchu pieszego, czy rowerowego, a mieszkancy powinni mie¢ mozliwosé wyboru srodka
transportowego. Mieszkancy oprécz mozliwosci poruszania sie po mieécie samochodem powinni mieé
tworzone warunki do podrézowania transportem publicznym, rowerem, czy pieszo, a ruch
samochodowy nie moze takiej ewentualnosci wykluczaé.

Zalozenia do plann transportowego

Plan Transportowy jest dokumentem skladajacym sig z:

— czgdei diagnostycznej, obejmujgcej charakterystyke spoleczno-gospodarczg obszaru objetego
Planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz oceng spolecznych potrzeb przewozowych wraz z
preferencjami wyboru srodkéw transportu,

— czesci planistycznej, obejmujgcej finansowanie rozwoju transportu, planowang oferte przewozowa
oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku przewozdw oraz kierunki
rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

Przy opracowywaniu ninigjszego dokumentu uwzgledniono zapisy planéw transportowych
wyzszego rzedu, 1j. planu krajowego i Wojewodztwa Podlaskiego.

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. Ustawy oraz Rozporzadzenia w
sprawie szezegdlowego zakresu planu zZréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Elementy Planu obejmujgcego obszar miasta Lomza oraz gmin z ktérymi miasto podpisalo
porozumienic w sprawic przyjecia przez miasto Lomza zadania organizacji publicznego transportu
zbiorowego s3 nastepujace:

» uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zhiorowego;

* charaklerystyka spoleczno-gospodarcza obszaru, objetego Planem;

= opls sieci komunikacyjnej, na ktére) planowane jest wykonywanie przewozow;
» preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkdw transportu;

e zasady organizacji rynku przewozow;

s organizacj¢ systemu informacji dla pasazera;

o0
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Plan aedwnowuazonego rozwoju publivenceo transportu zhioroweso w Lomzy

planowang ofertg przewozowa oraz pozadany standard uslug przewozowych, uwzgledniajycy
poziom jakosciowy | wymagania ochrony srodowiska naturalnego oraz dostgpnoéé podrdznych
do infrastruktury preystankowej;

Zrodia 1 formy finansowania ustug przewozowych;

kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie

zbiorowym (oraz uzupelnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczajy:

Plan Transportowy - Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostgpny regularny przewdz oséh wykonywany
w okredlonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, lintach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej,

komunikacja miejska — sicé wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej zorganizowanych przez miasto Lomza na obszarze jego wladciwodci —miasta i gmin,
ktére z miastem zawarly porozumienia miedzygminne;

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujacy do napgdu energig elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w
nim ogniwach paliwowych lub wylaeznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzgdzania emisjami gazow
cieplarnianych, o ktdrym mowa w ustawic # dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania
emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumicniu art. 2 pkt 83
ustawy Prawo o ruchu drogowym;

zintegrowany system taryfowo-biletowy - rozwigzanie polegajagce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych drodkéw
transportu na obszarze wlasciwosci organizatora publicznego transportu zhiorowego;

CNG (od ang. compressed natural gas) - sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust, Ipkt
7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakodci paliw;
infrastrukiura ladowania -- infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego —
punkty fadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania
infrastrukturg towarzyszacg, przeznaczone do ladowania lub tankowania, w szczegolnosci
autobuséw zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

Miasto — Miasto Lomza;

sic¢ komunikacyjna -- uklad linii komunikacyjnych obejmujgeych obszar dzialania
organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czesé tepo obszary;

P&R (Park&Ride) — system parkingow przeznaczonych dla osob korzystajacych z
publicznego transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu osobowego (lub
innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrozy transportem zbiorowym; parkingi
takic lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, pgtlach komunikacji
micjskiej, przystankach wezlowych obstugiwanych komunikacjg zbiorows; korzystajacy po
zrealizowaniu celu podrézy powraca komunikacjy zbiorowa na taki parking, kontynuujac
powrdt pojazdem indywidualnym;

MPK sp. z o.6. — Migjskie Przedsighiorstwo Komunikacji w Lomzy spotka 2 ograniczong
odpowiedzialnodeiy;

operator publicznego transportu zbiorowego — samorzgdowy zaklad budzetowy oraz
przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnodci gospodarczej w zakresie przewozu
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Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zhiorowego w Lomzy

0sdb, ktéry zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadezenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjne] okreslonej w
Lmowie;

organizator publicznego transporiu zbiorowego - wlasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wladciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest , wlasciwym organizatorem®, o ktdérym mowa w przepisach rozporzgdzenia
(WE) nr 1370/200713.

&G
-~ hlucocean



Plan zrdwnowazonese rozwoju publicaneso ransperiu 2bioroweso w Lomzy

2. Podsumowanie

Ninlgjszy Plan Transportowy (na lata 2023~ 2030) zostal przygotowany przez firme ,,Blue Ocean’
Business Consulting na zlecenie Urzgdu Miasta Lomza. Informacji pomoenych w prowadzonych
pracach udzielil Urzad Miasta w Lomzy oraz Migjskic Przedsighiorstwo Komunikacji 8p. z 0. 0. w
Lomzy.

Dokument — zgodnie z zaloZzeniami — nawigzuje do dziatan przewidzianych w dokumentach
strategicenych miasta. Jego tredé dotyczy miasta Lomza takZze gmin, z ktérymi miasto zawarlo
porozumicnia migdzygminne w zakresic organizowania publicznego transportu zbiorowego na
wybranych lintach komunikacyjnych.

Niniejsze opracowanie rozpoczyna si¢ oméwieniem charakterystyki calego obszaru objgtego sieciy
komunikacyjng, prezentujge go z punktu widzenia transportu oraz proghoz rozwojowych. Nastepnic
dyskutowane sg potrzeby przewozowe natle istniejgcej sieci komunikacyjnej i infrastrukiury drogowej.
W kolejnej czesci dokumentu omdwiono charakterystyke obecnie dziatajace] komunikacji miejskicj
oraz wymagane standardy odnosnie do komfortu jazdy oraz chgci korzystania z transporlu przeyz
mieszkarficow.

Dokument omawia propozycje mozliwej organizacji obowiazkowego Systemu Informacji
Pasazerskiej, zasad organizacji rynkn przewozow oraz standard ustug transportowych o charakterze
uzytecznodei publicznej. W kolejnych czesciach przedstawiono preferencje mieszkancdéw dotyczace
wyboru rodzajéw srodkéw transportu na podstawie przeprowadzonych badan ankietowych. W ostatnim
rozdziale oméwiono kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Lomzy wraz z
rekomendacjami dalszych dzialan.
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Plan zrownowazanego rozwoiu publicznegs transportu zbiorowego w Lomzy

3. Charakterystyka obszaru objetego siecia komunikacyjng

Lomia jest miastem na prawach powiatu grodzkiego, autonomicznego, z wlasna Rada i Prezydentem.
Razem z powiatem ziemskim nalezy do wojewddztwa podlaskiego.

Miasto Lomza znajduje sie w pdinocno-wschodniej czedei Polski, w wojewddztwie podlaskim nad
rzekg Narew i jest trzecim, co do wiclkodci odrodkiem subregionalnym wojewddztwa podlaskiego i
gléwnym centrum gospodarczym, edukacyjnym i kulturowym ziemi lomzynskiej. Jego obszar obejmuje
33 km2 - ok. 0,2% powierzchni wojewodztwa podlaskiego.

Powial tworzg gminy: bomza, Piginica, Nowogrdd, Zbdjna, Wizna, Jedwabne, Nowogrdd,
Miastkowo, Przytuty i Sniadowo. Miasto zawarto porozumienia miedzygminne w sprawie lokalnego
transportu zbhiorowego z gming Piatnica.

Mapa 1. Miasto Lomia na tle powiatu lomzynskiego

1. LomZa miasto
2. Lomza gmina

Przytuly
Jedwabne
Zbéjna
Piatnica
Nowogred = Wizna
- R
Miastkowo | = o
Sniadowo

Zr6dto:https://lomza praca.gov.pl/urzad/informacje-o-urzedzie/
/asset_publisher/Eipsl2LKHBX/content/7293790-informacja-o
urzedzie/pop _up? 101 INSTANCE Eipslf2LKHBX viewMode=print

Polozenie przy waznych szlakach komunikacyjnych powoduje, ze zasieg oddzialywania miasta
Lomza wykracza poza obszar wojewodztwa podlaskiego, obejmujac réwniez polnocny obszar
wojewddztwa mazowieckicgo. Pod wzgledem komunikacji polozenie miasta stanowi jego cenny atut.
Lomza zlokalizowana jest przy waznych szlakach komunikacyjnych:

e drodze ekspresowej 61 (tzw. Via Baltica), co umozliwia wymiang handlows z krajami Europy
Zachodniej oraz Krajami Baltyckimi,
»  korytarza transportowym DR63, DK61, istotnym pod wzgledem ruchu turystycznego,
+ w nieduzej odleglosci od trasy Via Carpathia, stanowigcej szlak transportowy ciggngcy sig od
Buropy Wschadniej do Azji wzdluz wschodniej granicy Unii Europejskiej.
Lomza lezy w zachodniej czgs$ci wojewddztwa podlaskiego, w poélnocnej czesci historycznego
Mazowsza. Obszar ten, ze wzgledu na swoje walory przyrodnicze nazywany jest Zielonymi Plucami
Polski. W sgsiedztwie miasta znajduje sig Lomzynski Park Krajobrazowy Doliny Narwi, rezerwaty
przyrody , Rycerski Kierz”, ,,Czerwony Bar™. W niedalekim sgsiedztwie jest unikalny na skalg $wiatowa
Biebrzanski Park Narodowy. Przez Lomze przeptywa rzeka Narew.
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Plan araownowmzonego rozwoju publicaneeo transportu zbiorowezo w Lomzy

Mapa 2. Miasto Lomia
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Zebdlo: Urzgd Miejski Eomza, System Informacji Przestrzennef

Gmina Pigtniea jest gming wicjska nalezgca do powiatu fomzyfiskiego. Sasiaduje z Gming i Miastem
Lomza, Gming Wizna oraz Gming Jedwabne. Ponadto od pélnocy graniczy z Gming Stawiski i Maly
Plock naleZzgcymi do powiatu kolneriskiego. Jest najwigkszg gming powiatu lomzynskiego. Zajmuje
obszar 219 km2, co stanowi 16 % jego powierzchni. Liczba mieszkaficéw w 2022 roku wyniosta 10 292
osoby.

Jest gming o typowo rolniczym charakterze z cechami podmiejskimi ze wzgledu na bliskie

sgsiedztwo miasta F.omza, z kidrym posiada dobre polaczenia komunikacyjne. Odpowiednie
skomunikowanic z wiekszymi miastami takimi jak: Biatystok, Zambrow, Ostroleka, Grajewo czy Pisz,
gwarantujg drogi krajowe nr 63 Warszawa- Augustéw i 64 Piatnica- Stare Jezewo (k. Biategostoku),
ktore przebiegajg przez jej teren. Wystgpowanie licznych obszaréw chronionych (m.in. Lomzynskiego
Parku Krajobrazowego, rezerwatu Kalinowo) oraz zabytkéw sprawia, ze gmina jest atrakcyjna réwniez
pod wzgledem turystycznym.
Siedzibg gminy jest Pigtnica Poduchowna. Solectwa nalezgce do gminy to: Budy Czarnockie, Budy-
Mikotajka, Choszezewo, Czarnocin, Dobrzyjatowo, Drozdowe, Drozgcin-Lubiejewo, Elzbiecin, Gorki-
Sypniewo, Gorki-Szewkowo, Guty, Jeziorko, Kalinowo, Kateczyn, Kisielnica, Kobylin, Kosaki,
Kownaty, Krzewo, Marianowo (osada), Motyka, Murawy, Nagdrki, Niewodowo, Nowe Krzewo, Nowy
Cydzyn, Olszyny, Olszyny — Kolonia, Pgza, Pigtnica Poduchowna, Pigtnica Wloscianska, Poniat,
Rakowo — Boginie, Rakowo — Czachy, Rzadkowo, Stary Cydzyn, Stary Drozecin, Taraskowo, Truszki,
Wiktorzyn, Wyludzin, Wyrzyki, Zabawka, Zelechy.
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Plan zrdownawazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Lomzy

Mapa 3. Gmina Pigtnica
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Zrédto: Urzgd Miejski Eomza, System Informacji Przestrzennej

W 2022 1, liczba mieszkancow Miasta Lomza wyniosta 60 128 osob, Mezczy#ni stanowili 47% ogoétu
mieszkancow Lomzy co obrazuje ponizszy wykres. Na 100 mgzczyzn w miescie przypadato 111 kobiet.

Wykres 1. Struktura ludnosci wg plei w Lomizy w 2022 r.

s Materrinl @ Kobisty

Zrodto: Bank Danych Lokatnych GUS

Gestosé zaludnienia w miedcie Lomza na koniec 2022 roku wynosila prawic 1841 oséb na km2, co
daje drugic micjsee w wojewddztwie, Na pierwszym miejscu znajduje sie miasto Bialystok, w ktérym
na km2 przypadio 2 865 oséb.

Od 2017 r. systematycznie spada liczba mieszkancéw miasta. W 2022 roku wyniosta ona o 340 oséb
mniej niz w roku 2021, co réwniez wplynglo na mniejszg gestosé zaludnienia. Pomimo niewielkich
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Plan zrownowazonees rozwoju publicznego transportu zhiorowezo w Lonizy

wzrostéw w poszezegdlnych latach, na przestrzeni 2013-2022 roku ogolna liczba ludnosci spadla o 2583
vsoby. Tendencje t¢ obrazuje ponizszy wykres.

Wykres 2. Liczba ludnoici miasta Lomza w latach 2013-2022
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Wptyw na to zjawisko majg dwa czynniki: ruch naturalny oraz migracyjny. W 2022 roku saldo migracji
byto ujemne i wynosito --302 mieszkancéw. Problem z roku na rok poglebia sie. Gléwng tego przyczyng
jest migracja ludno$ci miejskiej do wigkszych osrodkéw gospodarczych.

Wykres 3. Saldo migracji ogdlem w latach 2018-2022
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Zrédlo: Bank Danych Lokalnych GUS

Istotny wplyw na zmiany w liczbie i strukturze populacji ma takze ruch naturalny. Wspélezynnik
matzenstw w miedcie Lomzy pod koniec 2022 roku w przeliczeniu na 1000 0sob wynosit 4,1. Natomiast
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zhiorowego w Lomzy

laczna liczba zawartych malzefstw w tym samym roku wynosita 245, Ponizsza tabela przedstawia
stosunek liczby urodzen i zgondw na tle ogdlnej liczby ludnosci.

Tabela 1. Ruch naturalny w latach 2015-2022

‘ 2019 2020
Liczbi ludnodci 62737 62945 61025 60468 60128
Liczhn trodzen ERL] 570 652 693 641 570 492 481
Zywych

Liczha 2gonow 487 479 489 527 481 622 697 572
Preyrost naturalny 47 91 163 166 160 -52 -205 91
Zrodlo: Bank Danych Lokalnyeh GUS

Do 2019 r. utrzymywat si¢ dodatni przyrost naturalny, Od 2020 r. liczba zgondéw w miescie przewyzsza
liczbg urodzen. Przyrost naturalny przyjmujac coraz nizsze wartosci pokazuje, ze spoleczefistwo si¢
starzeje.

Opisane powyzej zjawiska wplywaja negatywnie takZe na strukturg wiekowa spolecznosci miasta.
Emigracja w celach zarobkowych dotyczy przede wszystkim grupy osdb w wicku produkeyjnym. Nawet
naptyw ludnosei z okolicznych migjscowosci nie wyréwnuje tego bilansu. Wazng charakterystyka
spoleczenistwa z punktu widzenia rozwoju spoleczno-gospodarczego jest podzial ludnosci na
ekonomiczne grupy wieku. Im wigksza liczba oséb w wieku przedprodukeyjnym oraz produkeyjnym,
tym wigksze mozliwo$ci wzrostu demograficznego posiada dane spoleczefistwo. Pokazuje réwnicz, jaka
czes¢ spoleczenstwa moze pracowaé i dojezdzaé do pracy, co wplywa na system transportowy.
Ponizszy wykres przedstawia strukture wiekows spolecznosdci Lomzy w podziale na grupy wickowe.

Wykres 4 . Liczba ludnesci w L.omzy wedlug grup wickowych w latach 2018-2022
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Zrédlo: Bank Danych Lokalnych GUS

Oznaczenia:

Wiek przedprodukeyjny: 0-17 lat

Wiek produkcyjny: 18-59 lat (kobiety) i 18-64 (mgZezyini)

Wiek poprodukeyjny: powyzZej 60 lat (kobiety) i powyzej 65 lat (mmgzczyini)

Analiza struktury ludnosci miasta wykazuje zdecydowang dominacj¢ oséb w wicku produkeyjnym. W
2022 roku udziat ludnosei w wieku przedprodukeyjnym wyniost 18% w stosunku do ogolnej liczby, w
wieku produkcyjnym 58%, zas w wicku poprodukcyjnym 24%. Obscrwuje sie sysiematyczny spadek
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Plan zrownownzoanego rozwoju publicznego transporiu zbiorowego w Lonzy

ludnosci w  wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym przy wzrodcic ludnofei w wicku
poprodukcyjnym. Zjawisko to powoduje, ze wskaznik obcigzenia demograficznego wzrasta. W 2022
roku na 100 osob w wieku produkeyjnym przypadly 73 osoby w wicku nieprodukceyjnym. Wapdlezynnik
ten w 2021 roku wynidst 69,8, w 2020 66,2 a w 2019 64,2,

Wiérdd czynnikéow demograficznych, majgeych istotny wplyw na rozwd) transportu miejskiego,
szczegolne znaczenic ma poziom aktywnosci zawodowej mieszkancéw. W ostatnich latach
odnotowywany jest spadek liczby mieszkancéw, ktéremu towarzyszy wzrost liczby ludnosei w wieku
poprodukcyjnym, co wplywa na kszlatowanie sie niekorzystnej struktury wiekowej mieszkancow.
Liczba osdb w wieku produkeyjnym stanowi 57,8%, a w wieku poprodukeyjnym 24,2%, gdzie w 2013
roku osoby w najstarszej grupie wickowe] stanowily 15,8% populacji. Opisane powyzej zjawisko
powoduje wzrost wskaznika obcigzenia demograficznego, co potencjalnic stanowi zagrozenic dla
rozwoju transportu miejskiego. W konsekweneji moze to doprowadzi¢ do spadku liczby uczniéw i osob
w wicku mobilnym, co bezposrednio przelozy sig na spadek zapotrzebowania na ustugi przewozowe.
Ponizsze wykresy przedstawiajg liczbg mieszkaficdw gmin sgsiadujgcych z miastem Lomza w podziale
na grupy wickowe na przestrzeni 2018-2022 roku.

Wykres 5. Struktura ludnodei w gminie wiejskicj F.omza w latach 2018- 2022
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Zrédio: Bank Danych Lokalnych GUS

Wylcres 6. Struktura ludnofci w gminie Pigtnica w latach 2018- 2022
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Plan zrownowazonego rozwaju publicznego transportu zbiorowego w Lomzy

Zr6dto: Bank Danych Lokalnych GUS

Powyzsze wykresy pozwalajy wnioskowad, ze gmina Pigtnica réwniez boryka sig¢ z problemami
demograficznymi. Natomiast w gminic wigjskiej Lomza od kilku lat mozna zaobserwowaé wzrost
liczby ludnosci — wynika to z polozenia w poblizu osrodka migjskiego.

Podsumowujac rozwazania dokonane w tym rozdziale w pierwszej kolejnosei nalezy zwrécié uwage,
#¢ na kszltaltowanic polityki transporlowej Miasta bomza wplywa struktura demograficzna danej
spolecznosci. Dla transportu publicznego najwazniejsze sa takie wspolezynniki jak: gestosé zaludnienia
czy struktura grup wiekowych. Pierwszy z nich wplywa bez watpienia na ksztalt sieci komunikacyjnej,
0 czym szerzej w nastepnym rozdziale. Drugi ma znaczenie w przypadku ksztaltowania struktury
biletdw i doplat, ktére miasto musi wnosié w zwigzku ze slosowaniem ustawowych ulg (szerzej w
koleinych rozdziatach). Wazng charakterystyka spoteczenstwa z punktu widzenia rozwoju spoleczno-
gospodarczego jest podzial ludnosei na ekonomiczne grupy wieku. I'm wigksza liczba oséb w wieku
przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym, tym wigksze mozliwosci wzrostu demograficznego posiada
dane spoleczenistwo. Pokazuje rownicz, jaka cz¢$¢ spoleczenstwa moze pracowac i dojezdzaé do pracy,
co wplywa na system transportowy.
Sytuacja demograficzna Lomzy odzwierciedla ogélnokrajowe tendencje. Liczba ludnosci miasta stale
maleje. Réwniez proporcje w strukturze wickowej spolecznosci przedstawiajg sie niekorzystnie,
poniewaz wzrasta wspdlczynnik obcigzenia demograficznego. Oznacza to, Ze Fomza begdzie sig
borykala z problemem starzenia spoleczenstwa,

W celu prawidlowego zaplanowania sieci publicznego transportu zbiorowego nalezy w szczegdlnodci
uwzgledni¢ prognozy dotyczace liczby i struktury ludnofei zamieszkujgcej analizowany obszar co jest
przedstawione na ponizszym wykresie.

Wykres 7. Prognozowana liczba ludnoéci w Lomzy w latach 2023-2033
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Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie danveh GUS.
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Plan zrownowazoneso rozwaoju publiczieso transporiu zbioroweso w Longy

Prognoza demograficzna na lata 2023-2033 wskazuje na kontynuacje zjawiska zmniejszania si¢ liczby
ludnosei w Lomzy. Prognozuje sig, iz na konice 2023 roku liczba ludnosci w Miescie wynosié bedzie
lgeznie 59 824 mieszkancow, natomiast w 2033 roku — 53 854,

Wykres 8 P'rognozowana liczba ludnosei w Lomzy z podzialem na wick przedprodukeyjny, produkeyjny,

poprodukeyjny
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Dotychczasowa tendencja zostanie zachowana, tzn. rokrocznie zwickszaé si¢ bedzie liczba osdb w
wicku poprodukcyjnym przy jednoczesnym spadku liczby oséb w wicku produkeyjnym. Przywotane
tendencje zmian strukiury demograficznej bedy powodowaé w przyszlodci zwiekszanie sie liczby
pasazeréw podrézujgcych nieodplatnie i na podstawie uprawniefi do przejazdéw ulgowych. Ponadto w
diuzszej perspektywie nalezy spodziewac si¢ zmniejszenia liczby podrézy obligatoryjnych (np. szkota,
praca) a zwickszenia liczby podrozy incydentalnych (w przypadku oséb starszych — do placéwek stuzby
zdrowia lub na zakupy). Dodatkowo nalezy mieé na wzglgdzie, iz zagwarantowanie mobilnogci oséb w
najstarszej grupie wickowej wymaga odpowicdniego przystosowania obstugi komunikacji miejskiej do
potrzeb tej grupy, czyli odpowiedniego dostosowania $rodkéw transportu i lokalizacji przystankow,
Istotne w tej sytuacji jest takze dostosowanic drég dojécia do infrastruklury przystankowej oraz
dostosowanie systemu informacji pasazerskiej

Struktura spoleczno-gospodareza micszkancéw

Od 2015 r. rodnie liczba oséb pracujgeych na 1000 ludnodci. W 2021 r. na 1000 osdb pracowato 245, co
obraznje ponizszy wykres.
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Plan zrownowazencgo rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Lomzy

Wykres 9. Liczba oséb pracujgcych na 1000 mieszkanedw
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Zrodlo: Bank Danyeh Lokalnyeh GUS
Wedtug danych GUS w 2022 r. udzial bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnodci w wieku
produkeyjnym wynidst 4,4% co obrazuje ponizszy wykres.

Wykres 10. Udzial bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkeyjoym w Lomizy w latach 2015-2022
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Zrodto: Bank Danych Lokalnych GUS

Liczba bezrobotnych zarejestrowanych w Powiatowym Urzedzie Pracy na koniec grudnia 2022 roku
wynosila 1513 os6b i zmniejszyla sig w ciggu roku o 166 o0sdb co obrazuje ponizsza tabela.

Tabela 2. Bezroboini zarejestrowani w PUP w Lomiy 2022 .

Miesiac

FFE: © m v V. VI vVl VIE IX X X XO

mlm 1635 1627 1581 1507 1467 1473 1490 1442 1431 1459 1513
rodlo: Bank Danych Lokalnych GUS

Na wykresie 11 przedstawiono liczbg podmiotéw gospodarczych wpisanych do rejestru REGON w
miescie Lomza. Analizie poddano zakres czasowy od 2018 do 2022 roku. W tych lalach najwigksza
liczbe podmiotéw gospodarczych odnotowano w 2022 roku (6720). Od roku 2018 widoczny jest wzrost
liczby podmiotéw wpisanych do rejestru REGON w miescie Lomza,
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Plian zrdwnowazonego toawepu publiceneuo ranaportu zbioroweso w Lonzy

Wykres 11. Podmioty wpisane do rejestru REGON w Lomzy
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Zrédio: Bank Danych Lokalnyeh GUS
Na terenie objgtym Planem transportowym wzrasta liczba podmiotéw gospodarczych. Takie zjawisko
ma bezposredni wplyw na zapotrzebowanie na przewozy publicznym transportem zbiorowym, gdy?

osoby prowadzyce wiasng dzialalnosé gospodarczg najczesciej korzystaja z transportu indywidualnego,
ze wzgledu na mozliwodd przewozu pewnych partii ladunkow,

Tahela 3. Podmioly gospodarki narodowej w Lomzy wpisane do rejestru REGON wg wybranych sekeji

PKD w 2022 r.
RUL|.FJ!| tln.il.!lmhu gospodarcze| Lomad
TW0 | lowiectwe | 54
) e, e 510
-l_lzulm\'nichw_ T . 3 : f 1025
Ilm«hl nm;u 1WA ;mwdnv samochodowyeh 1497
| 162
214
Dziglalno: i 7 N 212
| Obstugs rynku nieruchomosct . 228
Dzislalnose ]‘m(u.wngilnn n.mkn\\n ditechniczng KX
537
_ﬁll.t-;u'u. rwr_\.- wka, ekr rl."m.‘_m ) 47
Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Wirdd miast wojewodztwa podlaskiego mieszkaiicy Lomzy wykazujg wysoks aktywnosé gospodarczy.
Pod koniec 2022 roku na 10 tys. micszkancow przypadalo 1118 podmiotéw gospodarczych. W
Suwatkach byto to 1005 podmiotow, a w Augustowie 1055. W powiecie lomzyiiskim najwickszy udzial
w ogélnej liczbie podmiotéw miato miasto Jedwabne (1 016 podmiotéw gospodarczych na 10 tys.
mieszkaricow) oraz miasto Nowograd (1 107 podmiotow gospodarczych na 10 tys. mieszkancow).
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Plan zrownowazenego rozwaju publicznego transportu zhiorowego w Lomzy

Na koniec 2022 roku w Lomzy do rejestru REGON wpisano 6720 podmiotow. Liczba oséb
fizycznych prowadzacych dzialalno$é gospodarcza w 2012 roku wyniosta 5227. Najpopularnicjszym
rodzajem dzialalnosci gospodarczej od dhuzszego czasu jest handel i naprawa pojazdow.

Na terenie miasta dziala Park Przemyslowy Lomza, ktéry zostal powolany w grudniu 2012 roku na
podstawie uchwaly nr 242/XX1X/12 Rady Miejskiej z dnia 30 pazdziernika 2012 roku. Aktualnie trwa
realizacja drugiego etapu rozwoju Parku Przemystowego Lomza. Celem ma byé utworzenie
nowoezesnego Centrum Produkeyino — Ustugowo — Logistyeznego. Po przeprowadzeniu procesu
inwestycyjnego Park zyska 3 500 m? powierzchni z przeznaczeniem pod dzialalnosé produkcyjna,
ushugowa i logistyczng. W Parku jest 32 lokatordw.

Do najwazniejszych przedsigbiorstw funkcjonujacych na terenie miasta naleza;

»  Przedsiabiorstwo Przemyshu Spozywezego "PEPEES" 5. A, w sklad ktérego wehodzi PEPEES
S.A. = KROCHMALNIA LOMZA - najwickszy zaklad ziemniaczany w Polsce, a takze
+LBROWAR LOMZA" Sp. 7 0.0. (ul. Poznariska 121),

=  FARGOTEX Sp. zo.0. (ul. Legiondw 114¢),

s Przedsicbiorstwo Zaopatrzenia Aptek ,,MULTI PHARE"” S.A. (ul. Nowogrodzka 200),

* Hurtownia Spozyweza ,, WIOMAR” (ul. Pomanska 36a),

* Polska Grupa Farmaceutyczna (ul. Nowogrodzka 151a),

¢ TMT Sp. z 0.0. w Lomzy (ul. Wojska Polskiego 161),

* PH Konrad Krzysztof PrzeZdziecki (ul. Poligonowa 28c),

»  Grupa Agrocentrum Sp. z 0.0. (al. Legionéw 135),

s Bik-Projekt Sp. z 0.0. (Poligonowa 32)

W 2022 r. dochody budzetu miasta wyniosly 455 101 136,00 m!n 2}, a wydatki — 509 892 409,00
min zl.

Tabela 4. Podstawowe dane budZetowe Lomiy dotyczgce transportu miejskiego

Wyszezegolnienie

Dochody Miasta ogélem 428 059 075,00

Wydatlci Miasta ogdlem 449 843 901,00

- ‘Dmmpm i scznodé 23 976 978,00
Wydatki biezgce w Dziale 600 - Transport i 18 536 564,00
Lgcznodé [min 2f] wtym:

el Wydatki majatkowe w Dziale 600 - 544041400
Transport i lgcznosé [min 1]

L0 Lokalny transport zbiorowy 12 027 341,00

Zrédto: Uchwala w sprawie uchwalenia budzetu Miasta Lomza na rok 2023

W kontekscie rozwoju komunikacji miejskiej istotne znaczenie ma takze potencjal akademicki i
naukowy f.omzy. W Lomzy znajdujg si¢ szkoly podstawowe, licea ogélnoksztategee, szkoly techniczne,
szkoly policealne oraz uczelnie wyzsze. W roku akademickim 2020/2021 studiowato prawie 3 tys.
studentow.

Miasto jest osrodkiem szkolnictwa wyZszego. Swoje placéwki majg tam:
¢ Uczelnia Jadiskiego w Lomzy (Krzywe Koto 9, 18-400 F.omz2a),
e Akademia Lomzynska (Akademicka 14, 18-400 Lomza),
*  Miedzynarodowa Akademia Nauk Stosowanych w fomzy - MANS (Studencka 19, 18-402
F.omza),
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Plan ardwnowazonego rozwoju publicznego transporiu zbiorowego w Lomizy

Wyzsza Szkola Zawodowa Ochrony Zdrowia TWP (Adama Mickiewicza 59, 18-400 Lomza).

Tabela 5. Edukacja w Lomzy — dane za 2023 1.

Zrodio: UM Lomza

I fozha placdwek
|

W miescie znajdujq sie réwniez oérodki kulturalne:

Teatr Lalki i Aktora

Muzeum Pélnocno — Mazowieckie

Filharmonia Kameralna im. Witolda Lutostawskiego
Miejski Dom Kultury — Dom Srodowisk Twérczych
Miejska Bibliotcka Publiczna

[-Tonn
— blucocean
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4. System transportowy w miecscic Lomza

System transportowy tworzy uklad wzajemnie ze sobg powigzanych clementéw, na kiory sktada sie
m.in.: transport indywidualny oraz zbiorowy (publiczny i komercyjny) a takze sie¢ drogowo- uliczna.
Ich jakosé stanowi o dostgpnosci komunikacyjnej obszaru i wplywa na wlasciwe powigzania
gospodarcze miasta i calego regionu. Dobrze zorganizowany system transportowy moze wplyngé
stymulujgco na rozwo] miasta, natomiast brak odpowiednicj infrastruktury transportowej i siatki
polgezen moze nawet przyczynié sie do hamowania tego rozwoju.

Dodatkowo jego prawidlowe funkcjonowanic warunkowane jest wieloma czynnikami
wewnetrznymi i zewnetrznymi. Nalezy do nich m.in, sytuacja demograficzna, sytuacja ekonomiczno-
zawodowa mieszkancow miasta, system sieci transportowe] oraz stan zagospodarowania
przestrzennego. Poznanie tych czynnikéw pozwala na odpowiednie zarzgdzanie transportem oraz na
efektywna realizacje procesu przewozowego. Ponadto wzrost wymagai, dotyczacych jakosci ustug ze
strony pasazerdw transportu publicznego, jak i kwestie srodowiskowe, a przy tym rosngee koszty
utrzymania sieci transportu zbiorowego zmuszajg wiadze samorzadowe do poszukiwania systemowych
rozwigzan nakierowanych na poprawg atrakcyjnodci transportu zbiorowego. Rowniez bardzo duze
znaczenie ma uklad sieci drogowej, w szczegdlnosci drég najwyzszych kategorii w danym obszarze
funkcjonalnym, ktéry zapewnia odpowiednie warunki dla ruchu tranzytowego i jest w pierwszej
kolejnosci odpowiedzialny za wlgczanie sie i wylaczanie pojazdéow z danego podsystemu
transportowego, definiowanego umownie jako granice administracyjne jednostki samorzadu
terylorialnego.

Narzedziem pozwalajgcym na wlasciwe zorganizowanie rynku transportowego jest opracowywanie
planéw rozwoju danej galezi systemu transportowego lub jej elementu np. plan rozwoju sieci
przystankow 1 drog w miescie, umozliwiajgcych przejazd autobuséw. NaleZy do nich niniejszy Plan
Transportowy, ktéry dotyczy zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Przedmiotem opracowania jest zatem zbiorowy transport publiczny, pozostale clementy stanowig
vzupelnienie dla omawianego tematu. Transport publiczny opiera sig jednak na ukladzie drogowo-
ulicznym obszaru i jest uzalezniony od funkcjonowania transportu indywidualnego oraz zbiorowego
komercyjnego. Stad przed omdéwicniem sieci komunikacji publicznej kritko zostang omoéwione
wszystkie wspomniane elemenly wraz ze wskazaniem wplywu, jakie wywieraja na komunikacje
miejska w miescie Eomzy.

4.1. Drogi

Lomza posiada dobrze roswinigta sieé drdg, kiéra zapewnia mieszkaficom odpowicdnie powigzania
komunikacyjne zewnetrzne 1 wewnetrzne. Miasto jest waznym wezlem drogowym o znaczeniu
krajowym. Lgczna dlugosé sieci drdg publicznych na terenie miasta wynosi ok. 117,418 km z czego
10,253 km to drogi krajowe, 8,771 km to drogi wojewddzkie, 23,179 km to drogi powiatowe, pozostale
to drogi gminne.
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Plan zrownowazonego rozwoju publiczncgo transportu zbiormwepo w Lomay

Mapa 4. Drogi w Mieécie Lomia
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Zrodto: Regionalny plan transportowy wojewddztwa podlaskiego na lata 2021-2027 (= perspekiywg do 2030)

Gléwny ukiad drogowy Lomzy tworza drogi krajowe nr 61 1 63 oraz drogi wojewodzkie nr 645, 677
1 679. Najwaznicjszymi drogami Lomey sy przecinajyce miasto (przez wigkszg czgsé Lomzy wioda
wspdlnie) drogi krajowe nr 61 i 63. DK61 przebicga na trasic Warszawa - Legionowo - Rdzan —
Ostrolgka - Lomza — Grajewo - Augustow. Z kolel DK63 taczy granice polsko-rosyjska w Rudziszkach
i granicg pansiwa z Biatorusig w Stawatyczach. Obie drogi tqczg sie w centrum Lomzy na skrzyzowaniu
ul. Sikorskiego i Wojska Polskiego, po czym wspdlnie biegng przez miasto ul. Wojska Polskiego i
opuszczajg je, kierujge sig na pélnocny wsehéd. Przez F.omzg przebiegajq takze trzy drogi wojewodzkie.
DW645 — starluje na skrzyzowaniu Sikorskiego i Wojska Polskiego, kieruje sig ul. Sikorskiego na
polnocny-zachéd, do Myszyfica. DW677 — réwniez startuje w centrumn miasta, na pl. T. Kosdciuszki.
Wiedzie na poludniowy-zachod al, Legionéw, do Ostrowi Mazowieckiej, DW679 — startuje na
potudniowych obrzezach miasta, odbijajac na wschéd od wojewddzkicj 677-ki, taczy fomig z
Mezeninem.

Tabela 6. Przebieg drog krajowych i wojewddzkich na obszarze Miasta Lomia

DK 61 Warszawa - Legionowo - Rézan — Ostroleka - Lomza — Ul Wojska Polskiego Plac
Grajewo - Augustow Kosciuszki
U, Zjazd
DK 63 Perly — Gizycko — Orzysz — Pisz — Lomza — Zambréw —  ul, Szosa Zambrowska Ul
Siedlce — Radzyn Podlaski - Stawatycze Sikorskicgo
DK 677 L.omza —Sniadowo- Gniazdowo — Ostréw Mazowiecka Al. Legionow
DW 645 Lomza - Nowogrdd - Zbajna - Myszyniec U1, Sikorskiego
Ul. Nowogrodzka
DW 679 Y.omza - Mezenin Ul. Szosa do Mezenina

Zrodlo: Opracowanie wlasne

22
oo

blucocean e



Plun zrdvwnowazonego rozwoju publicznego transportu zhiorowego w Lomzy

Glowna ulica w miedcie - ul. Wojska Polskiego stanowi [ragment drogi krajowej nr 61. Do nigj
dochodzi droga krajowa nr 63 ulicami 5zosa Zambrowska i gen. Wi. Sikorskiego. Obie te drogi zhierajg
cigzki ruch tranzytowy. Do tego dochodzi droga wojewddzka nr 677, takze obcigzona ruchem
cigzaréwek z Ostrowi Mazowieckiej.

Budowana aktualnie obwodnica Lomzy w ciggu drogi ekspresowej 561 z pewnoscig odcigzy miejskg
siec uliczng. Trasa szybkiego ruchu 561 — Ostréw Mazowiecka — Szczuczyn przejmie ruch tranzytowy
do tej pory przechodzgey przez Lomze — 861 jest budowang drogg ekspresowa. fgczacg Ostrow
Mazowieckq z przejsciem granicznym z Litwa w Budzisku. W 2023 r. udostgpniony zostal odcinek
F.omza Poludnie - Lom#a Zachod. Natomiast otwareie odeinka Lomza Zachdd - Kolno wraz z budows
odcinka drogi krajowej nr 64 Lomza Pétnoc — Elzbiecin planowane jest na 2025 .

Powstanie obwodnicy z pewnoscig przyczyni si¢ takze do dalszego rozwaju Lom#y i regionu, tworzge
szanse na pozyskanie nowych inwestoréw. Realizacja Via Baltica wplynie na poziom bezpieczenstwa
w miedcie oraz komfort zycia jego mieszkancow.

Mapa 5. Przebieg drogi 561
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Zrédto: GDDKIA

Na drogach krajowych i wojewddzkich, z wylgczeniem miast na prawach powiatu, regularnie co pigé
lat przeprowadzany jest Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktory obrazuje aktualny poziom nat¢zenia
ruchu na poszczegdlnych odcinkach sieci drogowe] oraz wskazuje prognozy ruchu w perspektywie 5,
10 i 15 lat. Obecnie obowigzuje przeprowadzony w latach 2020 i 2021 GPR2020/2 1. Ze wzgledu na to,
#z¢ Lomza jest miastem na prawach powiatu, nie przeprowadza sig badain GPR dla samego obszaru
miasta.

Wedhyg danych pomiaru lat 2020/2021, na najwaznigjszej drodze w rejonie Lomzy czyli DK61
natezenie ruchu spadto. Prawdopodobnie miale to zwigzek budowsa 561 i licznymi utrudnieniami. Wiclu
kierowedw, szezegdlnie tranzylowych omijato te fomzynskie odeinki.
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Plan zsrownowitzoneeo rozwoju publivanego trunsportu zhiorowego w Lomazy

W 2015 roku na odeinku Lomza — Kisielnica ruch ogdlu pojazdéw wynidst 15 202, W 2021 roku
spadek stanowit ok. 5% i wyniost 14 425 pojazdéw na dobg. Najwigeej przejechalo samochodow
osobowych i mikrobuséw wg. badania z 2021 roku (10 018). W pordwnaniu z 2015 1. znaczgco spadta
liczba samochodow cigzarowych (2021 r. — 361 szt. — spadek 0 26%) i cigzarowych 7 przyczepy (2021
r.— 2427 szt. — spadek o 20 %). Natomiast wzrost ruch samochoddw dostawezych o 12% do 1474.

Na odeinku Kisiclnica - Stawiski ogol pojazdéw wynosil 7 689 szt. w 2015 r. i zmnicjszyl sic o ok.
30% w poréwnaniu z rokiem 2021 - 5 136 pojazdéw. Ruch samochoddw osobowych i mikrobusow
zmnicjszyl sig 0 39% (2441 szt.), ciezarowych bez przyczepy spadl o 43% (do 179 szt.), a cigzarowych
v preyceepg zmalal o 32% - do 1816 szt. W 2021 . wardst roku ruch samochodow dostawezych — 667
(0 5%).

Na odeinku Lomza — Miastkowo w 2021 roku nastapit niewiclki spadek pojazddéw na dobe o ponad
3% i wynidst 7456 szt w pordwnaniu 2 2015 r, (7715). W 2021 r. wzrds ruch samochoddw osobowych
i mikrobuséw o ponad 4% do 5393 pojazddw. Takze o 12% przybylo samochodéw dostawczych i w
2021 r. na dobe przejesdialo 835 pojazddw. Znaczgeo spad! ruch samochodéw cigzarowych bez
preyczepy o 23% - 260 pojazdow, a z przyczepami spadlo o 34% do 910 szt

W 2015 roku na odcinku Korzeniste — Kisielnica poruszato si¢ 5256 pojazdow na dobe. W 2021 roku
nastgpit wzrost o prawie 23% i obecnie wynidsl 6456. Samochodéw osobowych przybylo o prawie 24%
- 5280 szt., a dostawezych ponad 63% (582 pojazdy w 2021 r.). Samochodéw ciezarowych jest takze
mniegj - bez przyczepy o ok, 5% do 167 szt., a z przyczepg o 4% do 348 szt.

W 2015 roku ruch mierzono na odcinku Lomza — Klimasze (pod Zambrowem) — (6325 pojazdow
ogdtem), a w 2021 roku podziclono ten odeinek na dwa: Lomza — Podgoérze i Podgdrze — Klimasze. Na
odeinku Lomza — Podgorze w pomiarze GPR 2020/2021 r. poruszalo si¢ 8812 pojazdéw na dobe.
Ogdlnie ruch wzrést o prawie 40%. Ma to prawdopodobnie zwigzek z omijaniem robédt przy S61. O
penad 56% wzrdst ruch samochoddw osobowych i mikrobuséw do 7223 szt. Dostawczych przybylo
15% i przcjezdzato 720 pojazdéw na dobe. Spadla ilodé cigzaréwek - bez przyczepy o 18% do 185 szt.
i 022% z przyczepami do 589 pojazdow.

W 2015 roku na odeinku Pigtnica — Strekowa Gora na dobe jezdzito 4 210 pojazdéw. W 2021 roku
na odcinku Pigtnica - Wizna ruch wynidst 4 421 pojazdéw na dobg. Ruch samochodow osobowych
wzrést prawie o 10% - do 3 486 pojazdéw. Dostawezych przybyto o ponad 11% do 503 samochodow.
Ruch cigzardwek spadt.

Tabela 7. Sredni Dobowy Ruch (SDRR) na drogach krajowych w 2015i 2021 r.

2015 2020/2021

1 .omza — Kisiclnica 15202 14 425
Kisielnica -- Stawiski 7 689 5136
Lomza — Miastkowo 7715 7456
Korzeniste - Kisielnica 5256 6456
Lomza — Klimasze 6325 -
tomza — Podgdrze - 8812
Pigtnica — Strekowa Géra 4210 -
Pigtnica - Wizna - 4 421

Zrédlo: GDDKid
W kolejnym etapie badania, po zakoficzeniu budowy 861, znaczna czeSé tranzylu z krajow
nadbaltyckich i pélnocno-wschodnicj Polski moze zostaé przejeta przez nig. Przewidywany jest wzrost
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Plan zréwnowazonege tozwaju publicznego transportu zbiorawego w LomZy

ruchu w przysztodci na 861, a do czasu zakoriczenia jej budowy ruch zostal czcéciowo przeniesiony na
38, gdzie odnotowano znaczacy wzroslt w poréwnaniu z rokiem 2015.

Mapa 6. Generalny Pomiar Ruchu 2020/21 - Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowyeh na
drogach krajowych i wojewddzkich

i &, o p d_ury)

Zrédlo: GDDKIA

Mapa 7. Generalny Pomiar Ruchu 2015 - $redni dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowych na drogach
krajowych i wojewddzkich
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Zrodto: GDDKIA

Na powyzszych mapach na DK61 widaé spadek liczby pojazdow na dobg z 15202 do 14 425
(odcinek Lomza — Kisielnica) oraz z 7715 do 7456 (odcinek Lom#a — Miastkowo), spowodowany
budowg obwodnicy Lomzy. Natomiast na drogach wojewddzkich odnotowano wzrost z 11 114 do
12 127 pojazdéw na dobg (DW677 — odcinek Lomza - granica wojewodziwa) i z 5918 do 6617
pojazdéw na dobg (DW645 — odeinek Nowogrdd - Lomza).

4.2. Komunikacja indywidualna
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Plan zrownowazonego rozwaju publicenepo transporiu zhiorowero w Lomzy

Zgodnie 7 tabelg nr 8 w Lomzy w 2021 roku znajdowato sig prawie 42 tys. pojazddw samochodowych,
w 2020 roku 39284, natomiast w 2019 roku 38443, Wskaznik motoryzicji wynosi 523,2 samochoddw
osobowych na 1000 osdb,

Tabela 8. Liczba samochodéw osobowych w regionach wojewddztwa podlaskiego w latach 2019-2021

Region 2019 2020 2021

wojewddztwo podlaskie 932 712 961 992 994 024
powiat fomzynski 30 460 31927 53 579
Lomia 38 443 39 284 41 908

Zrédlo: GUS
Wedlug danych Gléwnego Urzedu Statystycznego na 31 grudnia 2021 r, na obszarze miasta Lomza
wysigpowalo nastgpujace zréznicowanic zarejestrowanych pojazdéw sumochodowych oraz motocykli

i motoroweréw ('Tabela 9):

Tabela 9. Struktura rodzajowa pojazdéw z m. Lomza w 2021 r.

samochody osobowe 31 635 75%

samochody cigzarowe 5152 12%
samochody cigzarowo-osobowe 217 1%
samochody specjalne 337 1%
ciggniki samochodowe 521 1%
ciagniki rolnicze 747 2%
ciggniki siodtowe 517 1%
autobusy 214 1%
motocykle 1 751 4%
motorowery 817 2%
Suma 41 908 100%
Zrodio: GUS

Jak wynika z powyzszego zestawienia, w Lomzy zdecydowanie dominujg samochody osobowe, ktérych
jest ponad 31,6 tysigca. Struktura urbanistyczna regionu wraz z ukiadem sieci drogowe]j sprzyja
rozwojowi motoryzacji indywidualnej, co znajduje odzwierciedlenie w danych na temat wskaznika
motoryzacji indywidualnej na przestrzeni poprzednich lat.

Tabela 10. Liczbha samochodéw osobowych w Lomzy w Iatach 2013-2021

2013 25205 -

2014 25833 102,6%
2015 26 634 103,0%
2016 27 602 103,6%
2017 28 554 103,4%
2018 29443 103,1%
2019 30212 102,6%
2020 30876 102,2%
2021 31635 102,5%

Zrédio: GUS
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W tabeli 10 przedstawiono informacje na temat zmiany liczby zarcjestrowanych samochodéw
osobowych w Lomz2y na przestrzeni okresu 2013-2021 roku. W trzeciej kolumnie zaznaczono zmiane
rok do roku, wyrazong w procentach (przy zatozeniu 100% jako stanu z roku poprzedzajgcego). W tabeli
11 przedstawiono zmiennos¢ liczby zarejestrowanych samochodéw cigzarowych i cigzarowo-
osobowych w Lomzy, jako drugicj pod wzgledem iloSciowym grupy rodzajowe] pojazdéw
samochodowych,

Tabela 11. Liczba samochodéw ciezarowych i cigzarowo-osobowych w E.omzy w latach 2013-2021

2013 4797 -

2014 4863 101,4%
2015 4886 100,5%
2016 4955 101,4%
2017 5008 101,1%
2018 5118 102,2%
2019 5173 101,1%
2020 5228 101,1%
2021 5369 102,7%

Zrodio: GUS

Z tabeli 10 wynika, ze rozwd] moloryzacji indywidualnej, widoczny przede wszystkim w przekroju
samochoddw oscbowych, okazal si¢ wigkszy niz w przypadku pojazdéw cigzarowych i cigzarowo-
osobowych. W latach 2013-2021 liczba zarejestrowanych samochodow osobowych wzrosta o 25,5%,
podezas gdy w drugiej z grup progres ten wyniost niecale 12%. W przypadku autobuséw byl to wzrost
o 14% w ciggu 9 lat.

Z punktu widzenia ochrony drodowiska naturalnego i emisji zanieczyszezen, istotny jest rodzaj
stosowanego paliwa w pojazdach samochodowych. W przypadku pojazdéw cigzarowych i autobuséw
absolutnie dominujace sg silniki wysokoprezne. W samochodach osobowych dominuje stosowanie
benzyny i oleju nap¢dowego, stanowige odpowiednio 50,6% oraz 28,5% pojazdow. W 18,1%
samochodéw osobowych Zrédlem zasilania jest wylacznie gaz LPG, natomiast niecate 3% stanowia
jednostki z napedem hybrydowym, elekiryczonym, a takZe pozwalajgee zarOwno na spalanie benzyny
lub oleju napedowego, jak i gazu LPG.

Scidle powiazane z rozwojem motoryzacji i zwigkszenia natgZenia ruchu drogowego jest zjawisko
kongestii ruchu'. Powstaje wiedy, gdy przez dany odcinek lub wezel sieci transportowej zamierza
przejechaé wigcej pojazdow, niz wynosi jego maksymalna przepustowosé w danych warunkach, np.
zaleznych od pogody, programu sygnalizacji swietlnej, dopuszczalnej predkosci jazdy, wystepowania
kierunkow kolizyjnych z innymi uczestnikami ruchu, czy tez liczby dostgpnych paséw ruchu dla danej
relacji, Chociaz w literaturze branzowej nie funkcjonuje jednolita definicja zjawiska kongestii ruchu,
sprowadza sig ona przede wszystkim do wzajemnego utrudniania sobie przejazdu przez rézne pojazdy
korzystajgce z tego samego odeinka sieci drogowej lub przez dany wezel. Mozna nawet uznaé, Ze cechy
kongestil posiada kazda sytuacja, w ktérej predkosc jazdy i jej plynnosé jednego uczestnika ruchu jest
uzalezniona od innych jego uczestnikdw.

! Kongestia nazywana bywa réwniez zatloczeniem, skupieniem, nagromadzeniem czy przeciazeniem, Stanowi ona
skutek wzajemnego utrudniania sobie ruchu poprzez pojazdy w wybiku ograniczania predkoscei ruchu i zalamania
sig plynnodei przeplywu.
Zrédio:
http:rthveb. archive. org/web/20160207083056/htip://bip.transport. gov pl/pl/bip/prajekty_aktow_prawnych/projekt
y_inne/proj_strat_rozw_trans_do_roku_2020_w_persp_do_2030/px_14082012 | {2 04_26_zalacznik pr 1 sl
ownik_kor _rk pdf
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Kongestia ruchu jest zjawiskiem bardzo charakterystycznym przede wszystkim dla duzych odrodkéw
miejskich i przykladowo w polskich miastach wystepuje w sposéb regularny, stanowiac jedng =
gléwnych wad systemow transportowych. Co gorsze, problem ten jest tak naprawdg nierozwigzywalny,
a przyczynia si¢ do niego wrrost oczekiwan spoteczenstwa do komfortu podrézowania indywidualnym
pojazdem samochodowym. Z kolei sieé¢ drogowa posiada skoficzong przepustowosé 1 mozliwosci jej
rozbudowy, totez w wigkszosci przypadkow zjawiska tego nie da sig skutecznie zniwelowaé.
Wspdlezesnie z kongestig ruchu zmagaja si¢ praktycznie wszystkie polskic miasta, a im sy one wigksze
1 gescie) zaludnione lub dysponujy one archaiczng i nieefektywna siecig drogowa, tym zjawisko to
przybicra na znaczeniu, Syluacja ta sprawia, ze zaréwno organy zarzgdzajace ruchem drogowym na
danym obszarze, jak i sami uczestnicy ruchu, borykajgcy sie z podobng skala zjawiska w réznych
miastach interpretujg na rozne sposoby. Przykiadowo, wydluzenie czasu przejazdu o 10 minut na
odeinku warszawskiej sicci transportowej pomigdzy Okeciem a Wolg zapewne bedzie znacznie bardziej
akeeptowalne | mniej odczuwalne, niz uzyskanie takiego samego opédznienia przejezdzajge ulicami
t.omzy w ciggu DK 61 od zachodnicj granicy miasta do placu Kosciuszki.

Zjawisko kongestij jest zasadniczo charakterystyczne dla duzych miast, a jego skala rodnic w miarg
proporcjonalnie z wielkoscig populacji danego miasta i ggstodceig zaludnienia. Istnieje szereg czynnikow,
ktére wpltywajq na skalg kongestii w sposGh staly (zaklécenia w plynnosci przejazdu sg powtarzalne na
tle miesigcy, czy nawet lat), jak i w sposéb incydentalny. W tym drugim przypadku maleje jednoczesnie
znaczenie wielkodei samego miasta, a zjawisko kongestii moze wystepowal réwniez na terenach
wiejskich, poza obszarem zabudowanym lub na drogach ekspresowych lub autostradach. Stad zasadne
jest wskazanie wazniejszych czynnikéw determinujgcych powstawanic obu zbioréw generatorow
kongestii ruchu.

Do czynnikéw statych nalezy zaliczyé;

o zbyt krdtkie czasy wySwietlania zielonego $wiatla na skrzyZzowaniach o duzych natgzeniach
ruchu na wlotach;

* ronda o nieodpowiedniej geometrii (zbyt male érednice), wymuszajace zbyt drastyczne
ograniczenia predkosci jazdy (znaczgco ponizej standardowych 50 km/h w obszarze
zabudowanym, nickiedy do zaledwic kilkunastu kilometrdw na godzing), co skutkuje
obnizeniem przepustowosci w jednostce czasu;

* organizacja ruchu na drodze podporzadkowanej, na ktérej znaczgco utrudnione jest wigczenie
sie na droge z pierwszefistwem przejazdu, przy duzym natgzeniu ruchu;

* malo wydajna segregacja kicrunkdw ruchu na poszczegélnych pasach, skutkujgca np. cigglym
zatorem na jednych pasach i ruchem swobodnigjszym na innych;

e zbyt kritkic odleglogei pomiedzy skrzyzowaniami o niewielkiej przepustowosci, co skutkuje
zattoczeniem odcinkéw akumulacji pojazdéw, wlgeznie z przypadkami utrudnionego zjazdu ze
skrzyzowania pomimo wyéwietlania ziclonepo sygnaluy;

»  przekrdj jezdni 1+1 pas ruchu, szczegolnie w przypadku wystepowania zakazéw wyprzedzania,
duZego natgzenia ruchu z kierunku przeciwnego oraz korzystania z tego samego pasa ruchu
pujazdu jadgeego znaczaco wolniej, niz dopuszczajg przepisy;

= peometria jezdni wymuszajgca powolng jazdg — np. drogi krgte, o trudnym profily;

s przejazdy kolejowe, w szczegdlnosei na drogach wyzszych kategorii (krajowe, wojewddzkie) o
duzym natgzeniu ruchu samochodowego;

= brak drog alternatywnych, ktére moglyby byé wykorzystywane przez czedé uczestnikdw ruchu
dla odcigzenia podstawowego ukladu drogowego;

» lokalizacja przystankéw komunikacji miejskiej w pasie ruchu ulic o przekroju 141, zwlaszcza
Jezeli sg to drogi wyzszej kategorii (krajowe, wojewddzkie), a natezenie ruchu autobusowego
jest znaczace;

= obecnosé zbyt wielu przejsé dla pieszych na krotkich odcinkach drog, wymuszajgeych
zmniejszanie predkodcei lub zatrzymanie pojazdu w celu przepuszezenia pieszych.
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Istotniejszymi przykladami ezynnikoéw zmiennych, wplywajacych na kongestie, sa:

* warunki atmosferyczne, w szczegdlnosci wplywajace na stan nawierzchni jezdni, a zwlaszcza
zasniezenie lub oblodzenie;

¢ zdarzenia drogowe: kolizje 1 wypadki;

e prowadzone prace drogowe w obrgbie jezdni, skutkujace jej zawezeniem (koniecznogé
ustepowania pierwszenstwa nadjezdzajgcym z przeciwka, ruch wahadtowy kierowany przez
osoby uprawnione lub sterowany sygnalizacjg $wietlng);

e obeenodd na jezdni, zwlaszeza na odcinkach z brakiem mozliwosci lub utrudnionym manewrze
wyprzedzania, pojazdu wolnobieznego, poruszajgcego si¢ zbyt wolno w stosunku do ograniczen
predkosci i realnych warunkdw ruchu, jak rowniez pozostawicenie na pasie ruchu pojazdu
uszkodzonego lub nieprawidlowo zaparkowanego;

e prowadzenie ruchu objazdami, zwigzanymi z tymczasowa organizacjg ruchu drogowego, gdy
drogi zastgpcze charakteryzuje niedostateczna przepustowos$é, znaczaco mniejsza od tej, po
ktérej ruch prowadzony jest standardowo

Przeprowadzone we wrzesniu 2023 r. obserwacje terenowe oraz badania z wykorzystaniem portalu
Google Maps, pozwolily stwierdzi¢, iz Lomza nie zalicza si¢ wspélczednie do miast w szezegllny
sposob narazonych na kongestig ruchu, a powstajgce straty czasu przy przejezdzie w roznych relacjach
nawet w podzinach szezylu przewozowego raczej sq akceptowalne. Na podstawie obserwacji ustalono
rowniez, ze zjawisko kongestii w przypadku Lomzy ma charakter dwurodzajowy: wystgpuje dodé
powtarzalnie i w sposéb przewidywalny na drogach krajowych, przede wszystkim z uwagi na obecnogé
ruchu tranzytowego oraz na drogach powiatowych i gminnych w centrum Lomzy — czesto punktowo i
chwilowo, w momentach tzw. spigtrzenia ruchu lub pojawienia si¢ w pasie ruchu pojazdu, ktéry
ogranicza przepustowosé (np. samochod dostawczy podezas roztadunku towaru do sklepu).

Z racji wigkszej powtarzalnosci i realnego wplywu na funkcjonowanie calej sieci transportowej w
Bomzy, w ramach niniejszego opracowania stwierdzono zasadnos przeprowadzenia badaf czaséw
przejazdu dla wybranych pigeciu odeinkach drég, w obu kierunkach. Tym sposobem ustalono 10
analizowanych relacji, dla ktdrych w oparciu o dane biezace z serwisu Google Maps (warstwa z
natgzeniem ruchu), przeprowadzono badania czasu przejazdu z dokladnodeig do 1 minuty dla dwoch
wybranych dni roboczych oraz jednej soboly. W kazdym » przypadkéw badanie powlarzano co 2
godziny, wykonujge pierwsze kontrole o godzinie 6:00, a ostatnie o 22:00, z tolerancja wynoszgca 10
minut.

Na podstawie wizji lokalnej i analizy ksztaltu sieci drogowej Lomzy, do badafi wyznaczono nast¢pujace
odcinki (w kazdym przypadku dla relacji w obu kierunkach):

e Od skrzyzowania ul. Szosa Zambrowska z al. Pitsudskiego do placu Kosciuszki przez ul.
Gielczyniskg | Rzadowa;

» DK 63 w granicach administracyjnych Lomzy, od skrzyzowania ul. Szosa Zambrowska z al.
Pitsudskiego do ronda Tabortowskiego;

* DW677iDK 63 od skizyzowania al. Legionéw z al. Pilsudskiego do skrzyzowania ul.
Stawiskowskiej z ul. Pélnocng;

« DK 63 w granicach administracyjnych fomzy, od skrzyzowania z DK 61 — ulica Gen.
Wiadystawa Sikorskiego z ulicag Wojska Polskiego do skrzyzowanie ul. Szosa Zambrowska z
al. Pilsudskiego;

¢ od ronda $§w. Brunona do skrzyZzowania ul. Stawiskowskiej z Czarnockg w ciggu DK 63 i DK
64.

Badanie zostato przeprowadzone dla dni roboczych: 5 oraz 6 wrzesnia 2023 r., w przypadku soboty byl
to 9 wrzednia 2023 r. Aby uzyskaé reprezentatywne wyniki, w kazdym z dni pomiarowych wystepowaty
porownywalne warunki atmosferyczne, nic majace istotnego wplywu na czas preejazdu opisanych
odeinkdw. W tabelach 12-14 przedstawiono zestawienia uzyskanych wynikow, w tym takze obliczone
$rednie predkosci na trasach przejazdu. Jednoczesnie nalezy zwrécié uwage, iz w nicktdrych
przypadkach podawane wyniki moga swiadezy¢é o przckraczaniu predkodei dozwolone] przepisami. W
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tych sytuacjach wyjasnienie ich sprowadza si¢ do faktu wystgpowania odcinkéw o podniesionej
predkosei dopuszezalnej powyzej 50 km/h oraz blgdem zaokraglania czasu przejazdu do pelnych minut.
Podane czasy przejazdow w ponizszych tabelach sg wyrazone w pelnych minutach, a srednie predkosci
przejazdow — w pelnych kilometrach na godzing.

Tabela 12, Badanie zjawiska kongestii ruchu w dniu roboczym — 5 wrzegnia 2023 r,

L.p.

Nuzwa odcinka i jego dlugodé

1

| predkosc

Godzina ze

ArOWi

oM

12

S

Od 5krzya:ct;»~;t1;ia ul. Szosa Zambrowska z al.
Pitsudskiepo do placu Kodciuszki przez ul.
_Gielezynisky i Rzgdowy

10
6

G

14
6

16
6

18
6

LE g s

Dlugosé odeinka pomiarowego: 2,6 km/drednia

31

26

26

26

26

3l

Od pl. Koéeiuszki do skrzyzowania ul. Szosa
Zambrowska 7 al. Pilsudskiepo ptzez Gieluzynsky

Dhigoéé odeinka pomiarowego: 2,6 km/érednia
predkodé

6

G

Lo}

Lo}

N

131

26

26

26

31

31

31

DK 63 w granicach miasta od skrzyzowania ul. Szosa
Zambrowska z al. Pitsudskiego do ronda
‘Tabortowskicgo

G

Dugoé¢ odeinka pomiarowego: 3,2 km/érednia
predkosé

32

27

27

27

32

25

27

32

DK 62 w granicach miasta (rondo Tabortowskiego —
ul. Szosa Zambrowska/al. Pilsudskiego)

Dhugosé odecinka pomiarowego: 3,2 km/érednia
predkodd

6

9

32

32

27

27

27

27

21

27

27

32

DW 677 i DK 63 od srl‘;yzuwania al. Legion6w z al.
Pitsudskiego do skrzyzowania ul. Stawiskowskiej z ul.
Pélnocng;

Dhugodé odcinka pomiarowego: 4,9 km/$rednia
predikodd

z ul. Péinocng do skreyzowania al. Legiondw z al.
Pitsudskiego

12

14

10

25

21

29

33

DW 677 1 DK 63 od skrzyZzowania ul. élu@(uwskicj )

16

16

Dlugosé odeinka pomiarowego: 4,9 km/érednia
predkosdé

DK 63 w granicach miasta od skrzyzowania ul. Gen.
Wiadyslawa Sikorskiego z ul. Wojska Polskiego do
skrzyzowanie ul. Szosa Zambrowska z al.
Pilsudskiepo;

Mugosé odeinka pomiarowego: 3,2 kin/érednia
_predkods

27

18

21

<l

27

18

29

1ed
Lad

(=1

24

27

32

DK 63w grEi-c:ach miasta od skrzyzowanie ul. Szosa
Zambrowska z al. Pitsudskiego do skrzyZzowania ul.
Gen, Wiadyslawa Sikorskiego z ul. Wojska Polskiego

Diugosé odeinka pomiarowego: 3,2 km/érednia
predkosd

27

27

24

Od skrzyzowania ul. Stawiskowskiej z Czarmnocks do
ronda §w. Brunona do w cigpu DK 63 i DK 64

6

Dlugosé odeinka pomiarowepgo: 4,4 km/Srednia
predkosé

Qd ronda dw. Brunona do skrzyzowania ul.
Stawiskowskiej 2 Czarnocky w ciggu DK 63 1 DK 64

44

6

REE

11

27

32

24

38

38

Dlugodé odeinka pomiarowego: 4.4 km/érednia

_|_predkosé

e

26

29

i
Zradto: Opracowanie whasne na podstawie pomiaréw z serwisu Google Maps.
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Tabela 13. Badanie zjawiska kongestii ruchu w dniu roboczym — 6 wrzesnia 2023 .

L.p. | Nazwa odecinka i jego dlugosc ___Godzina zegarowa
N |6 (8 |10)12]14 |16 |18 20|22

1 Od skrzyzowania ul. Szosa Zambrowska z al. 516 |6 |6 |6 |5 |6 |5 5
Pitsudskiego do placu Kosciuszki przez ul.
Gietezyiiskg i Rzgdows o ol
Dlugodd odeinka pomiarowego: 2,6 km/érednia 31126126 [ 26 | 26 |31 | 26 | 31 | 31
predkosé

2 Od pl. Kodciuszki do skrzyzowania ul. Szosa 5|6 |6 |6 |6 |6 |5 |5 5
Zambrowska z al. Pilsudskiego przez Giglezynsky 1
Diugosé odeinka pomiarowego: 2,6 km/Srednia 312626 |26 |26 |26 |31 |31 31
predkods

3 DK 63 w granicach miasta od skrzyzowaniaul. Szosa (6 (8 |7 |7 |7 |7 |6 [6 |5
Zambrowska z al, Pitsudskiego do ronda
Tabortowskiego oy
Dlugoéc odeinka pomiarowego: 3,2 km/érednia 32|24 |27 |27 |27 {27 |32 |32 |39
predkogd

4 DK 62 w granicach miasta (rondo ‘Tabortowskiego — 6 |8 (7 |7 |7 {8 |6 |6 |5
ul. Szosa Zambrowska/al. Pitsudskiego) e ” ”
Diugosé odecinka pomiarowego: 3,2 km/érednia 32 124|127 |27 |27 |24 |32 |32 | 39
predkosé

5 DW 677 i DK 63 od skrzyzowania al. Legionéw z al. 0| 1413|1212 |14 |11 |9 |8
Pitsudskiego do skrzyzowania ul. Stawiskowskiej z ul,
Pélnocng |
Dlugoéé odcinka pomiarowego: 4,9 km/érednia 20121 (23 (25|25 |21 |27 |33 |37
predkogé

6 DW 6771 DK 63 od skrzyzowania ul. Stawiskowskiej |9 [ 17|15 |12 |11 |16 |11 | & |8
z ul. Péinocng do skrzyzowania al. Legionéw z al.
Pifsudskiego )
Diugoéé odcinka pomiarowego: 4,9 km/$rednia 33 (18|20 |25 (27 | 18 |27 |37 |37
predkosé

i DK 63 w granicach miasta od skrzyzowania ul. Gen. 719 |17 |8 |7 19 |7 |7 |6
Whadyslawa Sikorskiego z ul. Wojska Polskiego do
skrzyzowanie ul. Szosa Zambrowska 2 al. Pilsudskiego |
Dlugoéé odcinka pomiarowego: 3,2 km/érednia 27 (21 (27 |24 [ 27 | 21 |27 | 27 | 32
predkosé

8 DK 63 w granicach miasta od skrzyzowanieul. Szosa |7 |10(7 (8 (7 (9 (7 |7 |6
Zambrowska z al. Pitsudskiego do skrzyZowania ul.
Gen. Wiadystawa Sikorskiego 2 ul. Wojska Polskiego ; |
Diugosé odcinka pomiarowego: 3,2 km/érednia 27 (19 (27 | 24 (27 | 21 | 27 | 27 | 32
predkosd

9 Od skrzyzowania ul. Stawiskowskiej z Czamocka do 7 (1511019 |9 1018 (7 |6
ronda éw. Brunona do w ciggu DK 63 i DK 64 S B .
Dlugosé odeinka pomiarowego: 4,4 km/$rednia 38 (1826 |29 [29 | 26|33 |38 | 44
predkods

10 | Od ronda $w. Brunona do skrzyzowania ul. 7 115(10)9 |11 |12(8 [7 |6
Stawiskowskiej z Czarnocka w ciggu DK 63 i DK 64 .
Dtugosé odeinka pomiarowego: 4,4 kim/érednia 38 (18|26 (29 |24 (22|33 |38 |4

_predkosé .
Zridle: Opracowanie wlasne na podstawic pomiardw z serwisu Google Maps.
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Tabcla 14. Badanie zjawiska kongestii ruchu w dniu roboczym — 9 wrzeénia 2023 .

L.p. | Nazwa odcinka i jego dhugodé ¥ ) " Godzina ZCgarown
{ ‘ |6 |8 |10]I2 |14 |16 |18 |20 |22
| Od skrzyzowania ul, Szosa Zambrowska z al. 4 |4 |5 5 5 5 |5 5 5
Pitsudskiego do placu Kosciuszki przez ul.
Gielczyiiska | Rzadows N 1
Dhugosé odeinka pomiarowego: 2,6 km/drednia 39 (3930 |30 [31 3131|3131
predkosé
2 Od pl. Kodciuszki do skrzyZzowania ul. Szosa 4 |4 |5 5 5 5 |5 5 5
Zambrowska z al. Pitsudskiego przez Gielezynsky |
Dihugosé adeinka pomiarowego: 2,6 kim/érednia 3903931 | 31 [ 30 [31]31 |31 ]3]
predkosé
3 13K 63 w granicach miasta od skrzyzowania ul. Szosa 515 |6 |5 5 5 5 5 5
Zambrowska z al. Pilsudskiego do ronda
Tabortowskicgo
Dlugosd odeinka pomiarowego: 3,2 km/érednia 38 (38 (32 |38 |38 |38 |38 |38 (38
|| predkoseé )
DK 62 w granicach miasta (rondo Tabortowskiego — 5[5 |6 |5 |5 |5 |5 |5 5
ul. Szosa Zambrowska/al, Pitsudskiego) o o
Dlugosé odeinka pomiarowego: 3,2 kun/érednia 38 |38 (32 |38 |38 |38 |38 |38 |38
predkoscé

5 DW 677 i DK 63 od skrzyzowania al. Legiondw z al. § |19 110101109 |9 |7 |7
Pilsudskiego do skrzyzowania ul. Stawiskowskiej z ul.
Polnoeng;,

Dhugosé odeinka pomiarowego: 4,9 km/érednia 37 (33 (29|29 (29|33 |33 |42 |42
prediosé

6 DW 677 i DK 63 od skrzyzowania ul. Stawiskowskiej |8 |9 |10 [10[10 & |10 |8 |7
z ul. Péinocng do skrzyzowania al. Legionéw z al.

Pilsudskiepo ) .
Diugosdé odeinka pomiarowego: 4,9 km/érednia 3713329 (29 |29 |37 |29 |33 |42
predkosé

7 DK 63 w granicach miasta od skrzyzowania ul. Gen, 516 |6 |6 |5 |6 |5 |5 |5

Wiadystawa Sikorskiego z ul. Wojska Polskiego do
skrzyzowanie ul. Szosa Zambrowska z al.
Pilsudskicgo;

Dhigoéé odeinka pomiarowego: 3,2 km/érednia 38 (32 (32|32 |38 3238|3838
predkodd

8 DK 63 w granicach miasta od skrzyzowanicul. Szosa |5 |6 |6 |6 |5 |6 |5 |5 |5
Zambrowska z al. Pitsudskiego do skrzyZowania ul.
Gen. Wiadystawa Sikorskiego = ul. Wojska Polskicgo

Diugodé odeinka pomiarowego: 3,2 km/érednia 38 (32|32 |32 |38 32|38 (38|38
_prgdkosé

9 Od skrzyzowania ul. Stawiskowskiej z Czarnockg do 6 |6 |7 |7 |6 |6 |11]|6 |5
ronda sw. Brunona do w ciggu DK 63 i DK 64

Dtlugos¢ odcinka pomiarowego: 4,4 km/érednia 44 | 44|38 |38 [ 44 |44 [ 24 [44 | 53
predkodé )

10 | Od ronda $w. Brunona do skrzyzZzowania ul. 6 |7 (8 |7 [7 |7 |8 |6 |5
Stawiskowskiej z Czarnocks w cigpu DK 63 | DK 64 .
Dlugosé odeinka pomiarowego: 4.4 km/érednia 44 [ 38 | 33 [ 38 |38 | 38 | 33 | 44 | 53

predkosé

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie pomiardw z serwisu Google Maps.

Uzyskane wyniki badan pozwalajg stwierdzié, iz czas przejazdu na tych samych odcinkach rézni sie
migdzy dniami roboczymi, a weekendami. W przypadkuo ciggu DW 677 1 DK 63, jadae od strony
Konarzyc w kicrunku Marianowa, w dni robocze czas przejazdu ksztaltowal sie w przedziale od 8 do
14 minul, osiggajgc wartosci maksymalne w porze porannego i popotudniowego  szezytu
komunikacyjnego. Podczas weekendu ten sam odcinck wymagal od & do 10 minut jazdy. Inaczej
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ksztattowaty sie wyniki dla przeciwnego kierunku, wynoszac 8-17 minut dla dni roboczych oraz réwniez
10-13 minut dla weekendu.

Na odeinku DK 611 DK 63 w strone Piatnicy, rdwniez zmacznie wigksze zréznicowanie czasu przejazdu
miato migjsce w dniach roboczych i w kierunku Ronda sw. Brunona wynosito od 6 do 15 minut,
natomiast w weekendy zakres ten zawieral sic w przedziale 5-11 minut. W kierunku przeciwnym, czyli
do skrzyzowania ul. Stawiskowkicj z Czamocks w dni robocze pokonanie catego odeinka wymagato od
6 do 15 minut, a w weekendy od 5 do 8 minut.

Inaczej uksztattowaty sie wyniki badan dla przebiegu odcinka w centrum miasta przebiegajacego przez
ul. Rzadowa 1 Gielczyniska ot6z we wszystkich porach objetych badaniami i dla obu kierunkéw, w
kazdym z przypadkéw czas przejazdu ksztaltowat sie w zakresie 4-6 minut, co $wiadczy o niemal
swobodnym ruchu samochodowym, z minimalng zmiennoscig.

Wiadomo, Zze w dni robocze w ciggu DK 63 i DW 677 kongestia ruchu powoduje wydluzenie czasu
przejazdu na calym lomzynskim odcinku. Na odcinku DK 61, ktéry taczy si¢ z DK 63 od strony Piatnicy
wydluzenie czasu przejazdu w godzinach szezytu komunikacyjnego moze siggaé powyzej 200%.
Qdcinek DK 63 na wschod skrzyzowania z DK 61 charakteryzuje sie mniejsza podatnoscig na zjawisko
kongestii, natomiast w odniesieniu procentowym jest ono szczegdlnie uciazliwe na gléwnych ulicach
cenfrum Lomzy, wydluzajac czas przejazdu nawet kilkukrotnie wzgledem ruchu swobodnego.
Jednoczednie trzeba zaznaczyd, iz adeinki sieci drogowej o tak ztych wynikach sa relatywnie niewielkiej
diugodei i tgeza drogi o lepszej przepustowosci, na ktérych zjawisko kongestii jest proporcjonalnie
mnigjsze. W soboty i niedziele przez wieksza czesé dnia warunki do jazdy na terenie Lomzy sa dobre,
a ruch odbywa si¢ plynnie. Planujgc przejazd przez miasto, straty czasu wynikajgce z zatordw
drogowych mozna zasadniczo pominad i przyjaé, i# ewentualne opdZnienie moze by¢ nastepstwem
chwilowego zaklocenia w plynnosci ruchu lub trafienia na niekorzystng sekwencje ukiadu sygnatow
swictlnych na kolejnych skrzyzowaniach. W zdecydowanej wiekszosci przypadkéw pokonanie takich
skrzyzowan bedzie nastepowato w weekendy w ramach jednego cyklu w programie danej sygnalizacji
$wietlnej.

4.4. Komunikacja zbiorowa

Zasady organizacji i funkcjonowania regulamego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym
realizowanym na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej okresla ustawa o publicznym transporcie
Zbiorowym. Operatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie Miasta Lomza jest Miejskie
Przedsigbiorstwo Komunikacyjne w Lomzy z siedzibg przy ul. Spokojnej 9. Zaklad swiadczy ushugi na
terenie Miasta £.omza oraz gminy Piglnica. Gmina Pigtnica na podstawie art. 7 ust, 1 pkt 4 i art. 74 ust.
11 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. 2001 Nr 142, poz. 1591 z p6zn.
zm.), podpisala stosowne porozumienie migdzygminne na wykonywanie przez miasto Lomza zadania
publicznego, polegajgcego na $wiadczeniu uslug lokalnego transportu zbiorowego na ich terenic,
zobowigzujgc si¢ jednoczesnie do czgdciowego ponoszenia kosziow realizacji powierzonego miastu
zadania wlasnego.

Przedmiotem dzialalnosci Operatora jest w szczegdlnodcei transport ladowy pasazerski, migjski i
podmicjski. MPK w Lomzy Sp. z o.0. jako operator wykonuje zadania publiczne Miasta Lomza.
Podstawowym przedmiotem dzialania MPK jest wykonywanie zadan o charakterze uzytecznosei
publicznej, ktorych celem jest zaspokajanie zbiorowych potrzeb ludnosci w drodze $wiadczenia ustug
powszechnie dostgpnych tj. w zakresie publicznego transportu zhiorowego.

Podstawg komunikacji zbiorowej na terenie miasta Lomzy jest komunikacja autobusowa. Sieé
komunikacji miejskie] powinna by¢é nie tylko stale dostosowywana do potrzeb mieszkancow
(rozwigzania techniczne, zapewnienie obstugi na terenach rozwojowych), ale réwniez, w szczegdlnosci
w centrum miasta, posiada¢ priorytet nad komunikacjg samochodows indywidualng. Konieczna jest
stata modernizacja taboru, w tym dostosowywanie do norm ochrony $rodowiska. Poprawa systemu
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miejskiej komunikacji zbiorowej przyczyni sig do podniesicnia konkurencyjnosci tege rodzaju
komunikacji w stosunku do indywidualnej.

Transport kolcjowy

Obecnie sie¢ kolejowa w Lomzy nie odgrywa Zadnej roli w ukladzie (ransporlowym miasta, W 1993
roku zawieszono polgczenia kolejowe z Lomza, a miasto nie istnigje w rozkladzie jazdy kolei
Problemem infrastruktury kolejowej w regionic jest przede wszystkim jej bardzo zly stan techniczny.
Jednotorowy szlak kolejowy nr 49 prowadzacy do Lomzy ze Sniadowa jest niezelektryfikowany i
oznaczony na mapach jako towarowy. Przez obszar miasta przebicga wspomniana linia nr 49
prowadzaca do obszardw torowisk po bylej stacji kolejowej.

Przywrécenie przewozow w relacji Fomza — Bialystok moze stanowi€ polencjalnie atrakeyjng oferte

alternatywng wobece transportu samochodowego, jednak bedzie mozliwe dopiero po przeprowadzeniu
rewitalizacii linii kolejowych nr 36 (odcinek Sniadowo-Eapy) oraz 49 (Sniadowo — Lomza). Inwestycja
znajdowala si¢ na liscie przedsigwzigd planowanych do slinansowania ze srodkéw Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podlaskiego na lata 2014-2020, jednak nie zostata zrealizowana
w ramach poprzedniej perspeklywy i aktualnie jej planowane Zrédlo finansowania to Program Kolej+.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podpisaly z Urzgdem Marszatkowskim Wojewddziwa Podlaskiego
umowe na realizacj¢ inwestycji z rzadowego Programu Kolgj Plus. W ramach tego programu,
prowadzone sy dzialania majgce na celu przygotowanie infrastruktury kolejowej oraz modernizacje
istnigjgcych linii kolejowych. W ramach podlaskiej inwestycji z Programu Kolej Plus zostanie
zrewitalizowanych 77 km linii kolejowej.
Na objetym projektem odcinku linii kolejowej o diugodei 77 km przewiduje sig odtworzenie kolejowej
infrastruktury do obslugi ruchu pasazerskiego. Realizacja inweslycji umozliwi przyjmowanie pociggéw
regionalnych 1 skladéow dalekobieznych. Nowe perony beda dostosowane do potrzeb wszystkich
podroznych, w tym os6b o ograniczonej mobilnoéci. Perony, wyposazone w wiaty, tawki, oznakowania
i o$wietlenic LED zapewnig dostgp do pociggéw w Konarzycach, Kozikach, Sniadowie (nowy
przystanek Sniadowo Lacznica), Czachach-Kolakach, Kuleszach Koscielnych i Sokolach.

Programu Uzupeliania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej+ do 2028 roku
ktérepo celem jest uzupehienie sieci kolejowej o potgczenia kolejowe miejscowosci o populacji
powyzej 10 lys. mieszkancéw, ktére nie posiadajg dostepu do polaczen pasazerskich z miastami
wojewodzkimi lub takich, ktére posiadajg dostgp do kolei, ale istniejyce polaczenia wymagajg
usprawnienia.

Program jest skierowany przede wszystkim do jednostek samorzadu terytorialnego/zwigzkdw
metropolitalnych, kiére bylyby zaintercsowane rozwojem infrastruktury kolejowej na swoim terenie,
przy uwzglednicniu potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw. Program zaklada realizacje inwestycji
liniowych —tj. modernizacjg istnigjgcej lub budowe nowych linii kolejowych oraz inwestycje punktowe,
jak np. budowa nowych przystankow, mijanek czy tacznic kolejowych.

Wedlug pierwotnych zalozefi, w wojewddztwie podlaskim, na lidcie podstawowej projektow
zakwalifikowanych do realizacji w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalngj
Infrastruktury Kolejowej — Kolej+ do 2028 roku uwzgledniono:

e Stworzenie ciggu komunikacyjnego Lomza — Bialystok poprzez rewitalizacje wraz z
clekiryfikacjg linii kolejowej nr 49 Lomza — Sniadowo oraz elektryfikacja i odbudowa
infrastruktury pasazerskiej na linii kolejowej nr 36 na odeinku Sniadowo — Apy

Prace zakladajg m.in. remont obickléw inzynieryinych, mostow, przejazdow. Jednak whrew pierwotnym
zatozeniom trasa kolejowa z Lap przez Sniadowo do Lomzy nie bedzie elektryfikowana. Nie bedzie
zatem mozliwe uruchamianie bezpodrednich pociggow elektrycenych Biatystok — Lomza, Kursy do i ze
stolicy wojewodztwa podlaskiego bgdg wige musialy byé obslugiwane taborem spalinowym,
akumulatorowym badZz hybrydowym. Rezygnacja z elektryfikacji trasy zmnigjsza szanse na
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wykorzystanie odcinka w ruchu dalekobieznym, ktory aktualnie opiera sig na pojazdach elektrycznych.
Nic preekreéla przy tym budowy dobrej oferty polaczen regionalnych do Biategostoku, w tym
dowozgcych do wezlowej stacji Lapy, ktora lezy na magistrali laczace] Bialystok z Warszawa. Po
zakoficzeniu prac pociggi miedzy Lomza i Lapami pojada z maksymalna predkoscia 80-100 km/h. Czas
przejazdu najszybszego pociagu z Lomzy do Bialegostoku, po zakoficzeniu wszystkich prac i uzyskaniu
niczbednych dopuszezer, planowany jestna 1 h 35 min,

Przywrocenie polgczenia kolejowego do Lomzy poprzez wezel kolejowy w Lapach to wazna inwestycja
dla catego regionu, ale przede wszystkim dla subregionu tomz#ynskiego. Rozbudowa infrastruktury
kolejowej pobudzi ekonomicznie te czes¢ wojewddztwa i wzmocni potencjal transportowy oraz
gospodarczy.

Budzet prac zaplanowanych w ramach projektu wynosi 430 mln zl, w tym blisko 366 min zl z
budzetu pafistwa oraz 64,5 mln (15 proe.) #e drodkéw samorzgdu wojewddziwa, Ogloszenie prectargu
na wykonanie dokumentacji projektowej i rob6t zaplanowano na III kwartat tego roku, prace budowlane
na lata 2025 — 2028.

f.omza zostata uwzgledniona réwniez w Programie Kolgjowym CPK. Na Program Kolejowy CPK
sktada si¢ w sumie 12 tras kolejowych, w tym 10 tzw. szprych prowadzacych z réznych regionéw Polski
do Warszawy i CPK. FLacznie to 30 zadan inwestycyjnych i 1981 km nowych linii kolejowych, ktorych
inwestorem jest Centralny Port Komunikacyjny Sp. z o.0. Realizacja programu planowana jest w
latach 2020-2034.

Na inwestycje kolejowe na terenie wojewodztwa podlaskiego sklada sig m.in.:
o W ramach relacji Thuszez — Ostroleka — Lomza — Gizycko:
— Budowa linii kolejowej nr 29 na odc. Ostroleka — Lomza (CPK),
— Budowa linii kolejowej nr 29 na odc. Lomza — Pisz — Orzysz — Gizycko (CPK).

Linia kolejowa Ostroleka-bomza-Gizycko bedzie stanowila polgezenie miedzy Mazurami i
Podlasiem a Mazowszem, w tym z Centralnym Portem Komunikacyjnym. Dzigki niemu do sieci
kolejowej zostanie wigczona Lomza - jedno z najwigkszych miast w Polsce pozbawionych obecnie
dostepu do pociggow pasazerskich. W ramach inwestycji CPK wybudowana ma zostaé linia kolejowa
Yaczaca Ostroleke z Lomzg oraz Lomz#¢ z Piszem, Orzyszem i Gizyckiem.

Mapa 8. Projekt ,,Budowa linii kolejowej na ode. Ostrolgka - Gizycko” — warianty przebiegajqce przez
Lomig

Zrodto:  CPE,  Projekt  "Budowa  linii  kolejowej na  ode.  Ostrolgha - Gizycko",
https:/experience arcgis.com/experience/af3b9da869b54a5db3037edb0d 1 495867
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Wariant inwestorski ma zosta¢ wybrany sposréd czterech propozycji. Wyhor wariantu inwestorskiego
nastapi w IT1 kwartale 2023 r.

Transport lotniczy

W granicach administracyjnych miasta Lomza znajduje si¢ trawiaste lotnisko nicewidencjonowane do
uzytku prywatnego. Jest to pas o dlugosei 200 m. Sg to tgki nad Narwig. Na tym lotnisku rozgrywanc
59 Mikrolotowe Mistrzostwa wojewddztwa Podlaskiego. Lotnisko to oczywifeie nie ma zadnego
Znaczenia transportowego.

Transport lotniczy dla mieszkancéw Lomzy i okolic jest dostgpny m.in. w trzech krajowych lotniskach
obstugujacych ruch pasazerski — Port Lotniczy Warszawa-Modlin, Lotnisko Chopina w Warszawie i
Port Lotniczy Olsztyn-Mazury w Szymanach.

4.4.1. Komunikacja autobusowa

MPK w Lomzy obstuguje 14 linii aulobusowych, w tym 1 linia wybiegajgca poza granice miasta,
obejmujgea teren gminy Pigtnica. MPK jest operatorem 14 réZno-wariantowych tras autobusowych,
przy czym przebiegi niektorych tras pokrywaja sie a ich rozklad w czasie jest zréznicowany w
zaleznogei od kierunku (np. linia prowadzaca na plazg jest czynna w okresie od 1 lipca do 31 sierpnia).
Pasazerami sa gléwnie ludzie starsi oraz dzieci i mlodziez uezaca sie w szkolach.

Liczba os6b korzystajgcych w Lomzy z platnych przejazdéw komunikacja miejskg jest stosunkowo
nicwielka — poniewaz od 2017 roku prawo do bezplatnych przejazdéw w granicach administracyjnych
Miasta otrzymali posiadacze F.omzynskiej Karty Seniora (60+). Od 2019 r. do korzystania z bezplatnych
przejazdow w granicach administracyjnych miasta Lomzy sgq uprawnicni réwniez uczniowic szkoél
podstawowych i srednich z siedzibg w F.omzy na terenie miasta Lomza, do ukonczenia 22 roku Zycia
na podstawie waznej legitymacji szkolnej.

Do korzystania z przejazdow z ulgg 50% w granicach administracyjnych miasta Eomzy sg uprawnieni:
a) Emeryci, ktérzy ukoficzyli: kobicta — 60 lat, me¢zezyzna — 65 lat, na podstawie waznej legitymacji
emeryta wraz z dowodem osobistym,

b) Studenci szkot wyzszych (z wyjatkiem stuchaczy studiéw podyplomowych i doktoranckich) do 26
roku zycia — na podstawie waznej legitymacji studenckiej.

Z szacunkdw MPK w Lomzy wynika, ze jedynie ok. 20% pasazeréw placi za bilety, wiekszosé sg to
bilety normalne — z ulgowych korzystajg gléwnie dorodli posiadacze Lomzynskiej Karly Duzej Rodziny
oraz studenci.

Dziatalnos¢ MPK obejmuje ponadto ustugi odplatne w zakresic wynajmu $rodkéw transportu,
prowadzenia dziatalnodei reklamowe] na urzadzaniach komunikacji miejskiej oraz wynajmu i
wydzierzawiania wolnych skladnikéw majatkowych.

Prywatni przewoZnicy autobusowi

W Lomzy nie ma przewoznika, ktory stanowilby konkurencje dla MPK w zakresie preewozdw
miejskich, natomiast jest pewna liczba przewosnikow, kiorzy majg przystanki na terenie Miasta Lomza
a obstugujy trasy miedzymiastowe i miedzynarodowe. S to firmy takie jak:
* PKS Nova sp. z o.0. (korzysta z Dworca Autobusowego, autobusy odjezdzajy do ponad 40
miejscowoscet),
e DBiuro Ustlug Turystycznych "Zak Tourist" Sp. z o.0. 7 Augustowa (odjezdza z Dworca
Autobusowego — oferuje kursy na lotnisko Chopina w Warszawie),
= PKS wElblggu 5.A,
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* a takze firmy: PKS Polonus Warszawa, Gigabus.pl Sp. z o.0., FASTER Sp. z o.0. Sp. K.,
SINDBAD Sp. z 0. 0., FlixBus Polska Sp. z. 0.0, Biuro Podrozy ,Joanna”, MAGNAT-BUS,
Olsztynski Bus 8p. z 0. 0., STALKQ,

Oprécz polaczen regionalnych # Augustowem, Bialymstokiem, Grajewem, Szczuczynem przewoznicy
prywatni zapewniajg dobre powigzanie komunikacyjne z Warszawa, Gdarskiem, Olsztynem. Dzigki
temu F.omza stanowi wazny wezel komunikacyjny w regionie.

Z dworca autobusowego przy ulicy Dworcowej w Lomzy kursujg rowniez autobusy micdzynarodowe
m.in. do Wiednia, Rygi, Berlina.
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5. Charakterystyka sieci komunikacyjnej obszaru objetego Planem
Transportowym

Sie¢ komunikacyjna w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, to ukiad linii
komunikacyjnych obejmujycy obszar dzialania organizatora publicznego transportu zbiorowego lub
czgS¢ lego obszaru. Stanowi ona jedng z galgzi systemu transportowego w miedcie. Jednoczednie
transport publiczny, zwlaszeza dotyczgey przewozow érodkami komunikacji miejskiej jest elementem
lego systemu najbardzie] wrazliwym na wszelkic zmiany w sytuacji spoleczno-gospodarcze] czy
przestrzennej miasta. Ullad linii komunikacyjnych w miesceie podlega modyfikacjom nawet kilka razy
w roku, Dlatego ten segment zbiorowego transportu publicznego powinien byé jak najbardzic
elastyczny, tak aby mogl szybko reagowal na potrzeby komunikacyjne mieszkancow miasta. Te
specylike przewozéw w komunikacji miejskiej uwzglednil ustawodawca dajac organizatorowi
transportu publicznego w miescie mozliwosé okreslenia jedynie obszaru, na ktorym bedg wykonywane
przewozy o charakterze uzyteczno$ci publicznej.

Potwierdzenie tego wniosku znajduje si¢ w art. 56 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
ktéry wylacza finansowanie wydalkéw na pokrycie straty wynikajgcej ze stosowania ustawowych
uprawnienn do ulgowych przejazdéw w komunikacji miejskicj ze édrodkéw budzetu patstwa,
Konsckwencjg tej regulacji jest zapis § 4 ust. 3 oraz § 5 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 25 maja 2011 1. w sprawie szczegdlowego zakresu planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego
fransportu zhiorowego (Dz. U. 2011 Nr 117, poz 684). Zwalnia on organizatora przewozéw
wykonywanych w komunikacji miejskiej z obowigzku szczegdlowego okreslenia linii komunikacyjnej
w planie transportowym. Ma to swoje uzasadnienic w praktyce, ponicwaz cz¢ste zmiany w ukladzie
sieci lub przebiegu poszezegolnych linii wymagalyby kazdorazowej aktualizacji tego dokumentu, co
wymaga dtugotrwalych procedur, analogicznych do tych, ktére wymagajg jego uchwalenia. Stad
niniejszy Plan Transportowy dla miasta Fomzy wskazuje jedynie obszar objety przewozami o
charakterze uzylecznoéei publicznej, skupiajgce sie w dalszej kolejnodci na opisie aktualnego ukladu sieci
komunikacyjnej.

Nalezy podkreslic, ze zgodnic z definicjg ustawowy przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej sq
powszechnic dostepng ustuga w zakresie publicznego (ransportu zbiorowego wykonywang przez
operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb
przewozowych spotecznodei na danym obszarze. Podstawowym obszarem wykonywania przewoz6w o
charakterze uzylecznos$ci w Lomzy jest zatem obszar miasta. Ustawa stwarza mozliwosé, aby przewozy
w ramach komunikacji miejskicj zostaly rozszerzone poza granice administracyjne miasta, na podstawie
porozumiefi mi¢dzygminnych, W 2wigzku z tym obecna sie¢ linii komunikacyjnych obejmuje swoim
zasiggiem réwniez gming Pigtnica. Na liniach komunikacyjnych okre$lonych w porozumieniach,
przebiepajgeyeh przez obszar wspomnianej gminy planuje sig wykonywanie przewozdéw o charakterze
uzytecznodei publicznej, ktérych organizatorem jest miasto Lomza.

W ukladzie komunikacyjnym funkcjonuje 14 linii autobusowych, oznaczonych numerami; 1, 2, 3, 4, 5,
6,7, 8,10,11,12, 13, 18 i1 ,,Plaza” (kursuje od 01 lipca do 31 sierpnia), w tym:

a. 13 linii miejskich (strefa I),

b. | linia podmiejska (strely 11).

Na ogdlng liczbe 14 linii komunikacji dziennej, 8 linii kursuje we wszystkie dni tygodnia, 5 tylko w dni
robocze (od poniedzialku do pigtku).

Ze wzgledu na okresy funkejonowania mozna wyrdznié:

a, 8 linii funkcjonujacych w kazdy dzien tygodnia,

b. 5 linii funkcjonujgeych tylko w dni powszednie (razem 13 linii kursujgcych w dni robocze),

¢. 4 linie kursujgce tylko w dni nauki szkolnej,
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d. 8 linii funkcjonujgeych w soboty,

e. 8 linii funkcjonujacych w dni §wigteczne,

f. 9 linii funkejonujgeych w okresie wakacyjnym, w dni powszednie,

g. | linia funkcjonujaca tylko w okresie wakacyjnym.

Trasy linii autobusowych przebiegajg niemal wylgcznie przez ciagi uliczne wyznaczajace podstawowy
uktad komunikacyjny miasta. Do ulic, przez kidre przebiega najwieksza liczba linii autobusowych
nalezy:

a) AL. Legionéw 12 linii,

b) Pl. Kojciuszki 12 lini,

¢) UL Pitsudskiego 11 linii,

d) Ul Sikorskiego 10 linii,

) Ul Gielczyriska 2 linii,

[) ul. Rzgdowa 9 linii,

) ul. Zambrowska 9 linii,

Tabela 15. Przebieg tras antobusowych MPK

1 W 8. AGEOHIZ NFSU — Poznaﬁska - Akademicka PthP —r Pllm.lucguH Al Lt.gmnéw Al
Pitsudskiego « Zawadzka <« Sikorskiego++ Al. Legionéw « Pl. Kodciuszki ++ Zjazd«+— Pigtnica«>
(« OSM Pigtnica) («+ MARIANOWO) ‘ .

2 (FADOM ++) W. S. AGROBIZNESU + Poznaniska «» Al. Legionéw + Polowa +» Gielczyniska «»
8t. Rynek++ Rzadowa « Pl. Kosciuszki ++ W. Polskiego < W, §, AGROBIZNESU (— FADOM)

3 PRZYKOSZAROWA — Zawadzka — Sz. Zambrowska — Gielezyniska — Rzadowa — PL
Kosciuszki — Al Legionéw — Sikorskiego — Spokojna — Al. Pitsudskiego
— PRZYKOSZAROWA . .

4 W. 8. AGROBIZNESU +—+ Poznaniska ++ Al. Legionéw + Pl. Kodcinszki++ Rzadowa < St. Rynek
+» Giclezyniska+ 5z. Zambrowska+ Sikorskiego— ZDROJOWA (petla na ul. Krélowej Bony)

5 PRZYKOSZAROWA — Zawadzka — Al. Pilsudskiego — Spokojna — Sikorskiego — Al.
Legiondw Pl Kosciuszki — Stary Rynek — Sz. Zambrowska — Sikorskiego -— Zawadzka
— PRZYKOSZAROWA

6 AKADEMICKA (PWSIiP) — Pileckicgo — Przykoszarowa — Zawadzka — Sybirakéw —
Kazaniska — Al. Pilsudskiego — Sz, Zambrowska — Gielczyfiska — Rzgdowa — Pl. Kodciuszki
(Jantar) — Zjazd — Rybaki —+ Sikorskiego — Sz. Zambrowska — Aleja Pitsudskiego — Kazanska
— Sybirakow — Zawadzka — Przykoszarowa — Pileckiego — AKADEMICKA (PWSIiP)

7 W. 5. AGROBIZNESU — W. Polskiego — Wesota — Lukasifiskiego — Sikorskiego — W.
Polskiego — PI. Koéciuszki (Jantar) -— Zjazd — Rybaki — Sikorskiego — 8z. Zambrowska —
Gielezynska — Rzgdowa —» PL. Kosciuszki (Delikatesy) — Alcja Legiondw — Sikorskiego —
Lukasinskiego — Wesola — W. Polskiego — W. 5. AGROBIZNESU

8 (BROWARNA —) NOWOGRODZKA (PETLA 1) — Sikorskiego — W. Polskiego — Plac
Kosciuszki (JTantar) — Stary Rynek — Sz. Zambrowska -+ Al. Pilsudskiego — Al. Legiondw —
Polowa — Gielezyniska — Rzgdowa — Pl. Kosciuszki — W, Polskiego — Sikorskiego —
NOWOGRODZEKA (PETLA 1) (~ BROWARNA)

10 NOWOGRODZKA (PETLA 2) —» Plac Kosciuszki (Jantar) — Stary Rynek —» Polowa —» Aleja
Legionow — Aleja Pilsudskiego — Sz. Zambrowska — Giclozyiiska — Rzadowa — Plac
Kosciuszki — NOWOGRODZKA (PETLA 2)

11 POZNANSKA PETLA — Poznariska — Al Legiondw — Al Pilsudskiego —» Sz. Zambrowska —
Sikorskiego —» Zawadzka — Al Pitsudskicgo — Al. Legionow — Poznanska — POZNANSKA
PETLA

12 AL. LEGIONOW STRUSIA (PETLA) « Kraska« Poznariska « Al Legionéw <Al
Pitsudskiego «+ Zawadzka«+ Sikorskiego «+ Al, Legiondw «» Polowa+«s Gielezyfiska«— Stary Rynek
Rzgdowa«— PL. KOSCIUSZKI (DELIKATESY)

13 W.SAGROBIZNESU « Poznanska « Akademicka (PWSIil")«— Al Pilsudskiego + Sz.
Zambrowskas» Gielczyfiska+« Stary Rynek «» Rzadowa«r Pl. Kosciuszki— W. Polskicgo«r W.S.
AGROBIZNESU
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18 WYZSZA SZKOLA AGROBIZNESU — Wojska Polskiego «+ Wesota «» Strzeleéw Kurpiowskich
+ Lukasifiskiego «» Sikorskiego ++ Wojska Polskicgo ++ Polowa <+ Aleja Tegiondw « Sikorskiego
«+ Zawadzka +— Ksigznej Anny ++ Rycerska — Aleja Pilsudskiego «» Kazanska «» Sybirakow
Zawadzka <+ Szosa do Mgzenina « Poznanska «+ Akademicka — AKADEMICKA MIPGKiM

Plaza | PRZYKOSZAROWA «— Zawadzka «++ Sybirakdws+ Kazanska «— Al Pilsudskiego « Al
Legionéw « Pl. Kodciuszki « Zjazd«»Rybaki «» PLAZA MIEJSKA (kursuje od 01 lipea do 31
sierpnia)
Zrodto: MPK Sp. z 0.0, w Lomzy

Linie komunikacyjne przedstawione w tabeli 15 oraz na ponizsze] mapie tworzqg aktualng sieé
komunikacyjng obslugiwang przez autobusy MPK w Lomzy. Jak juz wspomniano polgezenia te majy
charakter clastyczny, poniewaz sg uruchamiane w przypadku zgloszenia takiego zapotrzebowania przez
organizatora. Istnicje zatem mozliwosé rozszerzenia lub ograniczenia przedstawionego wykazu
polgczen,

Planowanie zmian w komunikacji micjskiej powinno odbywaé sig gléwnie przy uwzglednicniu
planéw zagospodarowania przestrzennego, strategii rozwoju ukladu drogowego, analiz aktualnych
potrzeb przewozowych oraz wplywajacych na biezgco uzasadnionych postulatéw od wladz
samorzgdowych, organizacji spolecznych oraz innych instytucji i oséb prywatnych. Aby zmiany w
obstudze komunikacyjnej mogly byé opracowywane i wprowadzane w sposéb gwarantujacy
harmonijny rozwdj sieci komunikacyjnej Lomzy, celowe jest okreilenie i stosowanie ogdlnych zasad
ksralowania sieci komunikacyjnej we wszystkich aspektach (trasy i powigzania wzajemne linii,
skoordynowane rozklady jazdy roznych srodk6éw transportu itd.). Decyzje takie muszg zawsze wynikaé
z analizy zapotrzebowania oraz by¢ uwarunkowane dostgpnoscia drodkéw finansowych,

Mapa 9. Sie¢ komnnikacji auntobusowej
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Jednym z¢ sposobdw kontroli zapotrzebowania jest przeprowadzanie badan napelnieni (liczby oséb
podrézujaeych érodkami komunikacji publicznej w danym przekroju drogowym) oraz badan preferencji
komunikacyjnych mieszkancow. Na podstawie wnioskow zglaszanych przez uzytkownikdw
komunikacji, przed podjgciem decyzji 0 zmianach, MPK przeprowadza we wlasnym zakresie doglebne
analizy rzeczywistych potrzeb przewozowych. Do zadaf Przedsiebiorstwa nalezy rowniez ustalanic tras
poszczegolnych linii, rozkladow jazdy oraz okresowe badanie natgzenia ruchu w autobusach na
poszezegdlnych liniach. Ostatnie takie badania na wybranych liniach zostaly przeprowadzone w
czerweu 1 we wrzesniu 2022 r.
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6. Determinanty ksztaltujsce rozwdj transportu publicznego w miescie Lomza

6.1. Regionalny plan transportowy wojewodztwa podlaskiego na lata 2021-2027 (2
perspektywy do 2030)

Przedmiotowy dokument zostal przyjely Uchwaly Nr 250/4509/2022 Zarzadu Wojewddziwa
Podlaskiego z dnia 10 lutego 2022 .

Jako cel gléwny Planu transporlowego uznano; Stworzenie zinlegrowanego, multimodalnego i
bezpiecznego systemu transportowego zapewniajacego rozwdj regionu, wzmacnigjacego  jego
wewnetrzng integracjg, preeciwdzialajacego wykluczenin transportowemu oraz minimalizujgcego
negatywny wplyw na globalne zmiany klimatu oraz na regionalne drodowisko przyrodnicze.

Cele podstawowe to:

. Integracja funkcjonalna regionu w skali kraju i Europy, poprawa jego dost¢pnodei i tym
samym zwickszenie konkurencyjnosdei i atrakeyjnodei (inwestycyjnej, osiedlenczej oraz
turystycznej).

2, Wewngtrzna integracja transportowa regionu, w lym szezegdlnie integracja centralnej i

poinocnej czesci wojewodztwa oraz wzajemne powigzanie gléwnych odrodkéw
subregionalnych, z jednoczesnym lepszym wykorzystaniem sieci europejskich i krajowych
dla obstugi w skali regionalnej.

Proponowanym dziataniem w ramach tego celu jest m.in.:

. przyspieszenie dzialan inwestycyjnych zwigzanych z realizacja inwestycji na drodze
wojewddzkiej - Lomza - Mgzenin — budowa i rozbudowa drogi wojewddzkicj nr
679;
# oraz przyspieszenie rewitalizacji linii kolejowych nr 36 (odcinek Sniadowo-Lapy)
oraz 49 (Sniadowo —~ Lomza).
3; Ograniczenic zagrozenia wykluczeniem transportowym, obsluga (ransporlowa terendw
rzadko zaludnionych, w tym depopulacyjnych, poprawa dostepu do ustug publicznych.
4. Dalszy rozwéj uktadéw komunikacyjnych obszaréw funkcjonalnych Bialegostoku i trzech

miast subregionalnych, w tym powigzanic z krajowym i wojewddzkim ukladem
transportowym oraz stymulowanie na ich obszarze przemian struktury modalngj (w
kierunku transportu publicznego i mobilnodei aktywnej} oraz rozwigzan multimodalnych.
Proponowanym dzialaniem w ramach tego celu jest m.in.:
* Nacisk na priorytetyzacje inwestycji doprowadzajacych ruch z miast do weztéw
na nowopowstalych odeinkach drog ekspresowych, przede wszystkim S61 (Eomza
i Suwatki).
3. Upowszechnienie rozwigzan intermodalnych w transporcie towarowym, dalsze
usprawnienie obstugi tranzytu.
W wojewddziwie podlaskim, rolg waznych wezléw komunikacyjnych w transporcic drogowym pelnig
przede wszystkim Lomza i Suwalki.
W dokumencie przeanalizowano m.in. stan techniczny sieci drogowej. Mimo obserwowanej od 2016 1.
coroczne) poprawy stanu nawierzehni na drogach krajowych, nadal nicktdre 2 jednojezdniowych drog
krajowych 83 w stanie ostrzegawezym lub krytyeznym. Szczegdlnie duzo odcinkéw w stanic
ostrzepawezym lub krytycznym znajduje sie w okolicach Lomzy, i to nie tylko w prechicgu drog
krajowych nr 61 i 63, gdzie w najblizszych latach sytuacja ulegnie poprawie w wyniku oddania drogi
ekspresowej 561, ale rowniez sytuacja ta dotyczy drogi krajowej nr 64 Lomza (Pigtnica)-Stare Jezewo.
Stan tej drogi uzasadnia modernizacjg alternatywnej trasy w ciggu funkcjonalnym Lomza-Biatystok, (.
odeinka drogi wojewoddzkiej nr 679 migdzy Lomza a Mgzeninem.
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6.2. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta f.omzy

Glownym celem zawartym w Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
dla Miasta Lomz2y jest poprawa jakosci zycia micszkaricéw poprzez prockologiczny (zréwnowazony)
rozwdj Miasta, przy racjonalnym wykorzystaniu waloréw przyrodniczych i gospodarezych srodowiska,
istnicjacego majgtku trwatego, potencjatu infrastrukturalnego i produkeyjnego.

Projekt wyznacza gtowne cele rozwoju systemu komunikacyjnego Lomzy, ktérymi beda:

e poprawa dostepnosci komunikacyjnej miasta, wobec braku alternatywnych systemow
komunikacyjnych — przede wszystkim kolejowych;

e poprawa jakodci zycia mieszkancow;

¢ wspieranie rozwoju gospodarczego miasta, w tym wspomaganie rozwoju funkcji turystycznych,
ustugowo -- produkeyjnych i mieszkaniowych;

s ograniczenie tranzytu przez miasto, w szczegdlnodci centrum i obszary silnie zurbanizowane.
Studium przedstawia nastepujgco docelows sie¢ drog nadrzednego ukladu powigzan zewnetrznych:
Nadrzgdny uklad drogowy bedzie stanowié¢ droga ekspresowa S61 Via Baltica (w ramach I
Pancuropejskiego Korytarza Transportowego Warszawa — Augustow — Kowno -~ Ryga - Tallinn —
Helsinki), Przebieg drogi ma kluczowe znaczenie dla systemu komunikacyjnego miasta i regionu.
Przyjeta koncepcja (na podstawic decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach) ustala przebieg
obwodnicy po zachodniej stronie, w niewielkiej odleglosci od miasta (tzw. wariant zachodni daleki).
Potrzeba realizacji obwodnicy miasta wynika z koniecznodci poprawy obstugi ruchu
migdzynarodowego 1 eliminacji ruchu tranzytowego przez centrum. Wybér takiego przebiegu bedzie
determinowat rozwdj i kierunki zmian w zagospodarowaniu terenéw potozonych w zachodniej czgdei
miasta, szczegdlniec w zakresie sektora produkeyjnego i uslugowego. W ramach calej inwestycji
projektowane sg ponadto powigzania istniejgcych drég krajowych nr 61, 63 i 64 oraz drog
wojewodzkich nr 645 i 677 poprzez wezly drogowe. Niektdre odcinki drég krajowych nr 61, 63 i 64
beda mialy zmieniony przebieg, ktéry docelowo utworzy obwodnice Lomzy od strony potudniowej,
zachodnigj i potnocnej. Dzieki temu rozwiazaniu miasto oraz region uzyska réwniez sprawne i szybkie
polgczenie z Warszawg i poludniem kraju oraz z rejonami pélnocnymi. Lomia bedzie réwnicz stanowila
wazny wezel komunikacyjny skupiajgcy najwazniejsze trasy komunikacyjne regionu. Ruch tranzytowy
przez miasto ze wszystkich kierunkéw powinien, dzicki temu rozwiagzaniu, zostaé wyprowadzony na
obwodnice, co na pewno usprawni ruch komunikacyjny i zwigzane z tym uciazliwodei, szezegdlnie w
centrum Lomzy.

Docelowa siec¢ drég podstawowego ukladu powigzan zewnetrznych obejmie:

— odcinek drogi krajowej nr 61 (klasa techniczna GP) relacji Warszawa — Legionowo — Ostroleka
— Lomza — Grajewo — Augustdw, ktéry przez teren miasta przebiega ulicami Wojska Polskiego,
Plac Kosciuszki i Zjazd (mozliwa zmiana kategorii drogi, po realizacji obwodnicy miasta);

— odcinek drogi krajowej nr 63 (klasa techniczna GP i (3) relacji granica paristwa Wegorzewo —
Gizycko - Lomza — Zambrow — Siedlce —Radzyn Podlaski — Stawatycze — granica panstwa,
ktéry przez teren miasta przebicga ulicami; Szosa Zambrowska, Sikorskiego, Wojska Polskiego,
PL. Kosciuszki i Zjazd (mozliwa zmiana kategorii drogi, po realizacji obwodnicy miasta);

— odcinek drogi wojewadzkicj nr 645 (klasa techniczna G) relacji Myszyniec —Nowogrod -
Lomza, klory przez teren miasta przebiega ulicami Nowogrodzka i Sikorskiego;
odcinek drogi wojewddzkiej nr 677 (klasa techniczna G) relacji Lomza — Ostréw Mazowiecki,
ktdry prze miasto przebiega al. Legionow.

Znaczenie funkcjonalne drogi krajowej nr 63 w poréwnaniu z drogyg krajowy nr 61 jest mniejsze,
jednakze droga na poszczegdlnych odcinkach bedzie stanowila uzupehinie obshugi komunikacyjnej
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terendw, przez ktore przebiega oraz w ich sysiedziwie. Trasa ta bgdzie miata rowniez znaczenie dla

mieszkaficow centrum kraju, ktérg Igezy 7z ofrodkami wypoczynkowymi na Mazurach,
Realizacja obwadnicy miasta, w ramach (rasy Via Ballica, moze doprowadzi¢ do zmian kategorii
administracyjnej wskazanych wyzej przebiegdéw drog krajowych na niektérych odeinkach, w tym

rownicz w granicach miasta.
Drogi krajowe nr 61 i nr 63 z wyjatkiem odcinka: granica pafistwa — Lomza pozwalajg prowadzi¢ ruch
o dopuszezalnym obeigzeniu 100kN na jedng o pojazdu, zgodnie z przepisami odrebnymi,

Powigzanie ukladu drogowego miasta z ukfadem powigzan zewnetrznych odbywac sie bedzie poprezez
5 wezlow drogowych:

wezet ,,Lomza Poludnie” laczgcy nowy odcinek drogi krajowej nr 63 (w ramach potudniowej
obwodnicy miasta) z projeklowany drogg S61;

wezet JLomza Zachod” lgczacy istniejacg droge krajowa nr 61 (ul. Wojska Polskiego) z
projektowang drogg S61;

wezel , Myszyniec” istnigjgcg droge wojewddzka nr 645 (ul. Nowogrodzka) z projektowang
droga S61;

wezet ,, Bialystok” taczacy nowy odcinek drogi krajowej nr 64 (w ramach péinocnej obwodnicy
miasta) z projektowang droga S61;

wezet ,,Kolno” tgezqcy nowy odeinek drogi krajowej nr 63 z projektowang droga S61.

Studium uwarunkowan [ kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta fomzy zaklada gléwne

kierunki rozwoju sieci drogowej miasta;

cel generalny polityki transportowej Lomzy — usprawnienie i rozwdj systemu transportowego,
ktdry stworzy warunki dla sprawnego i bezpiecznego przemieszczania oséb i towardw, przy
ograniczeniu szkodliwego wplywu na srodowisko naturalne i cywilizacyjne;
wykreowanie pelnych trzech ram komunikacyjnych miasta w oparciu o istniejgce i
prajektowane drogi:
o I rama komunikacyjna (istniejgca) w ciggu ul. Sikorskiego, zlokalizowana najblizej
centrum miasta,
o U rama komunikacyjna (dopelnienie) w ciagu ulic: al. Pilsudskicgo, Poznariskiej,
Browarnej,
o Il rama komunikacyjna (dopetnienie) w ciggu ulic: Szosa do Mezenina, Poznanskiej,
ul. Meblowej, przediuzenia ul. Meblowej do ul. Nowogrodzkiej;
modernizacja istniejgcego ukladu drogowego;
budowa nowych drég i ulic, zgodnie z zatozeniami okredlonymi w docelowym uktadzie
komunikacyjnym miasta, w tym wyznaczanic nowych ciagdw nic wskazanych w studium, a
niezbednych do prawidtowej obstugi komunikacyjnej;
zapewnienie obstugi komunikacyjnej na terenach rozwoju przestrzennego miasta;
realizacja bezkolizyjnych skrzyzowan o najwazniejszym znaczeniu dla rozwoju miasta;
uzupelnianie docelowej sieci ukladu powigzan wewngtrznych w zaleznodci od potrzeb i analiz
komunikacyjnych;
realizacia obiektéw sluzgeych rozwojowi transportu  publicznego, w tym  wezldw
przesiadkowych (integracyjnych) — gtéwnie w obrgbie dworca autobusowego i kolejowego.

6.3. Strategia rozwoju miasta Lomza

Cele strategiczne w wymiarze przestrzennym — jednym z kierunkéw dziatan w zakresic budowania
zrownowazonej i atrakeyjnej przestrzeni micjskiej jest zwickszenie efeklywnosci systemu
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komunikacyjnego, ze szczegdlnym uwzglednieniem elektromobilnosei, cyfryzacji, niskoemisyjnosci i
dostgpnosci. Obejmuje on:
A. Rozwdj sieci szerokopasmowej
B. Poprawa stanu technicznego infrastruktury drogowej i okolo drogowej
a) budowa i przecbudowa odeinkdw drég;
b) budowa i przebudowa infrastruktury okolo drogowej, w tym oswietlenia;
¢) budowa parkingow i drég dojazdowych, w tym do miejsc atrakeyjnych turystyeznie;
d) poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
C. Rozwoj i doskonalenie transportu publicznego
a) rozwoj i oplymalizacja tras przejazdu komunikacji publicznej z dostosowaniem do potrzeb
uzytkownikow;
b) inwestycje w nowoczesny tabor nisko i zeroemisyjny wraz z infrastrukturg do jego
tadowania/tankowania;
¢) promowanie korzystania z niskoemisyjnego transportu zbiorowego.
D. Rozwdj infrastruktury dla rowerzystéw i pieszych
a) budowa spijnego systemu sieci dciezek rowerowych i ciggdw pieszych na obszarze aglomeracji
1 z otoczeniem;
b) popularyzacja ruchu rowerowego i niezmotoryzowanego.
E. Rozwdj infrastruktury kolejowej na potrzeby realizacji przewozow pasazerskich i towarowych
a) monitorowanie i wspieranie dzialan podejmowanych na szezeblu wojewddzkim i centralnym
na rzecz budowy i/lub modernizacji linii kolejowych na terenie miasta.
W strukturze funkcjonalno-przestrzennej Miasta F.omza w Strategii Rozwoju Miasta L.omza wyrdzniono
m.in. strefe drodmicjska, ktora obejmuje Stare Miasto oraz tereny bezposrednio z nim sgsiadujgee i
charakleryzuje sie najwyzszym polencjatem kulturowym, spolecznym i estetyczmym. W odniesieniu do
strefy srodmiejskiej, w ramach wzmacniania rangi osrodka (zwiazana z rola w obshudze regionu) i
wielofunkcyjnosci strefy zwigzane z wykorzystaniem potencjalow, kulturowego dziedzictwa
materialnego i niematerialnego rekomenduje si¢ m.in. uwzglednianie priorytetu komunikacji zbiorowej,
pieszej i rowerowej z ograniczaniem samochodowej indywidualnej w rozwoju  sysiemow
transportowych.
W zakresie ksztaltowania spdjnego systemu zewnetrznych i wewngtrznych powigzan transportowych
oraz integracji jego poszezegdlnych elementéw w Strategii Rozwoju Miasta Lomza rekomenduje sig:
1) rozwdj ilodciowy i jakosciowy systemu komunikacyjnych powiazan wewngtrznych majacy na celu
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez m.in.: przebudowe niebezpiecznych skrzyzowan,
oddzelenie ruchu pieszego i rowerowego od samochodowego, rozwoj ITS usprawniajacych zarzgdzanie
ruchem i transportem zbiorowym;
2) uzupetnianie docelowego ukltadu drogowych powigzan wewnetrznych w terenach perspektywicznych
rozwoju zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej, zgodnie z zalozeniami okreslonymi w
docelowym ukladzie komunikacyjnym miasta;
3) rozwQ] systemu transportu zbiorowego uwzgledniajgcego realizacje zintegrowanego
miedzygateziowego weszla przesiadkowego (wariantowe lokalizacje wezla, zalezne od realizacji
inwestycji towarzyszace] CPK) zwigzanego z reaktywacjg ruchu pasazerskiego na linii kolejowej nr 49
lub realizacja nowej linii kolejowej nr 29 (w wariantowych przebiegach, jako inwestycje towarzyszqgee
CPK);
W przypadku budowy linii kolejowej nr 29 CPK przez teren strefy przemystowsj, rekomenduje sie
poprawe dostepnosci komunikacyjnej strefy oraz miasta poprzez lokalizacje intermodalnegoe wezla
integrujgcego poszezegdlne galezie transportu, utworzenie i rozwdj centrum logistycznego oraz budowg
polaczen drogowych wewnatrz strefy w powigzaniu z sgsiednimi strefami. W przypadku realizacji linii
kolejowej CPK poza strefy przemystows, rekomenduje sie podjecie dziatan majacych na celu
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doprowadzenie na teren strefy bocznicy kolejowej polaczonej # linig CPK (preewiz towardw do
planowanego centrum logistycznego);

4) zwigkszanie konkurencyjnosci komunikacji zbiorowej poprzez realizacje dziatan uwzgledniajgeych
m. in.: modernizacje taboru (w tym dostosowywanie do norm ochrony $rodowiska), modernizacjg i
zwigkszenie dostgpnodci infrastruktury komunikacji zbiorowej, nadanie priorytetu komunikacji
autobusowej w ruchu ulicznym, dostosowanie ulic do prowadzenia ruchu autobusowego:

5) rozwdj infrastruktury Sciezek rowerowych oraz migjse obstugi rowerzystéw w oparciu o
kompleksowy program rozwoju sciezek rowerowych;

6.4. Lomzynska Strategia Elektromobilnosci na lata 2020 — 2035

Elektromobilnos¢ to technologia, ktéra wnozliwia rozwigzanie najwiekszych probleméw
komunikacyjnych wspdlczesnych miast takich jak:

* redukcja halasu,

* latwos¢ przemieszezania sig,

s rozwigzanie problemu zatloczonych aglomeracji,

e smog i rosngcej ilodci gazéw cieplarnianych w atmosferze.
Dokument zostal przyjety Uchwala Rady Miejskiej Nr 289/XXVIII/20 z dnia 26 sierpnia 2020 r.
Glownym celem Yomaynskiej Strategili Elektromobilnosci jest diagnoza potrzeb i zaplanowanic
realizacji infrastruktury Miasta w obszarze elektromobilnodcei, a tym samym zmiana jakodci powietrza i
srodowiska naturalnego na terenie Miasta Lomza i sgsiednich gmin oraz podniesienie przez to jakodci
zycia mieszkancow, poprzez optymalizacje systemu transportowego i zwickszenie jego jakoscl i
clektywnosci, a takze zwigkszanie wykorzystania niskoemisyjnych alternatywnych Zrédel energii na
potrzeby transportu, w tym takze rozwdj infrastruktury do ladowania pojazdéw elektrycznych, w
szezegblnogel w transporcie publicznym. Jednym z celéw rozwojowych Miasta F.omza, obejmujacym
swym zakresem zagadnienie elcktromobilnodei jest  tworzenie i utrzymanie niskoemisyjnego
miejskiego transportu publicznego.
Miasto Lomza realizuje zadania gospodarki zeroemisyjnej m.in. poprzez wykorzystanie autobuséw
elektrycznych, za pomocy ktorych MPK realizuje zadania przewozowe. Rozwdj elektromobilnodei w
dziedzinie publicznego transportu zbiorowego w Lomzy i stopniowa wymiana taboru MPK na nhowe,
zeroemisyjne autobusy to kierunck sukcesywnie realizowany przez fomzynski samorzad w celu
zapewnienia mieszkaficom uslugi przewozowej o najwyzszej jakosci. Wszystkie pojazdy dostosowane
53 do przewozu o0sob niepelnosprawnych, poruszajg sig po ulicach Lomz#y nie emitujge ucigzliwego
hatasu oraz dbajg o bezpicczenstwo podréznych przy wykorzystaniu cyfrowego monitoringu.
Oprocz inwestycji w tabor niskoemisyjny, miasto zapewnia réwniez infrastrukture konicezng do
realizacji zalozed ustawy o elektromobilnodei i paliwach alternatywnych. Miasto zaplanowalo budowe
stacji ladowania autobuséw elektrycznych, podigczong do zewnetrzngj instalacji elektrycznej. Czgdé
stacji bgdzie stanowil magazyn energii, ktory bedzie zasilany energiy wylwarzang przez panele
fotowoltaiczne umieszczone na bazie MPK w Lomzy Sp. z o.0. Produkcja energii elektrycznej z energii
slonecznej prrez instalacje fotowoltaiczng nie wigze sie z wprowadzaniem zanieczyszezef do atmosfery,
a wige autobusy bedg czgsciowo zasilane przez energi¢ wylworzony w sposob bezemisyjny. Zgodnie z
danymi z Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych w Lomzy dostepne sg dwic stacje ladowania
samochodéw elektrycznych. Jedna zlokalizowana na terenie Galerii Veneda przy ul. Zawadzkiej 38, a
druga przy alei Marszatka Jozela Pitsudskiego (Galeria Lomza).
Czedcig zadania w zakresie planowanych inwestycji do realizacji w ramach ZIT w FRAPW 2021-2027
- projekt pn. ,Zréwnowazona mobilnodé miejska w Lomzy™ jest przebudowa warsztatéw MPK w
Lomzy do obstugi autobuséw zeroemisyjnych. Migdzy innymi rozprowadzenie instalacji elekirycznej
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do ladowania autobuséw elektrycznych wraz z gniazdami do fadowania przy kazdym stanowisku
naprawczym (6 stanowisk naprawczych w budynku warsztatu plus jedna ladowarka dwustanowiskowa.
Planowana moc tadowania 6 x100 kW), rozdzial instalacji elektrycznych na warsztacic na dedykowang
do ladowania autobusow i pozostalg. Planowana jest rowniez budowa hali garazowej w MPK jako
konstrukeji pod instalacjg fotowoltaiczng z instalacjg fotowoltaiczna.

Do najwaznigjszych efektéow wdrozenia poszczegélnych dzialaf przewidzianych w Strategii nalezy
zaliczy¢:

a) zwigkszenie stopnia wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych w komunikacji
miejskiej,

b) budowe infrastruktury do tadowania autobuséw elektrycznych i innych pojazdéw elektrycznych,

c) wzrost liczby i stopnia wykorzystania pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi w Miescie,

d) poprawe jakosci powietrza, w wyniku redukeji emisji spalin,

e) rozwdj OZE w zwigzku ze wzrostem popytu na energie elektryeznag.

Wszystkie autobusy elektryczne tadowane beda glownie w trybie wolnego tadowania, tadowarkami
umiejscowionymi na terenie zajezdni MPK. Elektryczne autobusy akumulatorowe bedg takze
uzupelniajgco obstugiwaly pozostale linie komunikacyjne w porach o mnigjszym zapotrzebowaniu na
autobusy na liniach zelekiryzowanych calkowicie.

W wyniku realizacji niniejszej Strategii wprowadzony zostanie rowniez szereg dziatan, ktorych celem
jest poprawa jakosci zycia osob z niepelnosprawnosciami. Dostosowanie tych dziatad do potrzeb
niepelnosprawnych powinno polegaé (w razie potrzeby przy pomocy dodatkowych érodkéw) na
zapewnieniu petnej swobody w poruszaniu si¢ za podrednictwem publicznych srodkéw transporiu, bez
ograniczent zwigzanych z barierami w obszarze infrastruktury, taboru czy samego swiadczenia ushugi
transportowe;j.

6.5. Analiza kosziow i korzysci 2021

W zakresie transportu publicznego miasto Lomza zostalo zobowigzane do dokonywania co 36 miesigcy
analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ushug komunikacji
miejskiej, autobusow zeroemisyjnych oraz innych srodkéw transportu, w ktérych do napegdu
wykorzystywane sg wylacznie silniki, ktérych cykl pracy nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych
lub innych substancji objgtych systemem zarzgdzania emisjami gazow cieplamianych, o ktorym mowa
w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzgdzania emisjami gazdéw cieplarnianych i innych
substancji (art. 37 ust. 1 Ustawy o elektromobilnoéci). Jesli wyniki analizy wskaza na nicoplacalnodé
zakupu takich autobusow, wowczas gmina nie musi wypelnia¢ obowigzku zwigzanego z modernizacja
taboru. W przeciwnym razie jest zobowigzana do spelnienia progéw procentowych wskazanych w
ustawie. W 2021 r. Lomza przeprowadzila AKK i nie wykazano oplacalnosci zastosowania wylacznie
autobuséw elektrycznych, chyba, Ze przyznane zostanic dofinansowanic ze Srodkéw zewngtrznych.

W AKK opisano symulacje wprowadzenia autobusu zeroemisyjnego do transporlu miejskiego na
przykladzie linii autobusowej nr 5. Trasa ta przebiega przez centralng czesé Miasta z przystankiem
poczgtkowym i kofnicowym przy ul. Przykoszarowe] i liczy 24 preystanki. Jej dlugosé to 11,2 kilometra,
a czas potrzebny do jej pokonania to 30 minut. Srednia predkosé autobusu na tej linii wynosi 15,71
km/h. W dni nauki szkolnej autobusy linii nr 5 pokonujg dziennie 229 km, w dni wolne od nauki — 215
km, a w weekendy 114 km. Trasa linii nr 5 przebiega w poblizu zajezdni MPK, co umozliwia wygodne
ulokowanie infrastruktury tadujgeej bez koniecznosei budowania dodatkowej infrastruktury na obszarze
miejskim. Przy zalozeniu, iz autobus bedzie wyposazony w bateri¢ o poj. 120 kWh, na jednym
fadowaniu jest w stanie przejechaé do 130 km w zaleznodei od uzytkowania infrastruktury dodatkowej,
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np. klimatyzacji. Do pelnej obslugi tej linii autobus bedzie zatem wymagal jednego dotadowania w
ciggu dnia, kolejne natomiast bedzie nastepowalo w nocy na zajezdni MPK. '

6.6. Program ochrony srodowiska dla miasta bomza na lata 2021-2026 2z perspektywy do roku
2030

Dokument zostal przyjety Uchwatg Nr 401/XL1/21 Rady Miejskicj f.omzy z dnia 7 lipca 2021 r.
Podstawowym celem Programu jest dazenie do poprawy stanu $rodowiska, ograniczenie negatywnego
wplywu zanieczyszezen na srodowisko, ochrona i rozwdj waloréw srodowiska, a takze racjonalne
gospodarowanie jego zasobami. Program sluzy, takze poprawie jakodci Zycia mieszkaficow Lomzy,
umozliwiajge im funkcjonowanic w warunkach zréwnowazonego rozwoju o wysokigj jakosci
$rodowiska i istotnych walorach przyrodniczych bedacych podstawg rozwoju gospodarczego Miasta.
Mieszkancy miasta L.omza zajmujgey tereny w sysiedztwic drdg wojewddzkich i krajowych, jak
réwniez lokalnych o duzym natgzeniu ruchu narazeni sg na ponadnormatywny halas. Jego powstawanie
spowodowane jest glownie stale narastajgey liczby pojazddw czy wiekiem floty schodowej. W zakresie
pol elektromagnetycznych nie wystepuja przekroczenia wartodci dopuszczalnych.

Gtownymi Zrédlami halasu na terenie miasta Lomza jest transport drogowy, w tym tranzytowy (drogi
krajowe nt 61 i nr 63 oraz droga wojewddzka nr 677) oraz w nieznacznym stopniu zaktady przemystowe,
W obszarze interwencji zagrozenia halasem zaproponowano wdroZenie dziatan nastawionych giéwnie
na poprawg stanu drég oraz rozwdj komunikacji zbiorowej.

W Programie wyznaczono 10 obszaréw interwencji, w ramach ktérych wyznaczono 18§ celéw. W
obszarze dotyczacym ochrony klimatu i jakodei powietrza oraz zagroZenia halasem wskazano m.in. na:

e  modernizacj¢ transportu w kierunku transportu niskoemisyjnego;

* budowg, rozbudowg i modernizacjg infrastruktury drogowej, realizowana z uwzglednieniem
koniecznodci ograniczenia presji na $rodowisko oraz zycie i zdrowie ludzi (w tym usprawnienic
organizacji ruchu);

* monitoring halasu komunikacyjnego i kontynuacja kontroli jednostek gospodarczych w
zakresie emitowanego hatasu.
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7. Organizacja rynku przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w mieScie
Y.omza

7.1. Organizator transportu publicznego

Niniejszy plan transportowy jest sporzadzony dla Lomzy - miasta na prawach powiatu. Do tej jednostki
stosuje si¢ przepisy ustrojowe ustaw o samorzadzie powiatowym i o samorzadzie gminnym. Ustawa z
dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzgdzie powiatowym (Dz. U. 2001, Nr 142, poz. 1592 ze zm.) reguluje w
rozdziale 9 ustrd) miast na prawach powiatu. Zgodnie z trescia art. 92 ust. 2 miasto na prawach powiatu
jest gming wykonujgcq zadania powiatu na zasadach okreslonych w ustawie. Funkcjg organdw powiatu
w takich jednostkach sprawujg organy wilasciwe dla gmin, w tym wypadku rada miasta i prezydent
miasta,
W art. 7 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym zostaje dokonany podzial kompetencji
organizatoréw publicznego transportu zbiorowego. Zgodnic z trefcia pkt 1 wspomnianego artykutu
gmina jest organizatorem takich przewozdw w dwich przypadkach:
« na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,
¢ na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, na
obszarze gmin, ktore zawarly porozumienie — ta gmina, ktérej powierzono zadanie organizacii
publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia migdzy gminami.
Zgodnie z tym przepisem przedmiotem niniejszego planu transportowego jest komunikacja miejska,
czyli gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych miasta albo miasta i
gmin sasiadujgeych na podstawie stosownego porozumienia, albo, jesli powstal zwiazek miedzy gminny.
Stosownie do przepisu art. 74 ust. | ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz. U. 1990
Nr 16, poz. 95 z ze. zm.), gminy mogg zawiera¢ porozumienia migdzygminne w sprawie powierzenia
jednej z nich okreslonych przez nie zadan publicznych. Kolejny przepis (art. 74 ust. 2) precyzuje, ze
gmina wykonujgca zadania publiczne objgte porozumieniem przejmuje prawa i obowiazki pozostatych
gmin, zZwigzane z powierzonymi jej zadaniami, a gminy te maja obowiazek udziatu w kosztach realizacji
powicrzonego zadania. Jednoczesnie istnieje mozliwosé przekazania tylko czesciowego wykonywania
wspomnianego zadania, przy rownoczesnym zachowaniu wlasciwodci gmin w pozostalym zakresie,
nieobjetym trefcia porozumienia. Takie porozumicnie zawarto Miasto Lom#a z Gming Piatnica
(01.04.2021 1),
Ustawa o publicznym transporcie shiorowym przypisala zadania organizatora egzekutywie (organowi
wykonawczemu samorzadu). Stosownie do art. 7 ust. 4 zadania te wykonuje w przypadku gminy wiéjt,
burmistrz albo prezydent miasta za§ w odniesieniu do miasta na prawach powiatu - prezydent miasta na
prawach powiatu,
Prezydent Miasta F.omza- miasta na prawach powialu- wykonuje zadania organizatora:
e gminnych przewozdw pasazerskich w Miescie Lomza — jako prezydent gminy wykonujacej
zadania powiatu,
» gminnych przewozow pasazerskich w gminie Pigtnica.
W strukturach Urzedu Miejskiego w Lomzy wyodrgbniony zostal Wydzial Gospodarki Komunalnej i
Ochrony Srodowiska, do kompetencji ktorego nalezy m.in.:
# Opiniowanie projektéw plandw rozwoju sieci drogowej,
*  Utrzymanie nawierzehni ulic, chodnikéw, przystankéw, obiektéw inzynierskich, urzadzen
zabezpieczajacych ruch oraz innych urzadzen zwigzanych z droga,
* Urzgadnianie zasad korzystania # przystankéw autobusowych i tras przejazdu przez innych
przewoznikow,
* Przygotowanie zalozen i projektow taryfowych,
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= Prowadzenie ewidencji drég i drogowych obiektéw mostowych oraz przeprowadzanie
czasowych kontroli ich stanu,
» Zarzgdzanie ruchem na drogach publicznych w granicach Miasta,

7.2. Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z art. 8 Ustawy do zadan organizatora nalezy planowanie rozwoju transportu, organizowanie
publicznego transportu zbiorowego i zarzadzanie nim. Poszczegdlne kompelencje organizalora
przedstawione zostaly w ponizszej tabeli.

Tabela 16. Podmioty remlizujgee funkeje organizatorskie w trunsporcie publicznym w FLomzy

Podmiot
Prezydent

Prezydent

Minsia

Prezydent
Miasta

Prezydent
Miasia

I’lwsdent

Miasia

Prezydent
Miasta

Rada Miasta

Prezydent
Miasta

Wykonywanie zadahh w zakresie transportu
publicznego

Podejmowanie dzialan zmicrzajgcych do realizacji
istnicjgcego  planu  transportowego  albo  do
aktualizacji tego planu

Zawieranie uméw o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego
Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania
prowadzacego do zawarcia umoéw o Swiadczenie
usfug  w  zakresic  publicznego  transportu
zbiorowego
mz:mq i analiza Mifb Wmﬂh w
publicznym  transporc orowym,
uwalqdnlmﬂmwmbowbwmohi
0s6b o ograniczongj zdolnodci ruchowej
Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ushugg
Swiadezony przez  operatoréw w  zakresie
publicznego transportu zbiorowego
Okreélanie  sposobu  oznakowania  drodkéw
lmupom wykorzystywanych w przewozach o
charakterze uzytecznodci publicznej

Ustalanie optat za przewoz oraz innych oplat za
ustugi éwiadczone przez operaloréw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego

zbiorowego, w szczegbinodci poprzez:

~ system informacji dla pasazera

Padstawa prawna
Rozporzadzenie WE 1370/2007
(art. 7 ust. 2)

Ustawa zdn. 16.12.2010 1. o
publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. 2011 Nr 5 poz.
13 z péén. zm.)

Ustawa z dn. 16.12.2010r. 0
publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. 2011 Nr 5 poz.
13 z pdén. zm.)

Ustawa z dn. 16.12.2010r. o
publicanym transporcie
zbiorowym (Dz. U, 2011 Nr 5 poz.
13 z p6én. zm.)

Umowa pomigdzy Miastem i
MPK

Ustawa zdn. 16.12.2010r. o
publicznym transporcie
zbiorowym (Dx, U.2011.5.13 2
péén. zm.)

MPK

Ustawa z dnia 15.11.1984 r.-
Prawo przewozowe (Dz. U. 2012,
poz. 1173 ze¢ zm.)

Uchwata Rady Miasta Nr
186/XX111/12 z dnia 25 kwietnia
2012
Ustawa z dn. 16.12.2010r. o
publicznym transporcie
wbiomwm (Dz.U.20115.13 2
poin. zm.)
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LR Okreslanie  przystankow  komunikacyjnych i Ustawa zdn. 16.12.2010r. 0

dwaorcow, ktérych wlascicielem lub zarzadzajacym publicznym transporcie
jest  jednostka  samorzadu  tervtorialnego, zbiorowym (Dz. U1 2011 Nr 5 poz,
' udostepnionych dla operatordw i przewoznikéw 13 z pdzn. zm.)
b oraz warunkow i zasad korzystania z tych obicktow

{ - Uchwala Rady Miasta Nr
| 224/XXVI1I/12 z dnia 29 sierpnia
L | ; 2012,

Zrodto: opracowanie wilasne
7.3. Operator publicznego transportu zbiorowego

W dniu 17 kwietnia 2019 r. Rada Miasta Lomzy podjeta uchwate nr 69/VIII/19 w sprawie likwidacji
samorzadowego zakladu budzetowego (MPK Zakladu Budzetowego) w celu zawigzania spotki z
ograniczong odpowiedzialnodcia (zmieniong uchwaty or 168/XVI/19 ¢ dnia 30 pazdziernika 2019 r.
zmicniajgca uchwale w sprawie likwidacji samorzgdowego zakiadu budzetowego w celu zawigzania
spotki z ograniczona odpowiedzialnoscia).

W dniu 28 lutego 2020 r. Sad Rejonowy w Bialymstoku Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru
Sgdowego ul. Adama Mickiewicza 103, zargjestrowal pod numerem KRS 0000832007 Migjskic
Przedsighiorstwo Komunikacji w Lomzy spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia, bedaca nastgpcy
prawnym zakladu budzetowego.

Miejskie Przedsi¢hiorstwo Komunikacji w Lomzy spéltka z ograniczong odpowiedzialnoscia wstapito
we wszysikie prawa i obowiazki przeksztalconego poprzez likwidacje zakladu budzetowego.

Zgodnie z zawartg z Miastem Lomza Umowa o §wiadczenie ustug publicznych w zakresic publicznego
transportu zbiorowego w gminnych przewozach pasazerskich z dnia 28.02.2020 r., emitentem biletow
komunikacji miejskiej jest Miasto Lomza, a Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji w Lomzy sp. z 0.0.
prowadzi sprzedaz biletéw w imieniu i na rzecz Miasta Lom#a. Umowa o $wiadczenie ustug
publicznych w zakresie publicznego transportu zbiorowego w gminnych przewozach pasazerskich
zostata zawarta na okres od 28.02.2020 r. do 28.02.2030 .

System publicznego transportu zbiorowego Lomzy tworzy autobusowa komunikacja miejska,
realizowana wylgcznie przez Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji Sp. z 0.0. w Lomzy.

Obok komunikacji miejskiej w Lomzy na obszarze objetym niniejszym planem funkcjonuje jeszeze
system transportu publicznego realizujgcy przewozy pasazerskie o dalszym zasiegu:

* autobusowy transport regionalny i dalekobiezny $wiadczony przez przedsigbiorstwa prywatne.

Publiczny transport zbiorowy w FLomzy obstuguje podroZze wewnatrzmiejskie oraz regionalne — w
gminach, ktore podpisaly porozumienia migdzygminne o wspélnej organizacji komunikacji miejskie;.
Transport ten z definicji jest komunikacja miejska. W oparciu o porozumienie jego uczestnicy
powierzajy Miastu Lomza realizacj¢ swoich zadain wlasnych w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego oraz zobowigzujg si¢ do ponoszenia zwigzanych z tym kosztéw, a Miasto przejmuje
wszystkie prawa 1 obowigzki uczestnikow, zwigzane z realizacjg tych zadan.
Podstawowym przedmiotem dziatalnodei spétki jest wykonywanie zadan wiasnych Miasta Lomza o
charaklerze uzytecznosci publicznegj, polegajgcych na $wiadczeniu uslug w zakresie lokalncgo
publicznego transportu zbiorowego. Oprécz podstawowego, przedmiotem dziatalnocl spotki jest
rowniez:

s Swiadczenie ustug polegajacych na przewozie oséb i bagazu podrecznego $rodkami

miejskiej komunikacji autobusowej,

¢ Przewoz os6h niepetnosprawnych pojazdami przesnaczonymi do Swiadezenia tego typu

ustug,

s Swiadczenie innych ustug o charakterze uzytecznodei publicznej,
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Swiadezenie odplatnych uslug w zakresie:
- Wynajmu Srodkdw transportu;
— Uslugowego prowadzenia dzialalnosci reklamowej na urzgdzeniach komunikacji
miegjskiej;
Wynajmu i wydzierzawienia wolnych skladnikéw majgtkowych.

Do nbowmxkuw MPK w Lomzy Sp. 2 0.0. jako nastepcy prawnego MPK Zakladu Budzetowego, na
podstawie zawarte] w dniu 28.02.2020 r. Umowy o $wiadezenie uslug publicznych w zakresie
publicznego transporiu zbiorowego w gminnych przewozach pasazerskich” nalezy:

Badanie rynku uslug komunikacji miejskiej, potrzeb przewozowych i opracowywanie
adekwatnych do tego rozkladow jazdy,

Zapewnienie jak najlepszej jakosci ustug, kulturalnej obslugi pasazerdw przez zatrudniony
personel oraz ochrony $rodowiska przed nadmierng emisjg spalin i hatasu,

Ulrzymanie taboru w nalezytym stanie technicznym,

Zapewnienie publicznej informacji o zakresie funkcjonowania komunikacji, biezgcych
zmianach w jej funkcjonowaniu oraz o rozkladach jazdy,

Zapewnienie mozliwodei dokonania zakupdw biletow oraz wlasciwej kontroli oplat za
przejazdy

Migjskie Przedsi¢biorstwo Komunikacji w f.omzy Sp. z 0. 0. jest podmiotem wewnetrznym Miasta w
rozumieniu prawa unijnego, w tym Rozporzadzenia 1370/2007, w ktérym Miasto posiada 100%
udziatdw.
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8. Zasady organizacji rynku przewozdow

8.1. Transport zrownowaZzony

Zasada zrownowazoncgo rozwoju oznacza rdiwnowage i integracje pomicdzy aspekiem spofecznym i
gospodarczym a ochrong srodowiska. Dotyezy to rowniez transportu. Poprawa jakosdci sytemu
transportowego w zasadniczy sposol wplywa na rozwdj gospodarczy i spoleczny danego regionu.
Zasada zrédwnowazonego rozwoju zoslats wprowadzona do polskicgo sysiemu prawnego w art. 5
Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrong drodowiska
kierujae sie zasadg zréwnowazonego rozwoju". Zréwnowazony rozwdj jest wiec fundamentem, na
ktorym powinny opiera¢ sie¢ dokumenty strategiczne, krajowe 1 lokalne, w odniesieniu do wszelkich
dziedzin, spolecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszezegolnych regiondw. Dotyezy
to szczepdlnie miast - poprawienie stanu srodowiska naturalnego wplynie na poprawg warunkéw Zycia
ich mieszkancow, w konsekwencji wige spowoduje, ze miasta w dluszej perspektywie pozostang
miejscami zamieszkiwania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spolecznego, wzrostu, innowacji,
rozwaoju.

Wiaczenie Polski do Unii Europejskiej przyczynilo sie do przyjecia unijnych standardow i regulacji
prawnych pozwalajgeyeh na otwarcie gospodarcze i swobode przeplywu osob, towardw i kapitatu,
Dotyczy to tak#e transportu - nalezy wprowadzaé w nim uczciwg konkurencje oraz utrzymywac normy
techniczne i ekologiczne. Wytyczne europejskiej polityki transportowej zostaly zawarte w Bialej
Ksigdze z 2001 r, jak réwniez uwzglednione w polskiej polityce transportowej, gdzie jako podstawowy
cel przyjeto poprawe jakosci systemu transportowego zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Podstawowym determinantem rozwoju transporiu publicznego w Lomzy, wynikajacym z Bialej
Ksiegi jest wice koniecznosé realizacji poprawy jego jakosci przez:

— prowadzenie polityki zrownowazonego rozwoju miasta, ukicrunkowanej na unikanie
niepotrzebnego wzrostu mobilnoscd,

— prowadzenie polityki transportowej, zmierzajgcej do uzyskania réwnowagi miedzy transportem
publicznym a samochodem osobowym,

— prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkovanej na promowanie transportu publicznego o
napedzie nieszkodliwym dla drodowiska, dosigpnego dla wszystkich uzytkownikéw, rowniez
dla os6b niepetnosprawnych,

— prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajacej do uwzglednienia w calkowitych
kosztach zwigzanych 2ze¢ Swiadczeniem uslug  transportowych  wszystkich kosztow
zewnetrznych i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury transportowej,

— prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajacej otwicranie rynku ustug przewozowych.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujgcych rozwd] miast. Biorge pod
uwage poziom jego negatywnego oddziatywania na Srodowisko, nalezy klas¢ szezegdlny nacisk na
Zrownowazony rozwdj systemu transportowego. Aktywne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju opiera
si¢ przede wszystkim na ograniczaniu zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke
przestrzenng. Niebagalelne znaczenie ma tu tez ograniczanie natezenia ruchu: decyzje polegajace na
wprowadzaniu ulic jednokierunkowych, ograniczaniu predkodei maksymalnie do 30 lub 40 km/godz.,
czy tez redukeji miejsc parkingowych, mimo iz nie sg popularne, przynoszg oczekiwany efekt
srodowiskowy.

Transport publiczny oddziatuje na srodowiske w dwdch zasadniczych kierunkach: poprzez emisje
zanieczyszczen do powietrza oraz poprzez emisje hatasu. Pojazdy w trakcie uzytkowania stanowig
zrédlo  zanieczyszczenia powietrza. Silniki spalinowe zasilane olejem napedowym stanowia
najpowszechniejszy sposob napedzania samochoddw, rowniez autobusow miejskich. Niemnicj staly
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postep technologiczny w zakresie produkeji tych silnikéw umozliwia zmniejszanie ilosci zuzywanego
przez nic paliwa kopalnego lub jego wyeliminowanie, Pojazdy zasilane paliwami przyjaznymi
grodowisku - gazem cieklym LPG, sprezonym gazem ziemnyim CNG, biopaliwami, o napgdach
hybrydowych czy zeroemisyjne (elekiryezne, wodorowe) - prayezyniajg sie do zmniejszenia emisji do
powietrza szkodliwych dla srodowiska skladnikdw spalin.

Wdrazanic zrownowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcow zachowan
komunikacyjnych (m.in. kampanie promujgce ruch rowerowy, szczegdlnic te adresowane do dzicei i
mlodziezy) oraz rozwijanic i popieranic tanszych, mnigj ucigzliwych dla srodowiska systemow
transportu:

—~ rowerowy - istotny jest rozwdj bezpieczne] i zapewniajgeej wygodne poruszanie sie

infrastruktury w postaci drog rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingdéw rowerowych.
Istotna jest rowniez koordynacja z komunikacjg publiczna w postaci mozliwodei przewozu
rowerdw w pojazdach (ransportu publicznego,

— pieszy - poprawa warunkéw ruchu pieszego jest czesto najwazniejszym krokiem w programach
rewitalizacji centralnych, historycznych czgSci miast. Dzieki zwigkszeniu liczby pieszych
obszary te odzyskujg funkcje turystyczne, rekreacyjne i handlowe.

Niniejszy Plan Transportowy ma na celu promowanie rozwigzan, ktorych realizacja przyczyni sie do
osiggniceia zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego w miescie Lomza. Dzicki temu bedzic
mozliwe uzyskanic coraz wyzszego poziomu ustug transportu migjskiego. Wychodzac od tej naczelnej
zasady w dalszej czeSei opracowania zostang okre$lone najwazniejsze zasady i standardy ushug
przewozowych.

8.2. Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publiczne;j

Jednym 7 elementow wplywajaeych na poprawe konkurencyjnosci transportu publicznego jest nadanie
uprzywilejowania komunikacji miejskiej. Jej celem jest faworyzowanie i wspieranie érodkéw transportu
publicznego w poréwnaniu z innymi rodzajami transporiu, zwlaszcza indywidualnymi pojazdami
samochodowymi oraz zachecanie ludzi do korzystania z transportu publicznego, co moze przyczynicé
si¢ do ograniczenia zatloczenia ulic, redukcji emisji gazdw cieplarnianych, poprawy jakosci powietrza,
a takze zwigkszenia efektywnodci | wydajnodei systemu transporiowego miasta, By zmniejszy¢ dystans
pomiedzy korzydcig uzywania wlasnych pojazdéw a korzystaniem z uslug komunikacji zbiorowej
nalezy dba¢ o priorytety w ruchu dla transportu publicznego.

W ramach usprawniania ruchu komunikacji publicznej proponuje sie:

= w glownych korytarzach komunikacyjnych - stosowanie priorytetéw dla komunikacji
publicznej, zapewniajgce bezpodredni dostep do centrum miasta i innych miejsc waznych z
punktu widzenia uzytkownikéw komunikacji publicznej,

s w podstawowych korytarzach komunikacyjnych, ktorymi biegng linie autobusowe o
mniejszej czgstotliwosci kursowania lub linie dowoZgce pasazeréw do linii kursujacych
glownymi korytarzami komunikacyjnymi - wprowadzenic usprawnienn dla komunikacji
miejskiej (np. eliminacja progow zwalniajgcych, pierwszenstwo dla ulic zgodnic z przebicgiem
linii autobusowych itp.).

Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej moze polegaé na;

s zaprogramowaniu sygnalizacji $wietlnej w taki sposob, aby autobusy mialy priorytetowy dostep
na skrzyzowaniach, co prayspiesza ich podr6z (na skrzyzowaniach zielony sygnat dla autobusu
zapala sie w momencie, gdy zbliza si¢ on do linii zatrzymania),

s zapewnieniu priorytetu dla autobuséw na skrzyzowaniach,
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» zapewnienie pierwszehstwa autobusow wlaczajgcych si¢ do ruchu z przystankdéw (chodzi o
rozwiazania techniczne, ktére oprdcz przepisow, zapewnia pierwszenstwo przy wigczaniu sie
do ruchu).

Skutecznym sposobem na poprawg uprzy wilejowania komunikacji publicznej jest dedykowanie pasdw
ruchu wylgeznie dla autobuséw. W Lomzy nie ma mozliwosci wprowadzenia buspasow na calych
ciagach komunikacyjnych, poniewaz drogi posiadaja maksymalnie dwa pasy ruchu, a poszerzenie jezdni
o dodatkowy pas jest albo niemozliwe albo bardzo kosztowne. Przy przebudowie drog warto rozwazyc¢
utworzenia buspasow, zwlaszcza jesli cheemy zachgeié wigee) osob do korzystania z komunikacji
publicznej lub jesli istnieje znaczne zapotrzebowanie na transport publiczny. Bus pasy sq jednym z
efektywnych sposobow na zwigkszenie efektywnosei i atrakcyjnodci transportu publicznego. Przed
podjeciem decy#ji o utworzeniu buspaséw podczas przebudowy drdg, warto przeprowadzic
odpowiednie badania ruchu i analizy, aby upewnit si¢, Ze bedzie to efektywne rozwigzanie w danym
kontekscie miejskim.

Priarytety dla publicznego transportu zbiorowego wprowadza sig po to, aby poprawi¢ efektywnos¢
systemu transportowego. Moze to byé réwniez mozliwo$é wjazdu z przystanku poloZonego przed
skrzyzowaniem, przed innymi pojazdami na specjalne Sluzy dla pojazdow komunikacji miejskiej,
zajecia dowolnego pasa i mozliwosé skrgtu przed innymi pojazdami np. w lewo ze skrajnego prawego
pasa. W celu usprawnienia transporiu publicznego, konieczne jest wykorzystanie réznorodnych narzgdzi
dostepnych w dzisiejszej inzynierii ruchu.

Znaczenie uprzywilejowania komunikacji miejskiej w Lomzy wzrasta w zwigzku ze zwigkszajacym
sie ruchem pojazdéw samochodowych przez centrum miasta. Efektywne wdrozenie priorytetow dla
komunikacji publicznej powinno by¢ poprzedzone szczegolows analizg ruchu, okreslajaca
zapotrzebowanie wraz z techniczng analiza ich wykonalnodei. W tym celu nalezatoby rozwazyc
opracowanie Studium mozliwosci uprzywilejowania komunikacji autobusowej w fomzy. Dokument
pozwolitby szezegotowo okresli¢ potrzeby w tym zakresie oraz mozliwodei wprowadzenia priorytetdw.
Alternatywa dla buspaséw jest zastosowanie paséw autobusowych o malej dlugoéci - stosowanych w
newralgicznych miejscach sieci, takich jak:

e dojazdy do skrzyzowan,

s obszary przystankéw,

e miejsca przeplatania tras komunikacji zbiorowej.

Szczepblny rodzaj pasa autobusowego jest zwigzany z wyjazdem z zatoki. Mozliwe jest takie

oznakowanie poziome, aby W zatoce rozpoczynal si¢ nowy pas ruchu, a zanikal pas ruchu ogolnego
dochodzacy do zatoki. Czytelniejsze sg wtedy zasady pierwszefistwa ruchu na poszczegolnych pasach.

Rysunek L. przystanek autobusowy 81, gen. W. Sikorskiego WASKA 14
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Pasy autobusowe wpisaly sig¢ na state do krajobrazu miast, w kt6rych powstaly i sg akceptowane
przez wigkszos¢ mieszkaficéw, Pasy autobusowe wptynety na znacznyg poprawe warunkéw ruchu
autobuséw na ciggach, na ktérych zostaly wprowadzone. Najlatwiejsze w realizacji sg pasy
przykraweznikowe prawe i zapewniajg dogodny dostgp do przystankéw.

Dobrym rozwigzaniem, szczegdlnie w micjscach niebezpiccznych, wymagajgcych uspokojenia
ruchu, jest zastosowanie tzw. bezpiecznych przystankéw w formie tzw. anty-zatoki lub przystanku bez
zaloki, 7 azylem dla pieszych pomigdzy pasami ruchu, Innym rozwigzaniem ulatwiajgcym sprawny
dojazd do przystanku jest wykorzystanic na skrzyZowaniach pasa do prawoskretu przez autobus
jadyey prosto. W ten sposob moze on bez zbgdnych strat czasowych pokonaé skrzyzowanie, by
dojecha¢ do przystanku. W takim przypadku przystanek powinien funkcjonowaé jako zatoka otwarta,
W btomzy glowne korytarze komunikacyjne, przez kiére przebiega najwicksza liczba linii
autobusowych, tworzg nastepujgce ulice: Al Legionéw, Pl. Kosciuszki, ul. Pilsudskiego 11, ul.
Sikorskiego, ul. Gietezynska, ul. Rzgdowa, ul, Zambrowska, W zwigzku z tym nalezaloby zweryfikowad
mozliwosé wprowadzenia priorytetéw dla komunikacji publicznej na wskazanych ulicach, zwlaszcza
na odcinkach zlokalizowanych w centrum miasta lub stanowigcych polaczenie ze $rédmiesciem, gdzie
wystepuje wzmozone natgzenie ruchu, a komunikacja publiczna ma trudnogei ze sprawnym
funkcjonowaniem.

Efektem wprowadzenia rozwigzan stuzacych uprzywilejowaniu komunikacji publicznej w ruchu,
oprocz zmniejszenia kosztow cksploatacyjnych, jest poprawa jukosci funkcjonowania komunikacji
publicznej (zwigkszenie jej konkurencyjnosci). Zwicksza si¢ bowiem predkosé komunikacyjna i czas
przejazdu. W dluzszej perspektywie prowadzi to do zmiany zachowar komunikacyjnych mieszkafic6w.
Przyépieszenie czasu dojazdu najefektywniej nastepuje poprzez likwidacje barier w przejesdzie, jakie
stanowi sygnalizacja $wietlna i zakorkowane odcinki drog.

8.3. Integracja transportu publicznego miejskicgo i regionalnego

Transport zbiorowy w systemic zintegrowanym, to nie tylko linie obstugiwane przez Miejskie
Przedsigbiorstwo Komunikacji, lecz takze linie obslugiwane przez przewoznikéw regionalnych.
Integracja transportu publicznego miejskiego i regionalnego odnosi si¢ do harmonijnego polaczenia i
wspdlpracy Srodkdéw transportu w obrebie miasta oraz jego okolic, w celu stworzenia spojnego i
efeklywnego systemu transportowego dla podréznych. Integracja ta ma na celu ulatwienie podrozy
mieszkaricom i turystom, zapewniajgc im plynne przesiadki migdzy réznymi érodkami komunikacji.

Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu publicznego miejskiego i regionalnego mozna uzyskaé
poprzez integracje systemu transportu publicznego na nastepujacych poziomach:

* dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktéw weziowych;

* systemdw informatycznych, zarzgdzania przewozami, zarzadzania ruchem:
* koordynacji linii oraz rozktadéw jazdy;

* wspbinego systemu taryfowego i biletowego.

Przewozy dalekobiezne majg charakter wspierajgcy podstawowg sieé potgczen miejskich i
podmiejskich, kiore z kolei koncentruja sig na funkcjach zaspokajajacych biezqce potrzehy transportowe
okreslonych spolecznodci.

Linie podmiejskie, realizowane przez rejsowe autobusy przewoznikéw regionalnych, by sprawnie
funkcjonowaly w komunikacji pasazerskiej miasta, powinny speiniaé nastepujace warunki:

= zaczynac i konezy¢ swoj bieg na dworcu autobusowym,
— wmiescie powinny zatrzymywaé sig tylko na przystankach weztowych (mozliwosé przesiadek),
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— powinny realizowac czytelng trasg przebiegu od dworca do punktu docelowego, pasazerowie

muszg mied tatwy dostep do informacji o rozkdadach jazdy, trasach i przystankach.

Integracja transportu zbiorowego miejskiego i lokalnego moZe polegaé na wykorzystaniu
istniejgcych kursow przewoZnikow regionalnych dla obsfugi linii podmigjskich, jednak w ramach
komunikacji miejskiej. Takie rozwiazanie ulatwia wprowadzenie wspélnego systemu taryfowo-
biletowego oraz wply wa na lepszg dostgpnosé z odciennych gmin do centrum miasta, w ramach jednego
biletu sieci linii miejskich. Dodatkowo wplywa na oszczednosci wynikajace z braku potrzeby
utrzymywania podwdjnych, czesto  konkurencyjnyeh  linii oraz pozwala na  skuleczniejsze
wykorzystanie infrastruktury i zasobow, zmnigjszenie liczby samochoddéw na drogach, ograniczenie
zatordow i emisji spalin oraz poprawe jakodci zycia w miastach.

Integracii transportu zbiorowego sprzyja rowniez budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego.
Miejscem umozliwiajgcym dogodng zmiane srodka transportu wyposazonym w niezbedna dla obslugi
podrdznych infrastrukiure jest w Lomzy Miejskie Centrum Przesiadkowoe — Komunikacyjne przy ul.
Dworcowej, ktore zostalo otwarte w 2020 r. Zajmuje ono powierzchnig okoto 3 tys. m? Tworzy je wezel
przesiadkowo — komunikacyjny ze stanowiskami dla autobuséw dalekobieznych, stanowiskami dla
komunikacji o zasiggu lokalnym oraz szklane zadaszenie dworca o konstrukcji stalowej. Na terenie
dworca powstat parierowy budynek o konstrukcji stalowej z poczekalnia, kasami biletowymi i
dyspozytornia. Budowa Miejskiego Centrum Przesiadkowo — Komunikacyjnego jest elementem
projektu pn, ,Zréwnowazona mobilnosé miejska w Lomzy”.

f : L aor P .I'Fl' :.‘h"".a\.';.'-‘:‘!:—"ﬂ-r"- '.-;:
Rysunek 2. Centrum przesiadkowo-komunikacyjne w Lomzy, fot. Adam Dabrowski

Na efektywny system transportu zbiorowego (wszechstronny, dostepny oraz przyjazny dla wszystkich
grup pasazeréw) skladajg sig: atrakcyjne rozklady jazdy i trasy pojazdéw, wysoki standard taboru,
zaawansowany system informacji pasazerskiej, wysoki poziom obstugi pasazerskiej, a (akze
przyciagajgca uwage integracja taryfowa calego transportu publicznego. Jej celem jest polaczenic
roznych systemow transportu publicznego (np. micjskiego, gminnego, powiatowego wojewadzkiego i
miedzywojewodzkiego) w jeden zintegrowany system funkcjonalny. Integracja ta wplywa na wzrost
atrakcyjnosei transportu publicznego oraz jego konkurencyjnosei w odniesienin do transportu
indywidualnego.
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8.4. Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Zroznicowanie rodzajow przewozéw i odleglodei wymaga koordynacji poszezegdlnych podsystemow
oraz gatezi transportowych w miescie, ktéra polega na usprawnieniu calego cyklu podrézy w zakresic:
+ wspodldzialania wszystkich elementéw skladowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach
pasazerskiego syslemu transportu;
¢ integracji z innymi podsystemami i galeziami transporty, co pozwala na spetnienie oczekiwan
pasazera, co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrézy.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztaltowanie pozgdanego podziatu
zadafy przewozowych, Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju obowigzujacymi w Unii
Europejskiej podzial zadari przewozowych w transporcie powinien ksztaltowaé si¢ w proporcji 75 %
transport publiczny - 25 % transport indywidualny. Jednak biorge pod uwage rzeczywistg sytuacje ruchu
w miescie - powszechne dgzenic do posiadania samochodéw prywatnych, jako minimalne proporcje
przyjmuje si¢ podzial 50 % - 50 %.

Zwigkszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, przy jednoczesnym zmniejszaniem poziomu
korzystania z komunikacji indywidualnej, mozna uzyskaé popizez usprawnienie komunikacji zbiorowej
pod wzgledem dostgpnodci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczefistwa, komfortu i
elastycznosci. Oprocz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowaé transport publiczny z
transportem indywidualnym takZe poprzex Iworzenie wspélnej infrastruktury:

s terminali intermodalnych (przesiadkowych, wezlowych);

e parkingdw ,Parkuj i Jed2” (P&R);

* systemu informacji i zarzgdzania ruchem;

s systemu Sciczek rowerowych.,
Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagaé, a nie wchodzi¢ ze sobg w konflikt. Transport
publiczny przede wszystkim powinien dominowaé w przewozach miejskich, w relacjach dom - praca i
dom - szkola araz w innych podrézach do centrum miasta.

Elementemn polityki transportowej miasta jest polityka parkingowa. Taka polityke mozna kicrowaé

w réznych kierunkach, np. zwigkszajac lub zmniejszajac liczbe migjsc parkingowych, wprowadzajge
platne strefy parkowania lub inne ograniczenia ruchu. W ostatnich latach wzrasta znaczenie tej formy
zarzgdzania transportem. Zwigzane jest to ze zwickszajgcq sig liczbg samochodéw osobowyceh oraz ze
wzmozonym ruchem, a co za tym idzie z deficylem miejsc postojowych i z zattoczeniem ulic w miescie.
Odpowicdzig na te problemy powinna byé odpowiednio uksztaltowana polityka parkingowa. Do jej
zadan nalezy okreslenie i zaspokojenie potrzeb parkingowych mieszkaficow m.in. poprzez budowe
nowych miejse postojowych.
7. punkiu widzenia transportu publicznego istotne znaczenie majg dzialania, ktére pozwolg na
ksztaltowanie zachowari komunikacyjnych mieszkancow. Stuzy temu m.in. wprowadzanie platnych
stref parkowania, czy budowa parkingdw w oparciu o zasade ,,Parkuj i Jed2” (P&R). Wplywaja one na
wzrost konkurencyjnosci komunikacji publicznej w stosunku do transportu indywidualnego.

Rozbudowa sicci tras rowerowych wraz z infrastruktury

Budowa i przebudowa sciezek rowerowych na terenie miasta Lomza. Planowane $ciezki rowerowe bedg
taczyly juz istniejace Sciezki tworzge tym samym sie éciezek rowerowych. Sciezki rowerowe bedy
przebicgaty wzdluz ciggow drogowych, Sciezki rowerowe beds stanowily jeden z elementéw
funkejonujgeego w miescie Lomza systemu mobilnosci miejskiej. Zostana wlgezone do systemu
integrujgcego dostgpne Srodki komunikacji na obszarze rewitalizacji, tj. transport publiczny lokalny,
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ponadlokalny, system roweru publicznego (LOKER). Zostany usuniete luki w polgczeniach tras
rowerowych.

Poza éciezkami rowerowymi w ramach przedsiewziecia planowany jest montaz samoobshigowych
stacji napraw rowerdw. Stacje beda ogolnodostepne, wielofunkcyjne, dostepne przez caty dobe, a przede
wszystkim latwe w obstudze. Dzigki jej wiclofunkeyjnym elementom ze stacji bedg mogli korzystaé
mieszkaficy (np. przy pompowaniu pitki, materaca) czy osoby ze szczegolnymi potrzebami
(pompowanie kot w wozkach).

Przedsiewziecie przyczyni sie do polepszenia jakosct Zycia mieszkafncow poprzez ograniczenie emisji
gazOw cieplamianych i pylow do atmosfery oraz poprawg dostepnosci transportu publicznego
niezmotoryzowanego. Zostanic stworzona sie¢ Sciezek rowcrowych tym samym wsparta zostanic
gospodarka zeroemisyjna (nastgpi ograniczenic emisji gazow cieplarnianych dzigki komunikacji
rowerowej). Budowa Sciezek wplynie na jakos¢ powictrza w Lomzy jak i na obszarze rewitalizacji
poprzez ograniczenic emisji pyléw i CO2 powstajacych w wyniku spalania paliw plynnych
produkowanych z ropy naftowej, gdyz zaklada sig, ze dvigki sieci $ciczek czesé pasazerdw pozostawi
samochody osobowe na parkingu i skorzysta z ,,czystej” komunikacji publicznej jako alternatywy dla
samochodédw osobowych.

Strefa platnego parkowania w Lomzy

Uchwalg nr 199/XVIII/19 Rady Miejskiej f.omzy z dnia 18 grudnia 2019 r. zmieniajaca uchwale w
sprawie ustalenia strefy platnego parkowania, oplat za parkowanie oraz zasad ich poboru ustalono
zerowy stawke oplat za post6j dla wszystkich pojazdow parkujgcych w Strefie Ograniczonego Postoju
w Lomzy (Dz. Urz. Woj. Podlaskiego z 2019 r. poz. 6315). Decyzja byla podyktowana remontami ulic
w centrum Miasta, Wickszo$é posiadanych parkometréw ma ok. 20 lat 1 technologicznie nie obstugujg
obecnych standardéw (np. platnosé karta, obstuga karty miejskiej, platnosé sms itp.). Zanim zostang
przywrécone oplaty parkingowe, konieczna jest modernizacja istniejacych parkomatow lub ewentualnie
montaz nowych. W celu podniesienia jakosci mobilnosci miejskiej konieczne jest prowadzenie
racjonalnej polityki parkingowej, ktéra wyksztalci w kierowcach zachowania zmierzajace do odcigzenia
t.omzy od nadmiaru pojazdow, zwlaszcza w centrum Miasta.

Utworzenie strefy platnego parkowania planowane jest w ramach projekiu pn. ,Zréwnow:ona
mobilno$é miejska w Lomzy” planowanego do realizacji w ramach Zimtegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT) w Funduszach Europejskich dla Polski Wschodniej FEAPW 2021-2027,

Strefa platnego parkowania stanowi element polityki parkingowej, w ramach kt6rej miasto powinno
zaspokoié potrzeby parkingowe swoich mieszkancow i zachecié do korzystania z komunikacji
publicznej, Dzigki niej transport publiczny staje si¢ atrakcyjny cenowo. Dodatkowo wplywa na
uspokojenie ruchu w centrum miasta. Przywrécenie optat parkingowych zapewni wigksza rotacje
zaparkowanych samochod6éw w rejonach, w ktérych ilogé miejsc postojowych jest niewystarczajgca.
Aby osiagnaé taki efekt oplaty parkingowe muszg by¢ na tyle wysokie, aby koszty podrézowania
samochodem osobowym przewyzszaly ceng biletu, dla podrozujacych komunikacjg publiczna.
Znaczenie ma réwniez lokalizacja parkingdw, ktéra gwarantowataby powigzanie z komunikacja
publiczna. Wazne jest uwzglgdnienie bliskiego potozenia przystanku autobusowego tak, aby umozliwic
szybka przesiadke do érodka transportu publicznego. Polityka parkingowa dzigki promowaniu
komunikacji zbiorowej moze wplywaé jednoczesnie na zmniejszenie natezenia ruchu a przez to na
ograniczenie halasu i emisji spalin. Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opiera¢
sie takze na systemie ,Parkyj i JedZ" (Park&Ride) - czyli na systemie, gdzie pasazer podjezdZza swoim
samochodem do dancgo miejsca na obrzezu miasta lub do miejsca w poblizu centrum i dalsza podroz
odbywa §rodkami komunikacji publicznej. Lomza jest zbyt malym miastem, zeby system ten
funkcjonowat z korzyscig dla mieszkaficow miasta, jednak mogiby on by¢ atrakeyjny dla mieszkarcow
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sgsiednich gmin oraz przyjezdnych. Nalezy dazyé do rozwoju sieci parkingdw w miescic, jednak w taki
sposab, aby ich lokalizacja zachecata do korzystania z komunikacji miejskiej. Migjsca parkingowe
powinny by¢ budowane na obrzezach miasta i w punktach pozwalajgcych na dogadne przesiadki.
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9. Standard uslug transportowych o charakterze uzytecznosci publicznej

9.1. Standard uslug przewozowych

Na obszarze kompetencji organizatora publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Lomza niezbedne
jest wdrozenie i utrzymywanic standaryzacji réznego rodzaju rozwigzafh na etapic planowania i
realizacji przewozdw. Podstawowa zasadg racjonalnego planowania transportu publicznego w miescie
Jjest dostosowanie podazy ushug przewozowych do popytu. JednakZe, z powoda wzajemnych zaleznosei
popytu od oferowanej podazy uslug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwoch czynnikow. W
przypadku spadku liczby pasazerow, konieczne jest przyjecie pewnych minimalnych gwarantowanych
standardow obstugi komunikacyjnej miasta, aby uniknaé degradacji systemu transportu publicznego i
unikngé kongestii ruchu, ktére moglyby wynikngé z niekontrolowanego wzrostu komunikacji
indywidualnej. Dostepnosé transportu indywidualnego jest powszechna i zalezy glownie od dostepnosci
miejsc parkingowych w poblizu miejsc poczatkowych i docelowych podrozy.

Okreélenie standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosei publiczne)
wymaga uwzglednienia réznych czynnikéw. Wéréd mozliwych kryteriéw okreslenia standardu ushug
przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosei publicznej bierze si¢ pod uwage m.in.:

— stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

— dostgpnoéé Srodkami transportu publicznego do waznych obiektdéw uzytecznodei publicznej i
innych obiektéw waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu
publicznego,

- dostgpnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmicszezenie przystankow w odleglosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odleglosci dojécia do przystanku przyjetej w danej strefie
obszaru obje¢tego planem transportowym,

— maksymalny czas preejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

— optymalna czestotliwo$¢ kursowania s$rodkéw transportu publicznego dla danej linii
komunikacyjnej oraz punktualnosé i regularnos$é okreslona w rozkladzie jazdy,

— dostepnosé sieci transportu publicznego dla os6b niepetnosprawnych i 0s6b starszych,

— mozliwos¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego,

— komfort i bezpieczefistwo jazdy pasazerdw,

— czystosé pojazdow i przystankow,

— ogblny poziom zadowolenia uZzytkownikéw transpotiu publicznego - badanie satysfakeji
pasazerow i uwzglednienie ich opinii w procesie ustalania standardow.

Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznodci publicznej
powinien w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu
publicznego, biorge pod uwage zardwno aktualny stan swiadezenia tych uslug, jak i mozliwodci
inwestycyjne, wynikajgce z wysokodci $rodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu
transportu publicznego i czasu przewidziancgo na osiagnigcic zalozonego standardu. Bez spolecznej
akeeptacji dla sposobu organizacji transportu niemozliwe jest uzyskanie istotnych efektéw. Siyd
organizator transportu publicznego musi wzia¢ pod uwage potrzeby i oczekiwania spoleczne dotyczace
srodkdéw transportu.

Oczekiwaniem spolecznym jest, aby transport publiczny zapewnial tatwy dostep, niezawodnosé
(regularnoéé i punktualno$é przewozow), wysoky jakosé obstugi i komfort podrdzy, wygodne i tatwo
dostgpne przystanki oraz wezly przesiadkowe, przejrzyste] informacji pasazerskiej oraz przystgpne
ceny. Z tego wynika polrzeba traktowania transportu publicznego w sposéb preferencyjny, nadajge mu
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priorytet w ruchu, nawet jeéli jest to zwigzane ze wzrostem utrudnien w ruchu pojazdow
indywidualnych, biorge pod uwage ich wzajemne powigzanie.

Wirod elementéw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazerdéw mozna wymienié

m.in.:

— punktualnosé zgodna 7 rozkladem jazdy,

— sie¢ linii umozliwiajgca w najwigkszym stopniu obstuge obszaru objetego  planem
transportowym i wygodne dotarcie do najwaznigjszych, z punktu widzenia uzytkownikow,
obicktow,

= wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezly
przesiadkowe intermodalne (migdzy réznymi $rodkami transportu),

— koordynacjg rozkladéw jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach
przesiadkowych,

— rozwigzania techniczne umaozliwiajgce bezpicezne korzystanie z przystankdw,

— przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,

— czytelng i wyczerpujgeg informacje pasazerska na przystanku (rozkiad jazdy, schemat linii,
informacja o przyjeidzie najblizszego autobusu) i w pojeZdzie (informacja o najblizszym
przystanku, informacja o mozliwodciach przesiadki itp.),
odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodiogowych.

Nalezy rowniez pamigtac o sieci drog pieszych, ciagach komunikacyjnych i elementach zapewniajacych
bezpieczne i wygodne poruszanie si¢ pieszych w obszarach miejskich. Mieszkancy chetniej podejmg
decyzje o odbyciu podrézy transportem zbiorowym, jesli dojécie do przystankéw nie bedzie zbyt
ucigzliwe. W miedcie nalezy zatem stworzy¢ dobre warunki dla 0séb poruszajgcych sie pieszo, poprzez
odpowiednie ksztalowanie sieci ciggoéw pieszych i1 poprawianie standardu wyposazenia przestrzeni
publicznej. Poniewaz kluczowe znaczenic ma tutaj dostgpnodé przystankéw. Nadrzednym celem jest
jednak maksymalizacja poziomu jakodei ustug w korelacji z mozliwosciami finansowymi samorzadéw.

Tabela 17, Postulaty przewozowe okre$lajace pozgdany standard uslug

Punktualnoéé - utrzymanie ponizej 5% udziatu kurséw opdéZnionych powyzej 5 min
= udziat kursow przyspieszonych powy#ej 2 min: mnigjszy niz 5%
- biezgce wykorzystywanie systemu GPS do kontroli i analiz punktualnoéci
oraz wykrywania przyczyn powstawania tendencji do przyspieszania
i opdZniania kurséw oraz uwzglednianie tych okolicznogei w planowaniu
czasOw  przejazdéw  pomigdzy  przystankami, w  szczegdélnodci
wykorzystywanie funkcji czaséw wyjatkowych dla okreséw doby i dni
tygodnia,
w ktérych natezenie ruchu na danym odeinku zdecydowanie rézni sig
od wyslepujgcego standardowo
= wlasciwe roznicowanie czaséw przejazddw na niektorych odeinkach sieci
komunikacyjnej, z dostosowaniem ich do faktycznych warunkéw ruchu,
np. poprzez wydtuzenia w godzinach szczytu, a skrocenia wieczorami
i w dni weekendowe

Niezawodnosé - utrzymanie liczby wykonanych kurséw na poziomic 95% - 100% (wskaznik
realizacji rozkladu jazdy)
= biezaca wymiana starych autobuséw na nowe - aby jego srednia wicku nic
przckraczata 8 lat, a wiek maksymalny — I8 lat

Bezposredniogé polyczen - zapewnienic wszystkich najwazniejszych i oczekiwanych przez pasazerdw
polaczen bezpofrednich, zglaszanych w badaniach preferencji pasazerdw
komunikacji miejskiej
- prowadzenie polaczen bezpodrednich w szczegdlnodei na trasach laczacych
najwazniejsze #rodia i cele podrdzy, wynikajgee z badan potokow
pasazerskich

62
oo
— blucocean ——



Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transpormy zbiorowego w Lomizy

Predkosé - wprowadzenic priorytetow dla transportu migjskiego w ruchu ulicznym,
w szezegdlnodei na odeinkach podatnych na kongestie ruchu, w oparciu
o badania z zakresu inzynierii ruchu drogowego
- wzrost sredniej predkosei komunikacyjnej autobusdw od 1 do 3% w skali
calej zarzqdzane] sicci

Informacja - rozbudowa dynamiczngj informacji pasazerskiej na przystankach
- wprowadzenie zintegrowanej informacji na temat publicznego transportu
zbiorowego na szezeblu miasta, aglomeracji i regionu w internecic,
a takze w rcjonach wezlow przesiadkowych i dworcéw komunikacji
autobusowej i kolejowej
- wdrozenie kompletnegj 1 na biezgeo aktualizowane] informagi o
przesiadkach na drodki transportu regionalnego na obszarach wezlow

przesiadkowych
- Poprawa widocznosei i czytelnosci tablic informacyjnych na przystankach
Koszt - ulrzymanic dotychczasowych relag)i cen biletéw okresowych do
Jjednaorazowych
Regularnoéé - utrzymanie zasady regularne] (rytmicznej) obshigi gléwnych ciagéw

komunikacyjnych, realizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej
wytyczne]j do konstrukcji rozkladéw jazdy, dazenie do regularnych odjazdéw
takze w ramach kazdej z linii

Cuzestotliwosé - utrzymywanie wysokich standardéw kursowania pojazdow na liniach
uznanych za przynajmniej podstawowe w obstudze komunikacyjnej
- stworzenie optymalnych warunkéw do szybkich przesiadek w wainych
weztach
- synchronizacja rézoych linii komunikacyjnych na wspdlnych odcinkach
jako substytut zwiekszania czestotliwosci, przy utrzymaniu bezpodredniodci
polaczen

Dostepnosé - przebudowa wybranych przystankéw w sposéb pozwalajgey na wjazd do
autobuséw osobom z niepelnosprawnodcia ruchowa na wozkach inwalidzkich
bez koniecznosci uzywania rampy umieszczonej w pojazdach komunikaciji
miejskiej
- zwigkszenie udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe w
ujednoliconym standardzie, na podstawie liczby i struktury korzystajacych z
nich pasazeréw
- udziat przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe: min. 50%
- gestos¢ przystankow/km2: 3,7 - 3,9

Wygoda - systematyczna wymiana niajstarszego taboru autobusowego
- dostosowanie infrasiruktury przysiankowej do potrzeb pasazeréow, w
zakresie peronéw, dojé¢ do nich od ciggéw pieszych, wiaty, lawki, zatoki,
modemizacje nawierzchni przystankéow oraz ich ewentualne korekty
lokalizaciji
- wyposazenic nowo wprowadzanych autobusdéw w dodatkowe urzadzenia
zapewniajace wieksza wygode i bezpieczenstwo podréZzowania, w tym
moniloring calej przesirzeni pasazerskicj w  wysokicj rozdzielczodei,
klimatyzacje  calopojazdowa, dostep do  bezplamego  internetu
bezprzewodowego oraz wydajne systemy grzeweze

Zroddto: Opracowanie wéasne.

8.2. Tabor

Duzy wplyw na wysoki poziom standardu $wiadczonych ustug oraz postrzeganie transportu publicznego
ma jakosé¢ taboru. Ogdlnie rzecz ujmujac, tabor do obstugi komunikacji publicznej powinien
charakteryzowaé sie nastepujacymi cechami:

— tabor przyjazny dla ludzi, w tym nicpelnosprawnych — pojazd z niska podtoga, co najmnicj w |

i II drzwiach (autobusy niskopodlogowe / nisko wejsciowe),
— tabor ckologiczny - zasilany paliwami ekologicznymi, lub o napedzie allernatywnym,
— tabor odpowiednio dostosowany do natgZzenia na danej linii - autobusy 6, 9, 121 15 metrowe,
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— tabor o odpowiednim komforcie dla pasazera -~ udzial micjsc siedzgeych, miejsca dla wozkow
dziecigeych, inwalidzkich i roweréw, dobra wentylacja, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej,
wyposazenie w wewnetrzng informacje pasazersky, automaty biletowe,

— nowy labor do obstugi linii na brygadach calodziennych, z dopuszczenicm ze wzgleddw
ekonomicznych do obstugi brygad dwurazowych (szezytowych) odpowiedniej klasy taboru
uZywanego.

Bardzo istotnym elementem, bez ktorego nie mozna wprowadzaé nowoczesnepo taboru, jest
odpowiednie zaplecze do jego obstugi. Zaplecze takie, to przede wszystkim:

- miegjsce postoju taboru - odpowiednie stanowiska, funkcjonalnie rozlokowane,

— slanowiska obshigi biezacej,

— stanowiska napraw,

— stanowiska bezpiecznego tankowania pojazdow,
odpowiedniej klasy myjnia,

— budynek administracyjno-socjalny z odpowiednim wyposazeniem,
miejsce skladowania materialéw eksploatacyjnych i niebezpiecznych,

- odpowiedniej klasy miejsce skladowania materiatéw pocksploatacyjnych i niebezpiecznych.
Miejskic Przedsi¢biorsiwo Komunikacji Sp. z 0.0, w Lomzy na dzie 13 lipca 2023 r. posiadalo 38
autobuséw. Wszystkie autobusy sa niskopokladowe. Autobusy w wieku 12 lat stanowia najwiekszg
grupe - 57,9% lacznej liczby wszystkich pojazdéw. Autobusy powyzej 15 lal stanowig 10,5%, natomiast
autobusy do 6 lat stanowig 31,6% wszystkich pojazdéw. Strukturg taboru autobusowego przedstawia
ponizsze zestawienie.

Tabela 18. Struktura wickowa autobusiw Miejskiego Przedsi¢chiorstwa Komunikacji Sp. z o.0. w Lomzy.
Stan na 13.07.2023

2000 2001 2005 200 2017 2022 Razem

YOLYO 2 l 1 4
SCANIA 22 22
KARSAN 4 4
YUTONG 8 8
Udzial % dangj 5,3% 2.6% 2,6% 57,9% 10,5% 21,1% 100,0%

grupy wickowej
do stanu ogdlem
Zrédlo: darie MPK

Az 22 autobusy zostaly wyprodukowane w 2011 r. przez tego samego producenta. Ma to duze znaczenie
z punkiu widzenia obecnej technologii planowanego postarzania produktu, ktéry w chwili tworzenia
produktu zaktada czas bezusterkowego dzialania. W zwigzku z tym czestym zjawiskiem jest zblizone w
czasie psucie si¢ takich samych czgdci. Wobee tego istnicje ryzyko, iz wobec tych autobuséw
jednoczesnie zaistnigje koniecznoéé dokonania wielu napraw. Srednia wieku autobuséw to ok. 13 lat.
Obecnie wszystkie autobusy miejskie w Lomzy dostosowane sg do przewozu 0s6b niepelnosprawnych,
zgodnie # Regulaminem nr 107 EKG ONZ. Przewidywana wymiana taboru autobusowego réwnicz
bedzie uwzgledniata przepisy ww. regulaminu w zakresie dostosowania autobuséw do przewozu oséb
poruszajgcych si¢ na wozkach inwalidzkich lub osdb niepetnosprawnych, co wplynie pozytywnie na ich
mozliwosei swobodnego poruszania sie po Miedcie Lomza,
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9.3. Dostep os6b niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnoéci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

Organizator transportu publicznego ma obowigzek zapewnienia dastgpu osabom nicpetnasprawnym
oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System
transportu publicznego powinien by¢ otwarly na polrzeby m. in. 0s0b poruszajacych sie na wozkach
inwalidzkich, 0s6b gluchoniemych lub niewidomych, osdb starszych czy os6b z matymi dzie¢mi w
wozkach. Dodatkowo w ostatnich latach w calej Europie postgpuje proces starzenia si¢ populacji.
Problem ten dotyczy takze obszaru obstugiwanego komunikacjy miejska w Lomzy. Udzial osdéb
starszych w ogdle spoleczefistwa, jak przedstawiono w p. 2.3 planu, bedzie systematycznic rést. Dlatego
doslosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikow wymaga:

* odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

— cksploatacja autobusdow niskopodiogowych lub  wyposazonych w  platformy,
wyréwnujgce roznice migdzy poziomem przystanku a podlogg pojazdu, utatwiajace
wjazd do wnetrza pojazdu wozkiem inwalidzkim lub dziecigcym i posiadajgce miejsce
przeznaczone dla wozkdw,

—  wyposazenic pojazddéw komunikacji publiczne] w systemy informacji dfwickowej i
wzrokowej,

s usuwania barier architektonicznych wystgpujacych w infrastrukturze komunikacii publicznej:

— zlikwidowanie przeszkéd w dostgpie do przystanku komunikacji publicznej i w
korzystaniu z przystanku (m.in. obnizenie wysokich krawgznikéw na przejdciach dla
pieszych, zréwnanie poziomu peronu przystanku z podloga pojazdu),

— lokalizacja przystankow blizej pozadanych celéw podrézy,

» odpowiedniej organizacji przystanku:

— o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,

— czytelna informacja o rozkladzie jazdy komunikacji publicznej,

— ¢zytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

— zapowiedz (sygnatl) przyjazdu pojazdu na przystanek,

* stosowania systemu ulg w oplatach za korzystanie z komunikacji publicznej;

— znizki dla wybranych grup pasazeréw,

— przejazdy bezplatne dla wybranych grup pasazerow.

Szczegolne znaczenie w transporcie publicznym ma ulatwianie podrézowania komunikacja miejska
osobom majgeym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajgce wiasnego Srodka
transportu, osoby starsze, niepelnosprawne, matki z malymi dzieémi. Dlatego nalezy dazyé do
zminimalizowania problemdw przestrzennych w komunikac)i micjskie) poprzez zlikwidowanie
przeszkod w drodze na przystanek:

¢ przeszkody przestrzenne:

-~ obnizanie wysokich kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, skracanie dlugosci
przejécia przez szerokie, wiclopasmowe jezdnie - azyle na przejéciach dla pieszych,

— odpowiednia lokalizacja przejé¢ dla pieszych jak najblizej przystankéw, zrownanie
poziomu peronu przystankowego z podtogy w pojezdzie,

s przeszkody organizacyjne:

— lokalizacja przystanku blizej Zrédet i celéw podrézy, pray skrzyzowaniach itp.,
odpowiednia infrastruktura przystankowa - migjsca do siedzenia, ochrona przed
warunkami atmosferycznymi,

— czytelna informacja pasazerska na przystanku,
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» zlikwidowanie barier w pojazdach komunikacji micjskicj:
— pojazdy z nisky podiogs,
— rampy wjazdowe w pojazdach dla wozkow inwalidzkich oraz dla wozkow dzieciecych,
— wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wozkéw inwalidzkich 1 wozkow
dziecigeych,
— czytelne oznakowanie na zewngtrz i wewnatrz pojazdow (tablice elektroniczne),
— zapowicdZ nastgpnego przystanku wewngtrz pojazdu - glosowa i elekironiczna
(wyswietlacze),
s ulatwienic w korzystaniu z komunikacji miejskiej:
bilety ulgowe dla wybranych grup pasazerow,
—  przejazdy bezphatne dla 0sob na wozkach inwalidzkich,
przejazdy bezplatne dla malych dzieci.
Ulgi i znizki w systemic oplat za korzystanie z transportu publicznego majg istotne znaczenie
zardwno dla polityki socjalnej miasta jak i dla rozwoju przewozéw o charakterze publicznym.
Jednym z celow aktywizacji i petnego uczestnictwa osob z niepelnosprawnodcig w zyciu spolecznym
oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostgpu do transportu publicznego. Zadanic to mozna realizowaé
poprzez alternatywne podejscia i rozwigzania:

e przewozy ogdlnodostepne — obslugiwane pojazdami niskowejsciowymi i niskopodiogowymi
(autobusy ze sprawng funkcja przykigku oraz platforma ulatwiajgcg wprowadzenie wozka i
mi¢jscem przeznaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji wizualnej
(ulatwiajgcy podréze osobom niedostyszacym) i system informacji glosowej (pozwalajgey na
korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzgeym i niedowidzgeym).

Im wigksza liczba autobuséw tego typu obslugujacych komunikacje miejska — tym wieksza jej
dostepnos¢ dla osdéb niepelnosprawnych. W publicznym transporcie zbiorowym w Fomzy osiggnigty
zostal juz docelowy poziom 100% floty niskopodiogowej i nalezy przyjaé, ze w przysziodci stan ten
zostanie utrzymany, a nabywane autobusy bgdg jedynie coraz nowszych generacji, zapewniajge zawsze
standard niskiej podtogi.

¢ dedykowane przewozy okazjonalne - zorganizowane i dostepne tylko dla oséb
niepetnosprawnych, majace na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp.,
czesto realizowane mikrobusami, majacymi formalnie status samochoddw osobowych,

Nawet najlepsze rozwigzania zapewniajgce dostgp osobom o ograniczonych zdolnodciach ruchowych
wprowadzane w autobusach nie spowodujg poprawy sytuacji tych os6b, jedli infrastruktura
przystankowa i drogowa nic bedzie dostosowana do ich potrzeb. Dlatego inwestycje w celu
likwidowania barier architektonicznych w miescie powinny stad si¢ priorytetem.

9.4. Dostgpnosc podréznych do infrastruktury przystankowej

Dostgpnodc podrdznych do infrastruktury przystankowej odgrywa kluczows role w zapewnieniu
komfortu i bezpieczenstwa dla wszystkich pasazerdw, niezaleznie od ich indywidualnych potrzeb.
Obejmuje to zaréwno osoby pelnosprawne, jak i osoby z niepetnosprawnosciami, rodziny z dzieémi,
osoby starsze itp. Istotne jest, aby infrastruktura przystankowa byla zaprojektowana w taki sposdb, aby
umozliwi¢ tatwy dostep 1 wygodng podréz dla wszystkich. Dostepnodé transportu publicznego jest
bardzo istotna w kontekscie konkurencyjno$ci komunikacji publicznej wobec srodkow transportu
indywidualnego i wplywa na zachowania komunikacyjne micszkancéw.

O atrakeyjnosci komunikacji publicznej decyduje szeroko rozumiana dostepnosdé, na ktorg skladajg
si¢ takie komponenty jak cena, komfort jazdy czy czas przejazdu. Jest ona bardzo istotng kwestig, czesto
niedoceniang, ktdra w prakiyce wplywa na wybor okredlonego drodka transportu. Najistotniejszym
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elementem jest czas podrozy. W tym przypadku dostepnosé definiuje si¢ jako catkowity czas dotarcia
do transportu publicznego. Skiadajg sig na to dwa elementy: czas dojscia od migjsca zamieszkania,
pracy, edukacji, zakupow itd. do najblizszego przystanku transportu publicznego oraz sredni czas
oczekiwania na przyjazd pojazdu transportu publicznego. Samochéd parkuje czesto w poblizu domu,
natomiast do transportu publicznego trzeba dojé¢, nierzadko pokonujge jezdnie, czy — co jest coraz
bardzicj modne — ogrodzenic osiedla. Przebudowa nieprzyjaznych transportowi publicznemu struktur
urbanistycznych, ktérych efektem jest oddalenie siedzib ludzkich od przystankdw, jest skomplikowana
i koszlowna.

Operator transportu publicznego powinien staraé sie wprowadzaé rozwigzania jak najbardziej
przyjazne dla pasazerow, co w szezegolnodel oznacza, 7e siec przystankdw powinna zapewniaé:

* mozliwosé¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu miasta (i catego

obszaru obshugiwanego komunikacja publiczng) do centrum miasta i waznych jego punkidw,

* odleglosé do przystankdw, mozliwa do przebycia przez kazdego z uzytkownikéw komunikacji
publicznej w spasdb bezpieczny i wygadny.

Dostepnosé podroznych do transportu publicznego nalezy rozumie¢ jednak szerzej anizeli tylko
calkowity czas dotarcia do danego $rodka transportu. Wplyw na wybodr okreslonego srodka transportu
ma wysitek, jaki pasazer musi podjg¢, aby z danego srodka skorzystaé. Wysilek ten jest uzalezniony
m.in. od poziomu komfortu, odpowiedniej informacji pasazerskicj oraz poczucia bezpieczefistwa.
Bardzo waznym elementem dla komunikacji publicanej jest mozliwoé¢ obslugi pasazera juz przed
podjgciem podrézy. Zanim pasazer skorzysta z ushig komunikacji publicznej, powinien mieé mozliwosé
pozyskania niezb¢dnych informacji o taryfie biletowe), o ukladzie linii oraz innych informacjach
zwigzanych 2z korzystaniem ze srodkéw transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym
rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem moze byd
stworzenie dogodnego punktu informacyjnego - punktu obslugi pasazera.

Na obszarze objgtym komunikacjg publiczna, pasazer powinien byé dobrze poinformowany w
kazdym miejscu, skad rozpoczyna swoja podréz. Przystanck (stupek przystankowy czy wiata) lakze
powinien stuzyé, jako punkt informacyjny dla pasazera. Taki przystanek powinien posiadaé:

e rozklad jazdy linii,

» schemat ukiadu sieci komunikacji publicznej,

* informacje pasazerskg o zmianach, objazdach itp.,

e automat biletowy, jesli wielkosé potokdw pasazerskich to uzasadnia,

s elektroniczng informacie o liniach, ktére przez ten przystanek przechodza i rzeczywistym czasie
przyjazdu,

Dostepno$¢ oznacza w tym wypadku latwy dostep do informacji, ktéra umozliwia szybkie podjecie
decyzji o wyborze danego srodka transportu.

Od 2018 r. w lomzynskim MPK dziala system dynamicznej informacji pasazerskiej w oparciu o
serwis internctowy KedyPrzyjedzie pl. Dzigki niemu pasazerowic maja dostgp do rzeczywistych
odjazdéw autobuséw z dowolnego przystanku w sieci komunikacyjnej. Z serwisu mozna obecnie
korzystaé na kilka sposobow:

— odwiedzajge strong internetowa lomza.kiedyprzyjedzie.pl. W oknie wyszukiwania w zakladce
wprzystanki” nalezy wpisaé nazwe zydanego przystanku, jego numer lub tez wskazaé go na
mapie. Po kliknigciu wyswietla sie informacja o czasie pozostalym do najblizszych odjazdéw,
Pojawiajaca si¢ obok kolumny z minutami ikona oznacza, ze mamy do czynienia z proghoza,
uwzgledniajacg ewentualne opdZnienia zwigzane z aktualng sytuacja drogows. Aktualizacja
danych odbywa sie automatycznie co 15 sekund. W drugiej z zakladek mozna z kolei znalezé
teoretyczny rozktad jazdy w rozbiciu na tabliczki przystankowe dla linii odjezdzajacych z
przystanku na dowolnic wybrany dzien;
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korzystajge z mobilnej wersji strony, 2z uproszczonym interfejsem, ulatwiajgcej dostgp do
serwisu przy pomocy telefondw komdarkowych oraz innych urzgdzen przenosnych;

— aplikacja mobilna na telefon.

System kiedyPrzyjedzic.pl wspdlpracuje rowniez z tablicami informujgcymi o najblizszych odjazdach
w czasie rzeczywislym, kiore w przysziosci mogg zostaé zainstalowane na lomzyfiskich przystankach,
System ulatwia réwniez prace przewoZnikowi, ktory posiada wiedze o biezqcym polozeniu wszystkich
autobuséw wraz z informacjg o odchyleniu w stosunku do rozkladu jazdy. Dane o realizowanych
kursach pozwalajg na lepsze dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb mieszkancow.

Kolejnym elementem decydujgcym o dostepnodci transportu zbiorowego jest bezpieczenstwo
pasazeréw. Na poczucie bezpieczenstwa wplywa odpowicdnia lokalizacja przystankéw i ich otoczenie.
W wielu miastach, szezepolnie w rejonie szpitali, szkél, czy na ulicach wewnatrz osiedli stosuje sig
rozwigzania przystankowe ograniczajace nicbezpicezenstiwo dla pasazeréw do niezbednego minimum.
Waznym elementem przystanku zardwno ze wegledu na bezpieczenstwo jak i wygody pasazerow jest
wyposazenie istniejagcych przystankéw, przynajmnicj przystankéw weztowych oraz przystankow w
punktach waznych dla wickszodci pasazeréw, w wiaty 1 fawki. Nalezy dgzy¢ do stalej modernizacji
infrastruktury przystankowej — w celu poprawy warunkéw oczekiwania, szezegdlnie podezas ziych
warunkow atmosferycznych oraz poprawy bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnogei, z uwzglednieniem
potrzeb 0s6b z nigpetnosprawnosciami. Jednoczesdnie perony przystankowe powinny byé dostosowane
do obstugi oséb niepelnosprawnych, a wszelkie bariery architektoniczne, takze w dojéciach do
przystankéw, usunigte. Takic wyposaZenic przystankéw powinno byé standardem przy organizowaniu
przystankéw w nowych lokalizacjach. Ponadto, dla bezpieczenstwa pasazeréw istotne znaczenie ma
system monitorowania pojazdéw Kkomunikacji publicznej, przystankéw (zwlaszcza wezldw
przesiadkowych) 1 waznigjszych skrzyzowan.

9.5. Zasady budowania sieci przystankéw i ich standaryzacja

Zgodnie z art. 18 ustawy o publicznym transporcie zhiorowym do zadan whasnych gminy naleza budowa,
przebudowa i remont:

— przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw, ktérych wlascicielem lub zarzgdzajgcym jest
gmina;

—  wiat przystankowych lub innych budynkéw sluzqcych pasazerom, posadowionych na migjscu
przeznaczonym do wsiadania lub wysiadania pasazeréw lub przylegajgcych do tego miejsca,
usytuowanych w pasie drogowym drég publicznych bez wzglgdu na kategorig tych drég.

Dostepnosé  pasazeréw do systemu komunikacji publicznej zapewnia sieé  przystankow
wyznaczonych w podstawowych i w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych, obslugiwanych przez
pojazdy komunikacji publicznej zgodnie z przyjetym rozkladem jazdy. Zasady lokalizacji przystankow
roznig sig w zaleznodci od rodzaju korytarza komunikacyjnego. W przypadku korytarzy podstawowych
sieé przystankéw powinna by¢ dosy¢ gesta, by ulatwi¢ wygodne korzystanie z komunikacji publiczne;
Jjak najwigkszej liczbie pasazeréw. Natomiast w przypadku korytarzy gléwnych przystanki powinny byé
zlokalizowane prezede wszystkim z punktu widzenia przejmowania ruchu pasazerskicgo z korytarzy
podstawowych, obstugi waznych punktow miasta (z punktu widzenia pasaxeréw) oraz kluczowych
wezlow  komunikacji publicznej. Optymalne zbudowanie sieci przystankéw powinno zostaé
poprzedzone badaniami marketingowymi w celu prawidlowepo rozpoznania rzeczywistych potrzeb
uzytkownikow komunikacji publicznej (oprocz sieci przystankow, badania ulatwig réwniez prawidiowe
wyznaczenie ukladu tras i przebiegu linii).

Polozenie przystankéw autobusowych na obszarze objetym siccig komunikacji publicznej okreslane

Jest w uchwatlach poszezegolnych gmin. [okalizacje oraz warunki korzystania z przystankéw w Lomazy

68
oo
blucocean -~ ——



Plan zrdwnowazoneso rozwoju publicznego transportu zbiotowego w Lomay

wskazuje uchwata Rady Miasta Nr 370/XXXVI/2] z dnia 31 marca 2021 r. zmieniajaca uchwale w
sprawie okreslenia przystankow komunikacyjnych i dworcow, dla ktdrych zarzgdes jest Prezydent
Miasta Lomza oraz okreslenia warunkow i zasad korzystania z tych przystankow i dworcow. Zgodnie z
jej tredcig na terenie Miasta Lomzy acznie znajduje sie 226 preystankéw autobusowych i 1 dworzec
micjski. Z czego 15 jest udostgpnionych wszystkim przewozZnikom. Wykaz przystankéw w Gminie
Pigtnica, ktéra ma podpisane porozumicnia mi¢dzygminne z Miastem Lomza znajduje si¢ w Uchwale
nr 291/XL111/2022 Rady Gminy Piatnica z dnia 30 sierpnia 2022 r. w sprawie okreslenia przystankow
komunikacyjnych, ktorych wilascicielem jest Gmina Piglnica, udostgpnionych dla operatorow i
przewoznikéw oraz warunkow 1 zasad korzystania z nich.

Tabela 19.Lista przystankéw Pigtnica

przy dzialce nr 10.";'/2

prawa / lewa Budy Czarnockie
prawa / lewa Budy Czarnockie przy dzialce nr 139/1
prawa / lewa Budy Czarnockie przy dziatce nr 219/1
prawa / lewa Budy Czarnockie przy dzialce nr 225/1
5 prawa/ lewa Elzbiecin przy dziatce nr 63/30
prawa / lewa Elzbiecin przy dzialce nr 66/17
Jeziorko przy szkole dzialka nr 25
Kisielnica przy szkole dz. nr 358/4
prawa Murawy przy dzialce nr 37/1
| prawa Nowe Krzewo przy dzialce or 106
prawa/ lewa Nowy Cydzyn przy dzialce nr 169 (prazy
kapliczce)
prawa / lewa Nowy Cydzyn przy dziatce nr 366/2
Olszyny przy szkole dz. nr 123
Peza zatoka na dzialce 300/2
lewa Piatnica Poduchowna, ul. Forteczna  przy dzialce 70/19
prawa Piatnica Poduchowna, ul. Forteczna  przy dzialce nr 63/2
Pigtnica Poduchowna, ul. Szkolna przy szkole, dz. nr367/12
- prawa /lewa Rzadkowo przy dzialce nr 53
. prawa Zabawka przy dziatce nr 19/1
- prawa / lewa Zelechy przy dzialce nr 94/2
prawa / lewa Zelechy przy dziatee nr 111

Zrodto: Uehwata nr 291/XLIIV2022 Rady Gminy Pigtnica = dnia 30 sierpnia 2022 r w sprawie okreslenia
preysiankdw komunikacyinveh, kidrych wilascicielem jest Gmina Piginica, udostgpnionych dla operatoréw i
przewognikow oraz warunkew i zasad korzystania z nich.

Aby sie¢ przystankéw odpowiednio zaspokajata potrzeby mieszkaficdw miasta gestodé przystankéw na
km2 powinna wynosi¢ od 3,7 do 3,9.

Tabela 20. Wskaznik gestodci przystankéw w Lomzy w 2022 .

Lomia 1 840,5 os/km?2 226 8.1
Zrodlo: Uchwala nr 650/LXXV/23 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 30 sierpnia 2023 1 zmieniajgea uchwale w sprawie
okreslenia przystankow komunikacyinych | dworcow, dla ktorych zarzgdeg jest Prezydent Miasta Lomza oraz
okreflenia warunkow i zasad korzystania z przystankdw [ dworcaw.

Obeeny wskaZnik gestodei preystankow na km2 wynosi 8,1 1 opowiada potrzebom mieszkancow miasta
i 0sab korzystajacych z publicznej komunikacji zbiorowej. Jednak wraz z rozwojem miasta mogg sig
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pajawié nowe obszary do tej pory nie obstugiwane przez komunikacjg micjskg i wéwezas mozliwa
bedzie zmiana lokalizacji przystankow.

Istotnym elementem infrastruktury przystankowej wplywajgeym na podwyzszenie standardu
swiadczonych ustug w komunikacji publicznej jest wyposazenie przystankéw w wiaty. Powinno sig
dgzy¢ do utrzymania udzialu przystankéw z wiatami w ogélnej liczbie przystankow na poziomie 60%.
Podczas wyposazania przystankow w wiatly powinno kierowac sie nastepujgcymi zasadami:

— waszystkie przystanki w centrum powinny posiadaé wiaty,

wiaty powinny posiadaé przystanki poza Srédmiesciem i na przedmiesciach polozone w
kierunku do centrum, poniewaz z reguly oczekuje na nich duza liczba pasazeréw, natomiast
przystanki w kicrunku z centrum nie muszg posiadaé wiat z uwagi na to, ze podrézni na nich
wysiadajgey kierujq sig do doméw lub innych miegjse, a rzadko oczekujg na kolejny autobus,

- budowanic wiat z materiatow przezroczystych, ktorych zastosowanie wplywa na lepsza
widocznosé i zwiekszone poczucie bezpieczenstwa.

Sie¢ przystankow ma umozliwié dotarcie pasazerom m.in. do zakladéw pracy, urzedow, zakladéw i
jednostek opieki zdrowotnej, placowek miejskich jednostek pomocy spolecznej, przedszkoli, szkot i
zespotow szkolnych, innych placéwek odwiatowych, szkél wyzszych, doméw handlowych, abiektow
sportowych.

Sie¢ przystankow w korytarzach podstawowych powinna byé dosy¢ gesta, by ulatwié wygodne
korzystanie z komunikacji publicznej jak najwickszej liczbie pasazeréw. W praktyce powinno to
oznaczaé odleglosé migdzy przystankami nieprzekraczajgca 100 — 200 m w rejonach o duzej gestosci
zamieszkania lub o duzym natgZeniu ruchu pieszego, Minimalna liczba mieszkancéw, ktéra stanowi
uzasadnienic Jokalizacji przystanku autobusowego jest 1000 oséb mieszkajgcych w odieglodei nie
wickszej niz 300 m.

Wplyw na decyzj¢ o lokalizacji przystankéw i ich otoczenia ma bezpieczefistwo pasazerdw.
Rozwigzaniem przystankowym ograniczajgcym nicbezpicczefstwo do niezbednego minimum,
szezepolnie w rejonie szpitali czy szkél lub na ulicach przechodzacych przez rejony miast o duzym
ruchu pieszym, jest tzw. bezpicezny przystanek, ceyli przystanek zlokalizowany na pasie ruchu z azylem
posrodku jezdni na calej jego dlugodci, ktéry uniemozliwia ominigeic autobusu, lnng formg
bezpiecznego przystanku jest tzw. antyzatoka, ktdra dzigki mozliwodei zatrzymania autobusu na calej
dhugosei rdwnolegle do peronu przystankowego, umozliwia plynne wlgczenie sie autobusu do ruchu bez
potrzeby wjazdu i wyjazdu autobusu z tradycyjnej zatoki.

W ramach remontu lTub budowy ulic, oprécz wprowadzenia bezpiecznych przystankow, dla
zapewnienia bezpieczeristwa pasazerdéw nalezy réwnicz m.in.:

- budowanie peronéw przystankéw o wysokodei dostosowanej do poziomu podiogi pojazdu
(najlepiej, aby byly one o 5-6 ¢m nizsze, niz dolna czesé karoserii autobuséw);

— wyznaczenie stref wejsciowych dla os6b niewidomych dzigki specjalnej nawierzchni na
wysokosci pierwszych drzwi autobusu;

- likwidacje barier terenowych na trasach drég dojécia pomigdzy przystankami a Zrodlami i
cclami podrézy, zwlaszeza dla 0s6b o ograniczone) zdolnosci do poruszania sig (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);

- zapewni¢ diugos¢ przystanku umozliwiajgeq na zatrzymanie si¢ autobusu w lej samej odleglosci
od peronu przyslankowego na catej dugosci pojazdu;

— budowg nowych lub remont peronéw i zatok w sposdb umozliwiajgey podjechanie pojazdu
komunikacji miejskicj bezposrednio do kraweznika i 0o wysokosci zapewniajace] wejscic do
pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy poziomodw, ktora nie bylaby mozliwa do
realizacji przez osobe na wozku inwalidzkim poruszajgey sie bez opiekuna;
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— slosowanic na peronach przystankowych linii bezpicczenstwa w kontrastowym kolorze, a nawet
o zmienione] fakturze powierzchni (np. z wypustkami), zmnicjszajacych ryzyko przebywania
0s0b stabo widzgeych lub niewidomych zbyt blisko kraweznika podczas dojezdzania autobusu
na przystanek;

— budowanie peronow przystankowych na odcinkach prostych, aby kierowca autobusu mogt w
lusterku zewngtrznym obserwowaé wszystkie drzwi pojazdu;

— umozliwi¢ sprawny dojazd aulobusu na przystanek (np. osobny pas dla autobusdw,
wykorzystanie przez autobus do jazdy na wprost na przystanek pasa do skretu w prawo (o ile
przystanek jest zatoky otwarly) itp.) i wlgczenie sig z przystanku do ruchu (np. osobny pas dla
autobusow, dodatkowy sygnalizator swietlny wstrzymujgey ruch, gdy autobus rusza z
przystanku itp.);

— lokalizowanie przystankow autobusowych w miejscach dobrze oswietlonych po zmroku.

W celu zapewnienia mozliwosei obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzicych) oloczenia
pojazdoéw, nalezy dgzyc do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach pojazdow, a w
szezegélnosci naklejania ich w taki sposdb, aby catkowicie przystaniaty lub zakrywaty widocznosé
otoczenia dla pasazerow.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw aséb niepelnosprawnych — niedowidzacych
lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w obrgbie przystankow,
zaleca sig montaz plyt z wypustkami, shuzacymi za sygnal ostrzegawczy dla oséb uzywajgcych laski.
Podobne rozwigzania, jak w przypadku o0séb z niepelnosprawnoscia ruchowa, sprawdzajg sie w
przypadku przejazdéw z wozkami dziecieeymi. Jest to szczegblnie istotne z uwagi na coraz wigksze
przykiadanie wagi przez wiadze krajowe i samorzgdowe do polityki prorodzinne;.

9.6. Organizacja systemu informacji dla pasazeréw

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role i ma wplyw
na jakod¢ transportu zbiorowego. Powinna byé kompleksowa i wiclofunkeyjna, bazowaé na
najnowszych rozwiazaniach technologicznych, a takZze marketingowych oraz odpowiadaé na faktycmme
potrzeby zglaszane przez uzytkownikow. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji
we wszystkich migjscach (wezly przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy,
nauki i odpoczynku), w ktorych mogg tych informacji potrzebowad. Tradycyjne sposoby organizowania
systemu informacji sg zastgpowane lub uzupetniane przez rozwigzania wygodniejsze, skutecznicjsze, a
przede wszystkim majgee wigkszy zasieg oddzialywania — wykorzyslujgee nowe technologie
informatyczne i nosniki elektroniczne, dzigki czemu informacja w postaci obrazu i dZwicku dociera do
pasazera w wielu miejscach, réwniez tych oddalonych od sieci komunikacyjne).

Najbardziej popularnym i tradycyjnym elementem systemu statycznej informacji pasazerskiej w
komunikacji miejskiej sg przystankowe rozklady jazdy, kiére w formie wydrukdw sy umieszczone na
tablicach przymocowanych do stlupkéw wsporczych ze znakami drogowymi D-15 lub w gablotach we
wnetrzach wiat, ewentualnie na $eianach wiat. Jednoczednie szata grafiezna rozkiaddw papierowych
musi zapewnia¢ odpowiednia czytelnosé wydruku i intuicyjnos¢ przekazu jego tresci, a nade wszystko
— kazdy wydruk przystankowy w obrebie sicei komunikacyjnej zarzadzanej przez jednego organizatora,
musi mie¢ taki sam uklad graficzny. Pasazer powinien mozliwie szybko i jednoznacznie uzyskaé
informacje, jaka linig, dokad moze dojechaé, w jakim czasie i o ktérej godzinie nalezy spodziewaé sic¢
autobusu na przystanku.

Wazne s takze informacje dodatkowe dotyczaee dostgpnosci pojazdu w danym kursie dla osob o
ograniczonej sprawnosci ruchowej. Nalezy przy tym unikaé informacji zbednych, ktére z punktu
widzenia pasazera mogg pogarszaé czylelnosc rozktadu jazdy. Bardzo wazng kwestig jest whasciwy
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dobér czeionek, pozwalajgcych na wygodne czytanie przystankowego rozkladu jazdy takze pray
mnigjszym natgzeniu $wiatla (np. po zmroku) oraz dla oséb widzacych slabiej z powodu wad wzroku.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercic przewozowej sa obecnie nie tylko rozklady jazdy

rozmieszezane na preystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwlaszcza powszechnic
juz dostgpna informacja internetowa (w tym dla urzgdzen mobilnych). Informacja ta powinna byé
czytelna i tatwa w obstudze takze dla oséb majgeych na co dziel mniejszy kontakt z tg formag
pozyskiwania informacji. W tomzyfskim MPK systemu dynamicznej informacji pasazerskiej dziata w
oparciu o serwis internetowy kiedyPrzyjedzie.pl. Dzigki niemu pasazerowic majg dostgp do
rzeczywistych odjazdow autobusow z dowolnego przystanku w sieci komunikacyjnej Lomazy,
Rolg operatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. administrowanie systemem informacji dla
pasazZera oraz zapewnianie zamieszczenia jej na przystankach i dworcach przez niego zarzadzanych oraz
w pojazdach obslugiwanych organizowane linie. Rogktad jozdy linii komunikacji miejskiej jest
produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta transportu publicznego, dlatego powinien byé
mozliwie prosty i czytelny oraz latwy do zapamigtania, np. dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej
kolejnej godzinie minut odjazdow.

System Informacji Pasazerskicj obejmuje calodé informacji pozwalajacych uzytkownikom
komunikacji publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W
sklad tego systemu wchodzy zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) oraz informacje
zmienne (dynamiczne),

Wiréd elementéw skiadajacych sig na statyczng informacj¢ pasazerska mozna wyrdznic;
—~ mape ukladu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, dla dni $wigtecznych, dla
komunikacji nocnej;
rozktady jazdy konkretnych linii;
— rozklady linii dla poszezegolnych przystankow;
dodatkowe informacje przesiadkowe;
- informacje o planowych zmianach w rozktadach podawane z wyprzedzeniem.

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwiazanic nowoczesne, stosowane zwykle w
duzych wezlach komunikacyjnych badZ w obszarach duzego natgZenia ruchu komunikacji publiczne;j.
Umozliwia on przedstawianie (wydwietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie
rzeczywistym, (. 2z uwzglednieniem faktycznych odchylefi ruchu na trasach spowodowanych
réznorodnymi czynnikami zewngtrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.).

W Lom#y dynamiczny system informacji pasazerskiej funkcjonuje w pojazdach MPK. Na system
ten skladaja sie przede wszystkim takie elementy jak: wewnetrzne, elektroniczne tablice informacji
pasazerskicj oraz zewnetrzne, elektroniczne wyswistlacze kierunkowe. Autobusy sq wyposazone
ponadto w system monitoringu wewngtrznego oraz system kontroli parametréw jazdy, ktére majg na
celu poprawg bezpicczefistwa i ogdlnej jakodei usiug,

Elementy dynamicznej informacji pasazerskiej powinny zosta¢ wprowadzone réwnieZ na przystankach
stanowigcych gléwne punkty przesiadkowe. Pozwoli to na poprawg komfortu oczekiwania pasazerow
na przystankach, Bardzo dobrym i potrzebnym miejscem do wyswietlania tego typu informacji bytby
punkt przesiadkowy, obejmujgey przystanek autobusowy komunikacji miejskiej i dworzee autobusowy,
na ktoérym zatrzymujg si¢ praewoznicy regionalni. Umieszezone w kilku miejscach wyswietlacze
powinny informowac¢ o:
odjazdach kolejnych autobuséw (w kolejnosci chronologicznej);

— opdéznieniach w ruchu oraz awariach;

— odjazdach pociggow.
Docelowy system informacji <la pasazeréw w komunikacji miejskie] w Lomzy powinien obejmowaé:

s kompleksows, zintegrowang informacje na praystankach zarzgddzanych przez miasto Lomza;
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uwzgledniajaca rozktady jazdy z informacjg o przebiegu trasy i kolejnymi godzinami
odjazdow;

z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jepo nazwa o wielkosci
umozliwiajgcej jej odezytanie z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

w wezlach integracyjnych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, regulaminy przewozow
0s6b 1 bagazu, schematy sieci komunikacyjnych oraz mapy lub schematy
rozmieszczenia przystankéw, miejsc oczekiwania 1 parkingéw — umozliwiajgce
dogodne przesiadki lub pozostawienie wiasnego s$rodka transportu (samochodu,
roweru) mozliwie blisko przystanku komunikacji zbiorowe;j;

przygotowang wedtug jednolitego, czytelnego wzoru graficznego;

z zamieszczeniem na przystanku danych teleadresowych organizaiora oraz szybkiego
lacza do prowadzonego przez niego serwisu internetowego (np. QR-Kodem);

z danymi kontaktowymi do operatoréw poszczegolnych linii;

informacj¢ w pojazdach: nazwe, logo 1 dane kontaktowe organizatora i operatora danej linii,

wyswietlacze zewnetrzne z oznaczeniem linii i kierunkiem jazdy, tablice lub wyswietlacze
wewngtrzne, prezentujgee calg trase przejazdu danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz
z informacjg o miejscach dogodnych przesiadek, informacje o oplatach, ulgach, regulamin
przewozu oraz akustyczne zapowiedzi przystankéw, przy czym regulamin i cennik biletéw
mogg mieé forme wyciagdw wraz z odnosnikami do petnych wersji;

portal pasazera na stronic internetowej operatora przewozéw z rozkladami jazdy, mapg linii i
petng informacja o pofgczeniach, punktach integracyjnych, taryfach oplat, uprawnicniach do
przejazdow ulgowych i bezplatnych, regulaminem przewozow, przepisami porzadkowymi oraz
mozliwodcig zglaszania skarg i uwag.
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10. Oferta przewozowa

10.1. Zasady planowania oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego

Jakos¢ oferty transportu zbiorowegzo w miastach wynika z réznych czynnikow, takich jak m.in. wiclkosé
budetu przeznaczanego na jego dofinansowanie przez samorzad, rozleglosé i ukiad przestrzenny miasta
oraz stan infrastrukiury transportowej, zwlaszeza dedykowanej transportowi zbiorowemu. W Polsce
mozna zaobserwowaé zwigzek migdzy wiclkodcia miasta a procentowym udzialem Srodkéw
budzetowych, przeznaczanych na biezgce funkcjonowanie komunikacji miejskiej. W mniejszych
ofrodkach miegjskich, liczacych od kilkunastu do okolo 40 tysigey mieszkancow, zwykle rezerwuje sig
okoto 2% wydatkéw budzetowyceh na wsparcie transportu publicznego. W przypadku wiekszych miast,
do ok. 300 tysigcy mieszkancow, ksztaltuje sig to na poziomie 3-6%, a w najwigkszych miastach
wojewodzkich doplata moze siggngé ponad 10% wszystkich wydatkow przewidzianych w budzetach.
Podstawowa zasada racjonalnego planowania publicznego transportu zbiorowego jest dostosowywanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak ze wzgledu na wplyw jakosci swiadczenia ustug
przewozowych, a w konsekwencji i wielkosci podazy ustug na wiclko$é popytu, istnicje wzajemna
zalezno$¢ migdzy tymi dwoma czynnikami. To powiazanic moZe prowadzi¢ do sytuacji zwanej blednym
kotem transportu miejskiego. Istoty tego zjawiska jest wzajemne napedzanie sie spadku popytu na ustugi
transportu zbiorowego i ograniczania jego podazy. Przykladowo likwidowanie kurséw w porach
zmniejszonego zapotrzebowania na przewozy moze spowodowaé spadek popytu na przewdz w
odwrotnym kierunku w porze szczytowej, gdyz kursy te majg ze sobg uzupelniajacy si¢ charakter.
W zwigzku z tym organizator powinien planowaé ofert¢ ustug przewozowych majge na uwadze, ze
popyt na przewozy zalezy w duzej mierze od catosciowe] oferty transportu zbiorowego w micscie, a nic
tylko od jakodci oferty w poszezegdlnych trasach. Nalezy zadbac o to, aby nawet w porach o mnigjszym
popycie, podaz charakteryzowala si¢ regularnodcia i przewidywalnodein kursow, nawel jesli oznacza to
zmniejszenie pojemnodei taboru —np. w dni wolne od pracy, czy tez redukeja czestotliwodei kursowania.
Waobec tego powinien obowigzywaé wzorzec minimalnej gwarantowanej oferly przewozowej na
poziomie calej sicci komunikacyjnej, aby zapobiec degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku
jego zbyt niskiej atrakeyjnodci. Jest to kluczowe, aby unikngé trwatego przecigzenia uktadu drogowego
miasta poprzez niekontrolowany wzrost komunikacji indywidualnej. Skutkuje to znacznymi kosztami
zewnegtrznymi (ktére nie sy pokrywane przez uzytkownikéw), m.in. kongestig drogows, zajetodeig
miejsca oraz zanieczyszcezenia Srodowiska (emisja spalin, hatas). Znaczne zmniejszanie poziomu ushug
preewozowych w transporcie publicznym poza okresami szezytow preewozowych prowadzi zwykle do
znacznego wizrostu kosztéw pracy przewozowej (w odniesieniu do jednego wozokilometra). Dlatego
podaz kurséw komunikacji miejskiej w okresach migdzyszczytowyeh w dni robocze powinna nie tylko
uwzgledniaé specyfike miasta, ale i braé¢ pod uwage role poszezegdlnych linii. Poniewaz czgéé linii
moze funkejonowac » tuky samg czgstotliwoscia przez wigkszos¢ dnia, podczas gdy na innych liniach
w pgodzinach szczytu moze byé konieczne zwigkszenie czgstotliwosel, szczegdlnie na trasach
prowadzacych przez obszary o dominujgcym charakterze przemyslowym, gdzie istnicje wicle zakladow
pradukeyjnych, w kiorych wystepuje wielozmianowy system pracy.
W sieci komunikacji micjskicj w Lomzy funkcjonujg trzy kategorie linii dziennych:
= linie priorytetowe (8 i 10) — funkcjonujgce z czgstotliwoscig dziesigciominutows przez wickszy czesé
dnia;

* linie podstawowe — majy umiarkowang czestotliwosé kursowania, z odstepami migdzy odjazdami
dtuzszymi niz na liniach priorytetowych (1, 2, 3, 4, 5, 6, 11, 13, 18).

» linie uzupelniajgee — kursujg z mnigjsza, czesto nieregularng czestotliwoscia.
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W okresie do 2030 r. przyjmuje si¢ nastepujace zasady ksztattowania oferty publicznego trangportu
zbiorowego w Lomzy i gminach, z ktérymi miasto podpisalo porozumienie miedzygminne w zakresie
wspdlnej obsligi komunikacyjnej:

Na obszarze objetym planem, rozwdj sieci komunikacyjnej i czestotliwosci kursowania
autobusdw na poszezegdlnych liniach, bedzie wynikiem analiz kompleksowych badan popytu i
mozliwosci finansowych budzetéw miasta i gmin, w ktérych miasto b.omza organizuje transport
publiczny. Rozwdj ten determinowad bedzie wielkosé kontrakiowanej pracy eksploatacyjnej.
Trasy linii komunikacyjnych moga ulegaé modyfikacji w sposob staly w zaleznosci od
zmieniajaeych sie potrzeb pasazerdw i celdw podrozy, prey czym nalezy dazyé do tego, aby
tego typu zmiany przeprowadza¢ maksymalnie 3 razy w ciagu roku kalendarzowego, najlepiej
od 1 dnia stycznia, kwietnia, lipca i wrzednia.

Zadaniem w zakresie integracji bedzie pelna koordynacja rozkladow jazdy w skali catej sieci
komunikacyjnej.

Regularne prowadzenie badan marketingowych, co 2-3 lata, dotyczace:

= wielkodci popytuy;

— rentownosci linii podmiejskich;

— przekrojowe] struktury popytu.

Rozklady jazdy, w tym ustalanie przebiegow tras, czestolliwoscei kursowania i alokacji
pojazdéw w zaleznodci od ich pojemnosci pasaZerskiej, beda konstruowane w dostosowaniu do
wynikéw badafi potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowat komunikacyjnych
mieszkanicow oraz badan rentownosdci poszczegolnych linii komunikacyjnych. Ewentualna
przebudowa ukladu tras linii, prowadzaca do zwiekszenia liczby podrézy z przesiadkami,
podporzgdkowana zostanie zasadzie niepogarszania oceny jakosci Swiadczonych ushug.
Planuje si¢ utrzymanie co najmnicj dotychczasowego stopnia dostgpnosei transportu
zbiorowego na obszarze objetym planem, przy zapewnieniu autobusom komunikacji miejskiej
uprzywilejowania w ruchu drogowym na wybranych odcinkach charakteryzujacych sie
najwigkszymi potokami pasazerskimi, laczacymi najwigksze skupiska ludnodei, zwazajgc na
przebieg tras linii kategorii priorytetowej.

Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzgledniaé potrzeby o0séb z
niepelnosprawnodcig oraz beda zmniejszaé negatywne oddzialywanie publicznego transportu
zbiorowego na srodowisko. Preferowane beda zakupy taboru spelniajgcego najbardziej
restrykeyjne normy einisji zanieczyszczen, nastawione na tabor niskoemisyjny oraz spetniajacy
zalozenia Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Z kolei przystanki
komunikacyjne i drogi pieszego dojscia do nich bgda projektowane z zapewnieniem mozliwosci
samodzielnego i bezpiecznego pokonywania przez osoby poruszajgce sie na wozkach
inwalidzkich, prowadzace wazki dziecigee, niewidomych i stabo widzacych.

Nie rzadziej niz co 5 lat prowadzone bedy kompleksowe badania potrzeb przewozowych,
popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, ktorych wyniki stanowié
beda wylyczne dla ksztallowania oferty przewozowej.

10.2. Planowana oferta przewozowa publicznego transportu zbiorowego

Docelowy ksztatt sieci publicznego transportu zbiorowego w Lomzy oraz na obszarze gmin, z ktérymi
podpisane zostaly porozumienia miedzygminne w zakresie wspélnej obstugi komunikacyjnej, powinien
obejmowaé wszystkie dostepne rodzaje publicznego transportu zbiorowego, a wiec w tym przypadku:

komunikacj¢ mie¢jsky — wewnatrz miasta oraz taczgey miasto f.omza 2 sgsiednimi gminami #
ktérymi zostaty podpisane odpowiednie porozumienia migdzygminne;
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* podmicjska komunikacj¢ autobusows innych organizatordw oraz polgczenia w ramach
komunikacji regionalnej obstugiwane przez przewoznikdw komercyjnych na trasach tgezaeych
Lomz¢ 2 innymi migjscowosciami w regionie.

Wraz z rozwojem miasta oraz gmin, z ktorymi zawatte sg odpowiednic porozumienia mogg si¢
pojawié nowe obszary do tej pory nie obstugiwane przez komunikacje miejskg i wowezas mozliwa
bgdzie zmiana lokalizacji przystankéw lub rozwazenie potencjalnych zmian w trasach istniejgcych linii
komunikacji micjskiej objgtych planem, Celem takich modytikac)i jest zapewnienie mieszkaicom tych
nowych obszaréw mozliwosci korzystania z ustug transportu publicznego poprzez wigezenie ich do
sieci komunikacji migjskiej.

Modyfikacja oferty przewozowej powinna opiera¢ si¢ na zglaszanych przez mieszkafdcow
postulatach oraz dodatkowych potrzebach zgtaszanych przez gminy, a takze obserwacji wielkosci
popytu. Zachowanie odpowiedniej jakosci swiadczenia uslug wymaga zapewnichia optymalnego
komfortu dla pasazeréw. Operator powinien tak uktadaé rozklady jazdy aby rzeczywiste zapelnienia
pojazdéw w Zzadnym wypadku nie przekraczalo zalozonego poziomu dopuszezalnego dla
poszczegdlnych typow taboru. Zadanie to wymaga przypisania odpowiednich typoéw pojazdéw do
poszezegolnych linii oraz kurséw. W przypadku probleméw z zapewnieniem odpowiedniego komfortu
dla podréznych w postaci maksymalnych zapelnied operator powinien podejmowaé decyzje o
zwigkszeniu liczby pojazdow o klasie pojemnosciowe) MAXI lub zwigkszaniu czgstotliwosci
kursowania najbardziej obcigzonych linii. Natomiast w przypadku tras o mnigjszym popycie
dostosowanie odpowiednio mniejszych autobusdw.

Na Planowanie Oferty Przewozowej sklada si¢ wyznaczanie tras, przygotowywanie zalozen i
akceptacja rozkladéw jazdy, ktére sg zadaniem nalezgcym do operatora przewozéow (Micjskie
Przedsighiorstwo Komunikacji w Lomz#y). Do kompetencji operatora bedzie nalezalo przygotowanie
zatoZen do tworzenia rozkladéw jazdy, do ktérych beda nalezaly okredlenie ilodei kursow, ezgstotliwosci
kursowania, liczby pojazdéw oraz konstrukeja na ich podstawie rozkladéw jazdy poszezegdlnych linii,
aby w optymalny sposéb realizowaé oczekiwania pasazerow.

W celu zapewnienia rytmicznosci oraz synchronizacji rozkladéw jazdy na wspélnych odeinkach
nalezy dazy¢ do stworzenia takiej samej czgstotliwosei kursowania gtownych linii. Aby umozliwié
clastyczne reagowanie na zmiany podyktowane biezgcymi zmianami na rynku komunikacji miejskiej,
nieuzasadnione jest umieszczanie w planie transportowym dokladnych tras skladajgeych sic na
planowang siecé komunikacyjna. Szezegdtowe okreslenie poszezegdlnych planowanych tras w planie
powoduje kazdorazowy koniecznosé ich aktualizacji przy jakiejkolwiek zmianie trasy. Proces ten jest
diugotrwaly i wymaga zachowania §cifle okreflonej procedury, kiéra w bardzo znaczacy sposob
wydtuza i utrudnia wprowadzenie zmian w sieci komunikacyjnej.

Taryfa

Aktualnie obowigzuje taryfa oplat za ustugi lomzynskiej komunikacji miejskiej, wprowadzona na
podstawic Uchwaly Nr 69/X11/2015 Rady Micjskicj F.omzy 2 dnia 8 lipca 2015 r. w sprawie ustalenia
wysokosci cen biletéw komunikacji miejskiej w Lomzy. Stanowi wypadkows akceptowalnego przez

mieszkancow poziomu cen oraz mozliwoéci budzetowych miasta i obslugiwanych gmin.

Tabela 21. Dynamika cen biletow 1 inflacji

Rok  Bilel jednorazowy - cena paplerowy/elektroniczny Wzrost % Inflacin
2010 2,20 0% 2,6%
2011 2,40 9.1% 4.3%
2012 2,80/2,60 16,7%/8,3% 3. 7%
2013 2,80/2,60 ‘ 0% 0,9%
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2014 2,80/2,60 0% 0%
2015 2,80/2,60 0% -0,9%
2016 2,80/2,60 0% -0,6%
2017 2,80/2,60 0% 2%
2018 2,80/2,60 0% 1,6%
2019 2,80/2,60 0% 2,3%
2020 2,80/2,60 0% 3.4%
2021 2,80/2,60 0% 5,1%
2022 2,80/2,60 0% 14,4%
2023 2,80/2,60 0% -

Zradlo: MPK Sp. = 0.0. w Lomy/opracowanie wlasne

Jak wynika z powyzszego zestawienia ceny biletéw jednorazowych od 2013 roku nie ulegly podwyzce.
Natomiast wielkosé inflacji szczegélnie w ostatnich latach dosé znacznie wzrosta, dlatego zasadnym
byloby przeanalizowanie mozliwosci korekty taryfowej. Przy czym wszelkie dokonywane w taryfie
oplat zmiany cen, oprécz oczekiwanego efektu utrzymania poziomu dofinansowania komunikacji
miejskiej z budzetu Miasta na niezmienionym poziomie, powinny dazy¢ do pobudzenia dodatkowego
popytu — poprzez jego wygenerowanie w segmencie 0s6b korzystajacych dotychczas preede wszystkim
# samochod6w osobowych i rezygnujacych z ustug publicznego transportu zbiorowego ze wzglgdu na
nieatrakeyjne ceny.

Planowane inwestycje taborowe

W okresie do 2030 roku planowane jest zrealizowanie wielu waznych dla funkcjonowania komunikacji
miejskiej w Lomzy inwestycji taborowych, ktore sg przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 22. Tnwestycje, ktérych realizacjg zaplanowano do 2030 r. (inwestycje w realizacji i planowane do
zlozenia)

Tyiul | ~ Opis inW ' b Okres realizacji
Zréwnowazona w ramach ZIT w FEdPW 2021-2027 2024 - 2027
mobilnoéé miejska w Projekt pn. ,Zrownowazona mobilnosc miejska w (projekt planowany
Lomiy }.omzy” obejmuje szesé zadai: do realizacji)

1. Zakup taboru zeroemisyjnego - (4 autobusy
elektryczne o dhugosei od 7,5m do 9,5m)

2. Utworzenie strefy platnego parkowania - strefa
platnego parkowania zostanie objgta systemem
inteligentnego zarzadzania, ktéry zbiera i analizuje dane
na temat dostgpnodci oraz mozliwosci zaparkowania
pojazdéw. Informacje o ilodci wolnych migjsc beda
udostepniane na interaktywnych tablicach oraz za
posrednictwem mobilnej aplikacji. Udostgpniona
aplikacja mobilna zapewni szybki dosigp do informacji
o kosztach i godzinach funkcjonowania strefy oraz
pozwoli na zdalne placenie =za parkowanie.
Uszytkownicy aplikacji bedg micli mozliwos¢ zglaszania
uszkodzen, awarii infrastruktury strefy parkowania,
niewliéciwych zachowan innych uzytkownikow
parkingéw, usprawniajge tym samym dzialanie stuzb
miejskich. Korzystajac z aplikacji mobilnej lub tablic
interaktywnych, kicrowcy szybciej znajda wolne
migjsca i oszezedzg czas. Podniesie sig bezpieczefistwo
w centrum miasta i co bardzo islotne, ograniczona
zostanie iloéé spalin. Parkometry beda zasilane
instalacja wykorzystujaca odnawialne Zrodla energii.
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3. Utworzenie Park & Ride, czyli zintegrowanego,
spijnego i kompleksowego przedsiewzigeia, ktore
umozliwi  rozwdj  infrastruktury  na rzecz
zrownowazonej mobilnodci  miejskiej Lomzy 2
uwzglednieniem adaptacji  tetendw  zielonych  do
przyszlych  zmian  klimatu. W ramach  zadania
planowane jest wybudowanie P&R w formie parku,
ktory nie tylko zapewni miejsce do parkowanin, ale
takze micjsce do rekreacji. P&R zostanic ulokowany na
obrzezu miasta (ul. Zjazd).

4. Przebudowg warsztatbw MPK w Lomiy do
abslugi autobuséw zeroemisyjnych.

Lokalizacja inwestycji: Lomza, ul. Spokajna 9. Zakres
inwestycji dotyczy przebudowy czedei ‘A’ | ‘C° oraz
rozbiorki i budowy czgdci ‘B’ budynku warsztatu
samochodowego. Czedé zachodnia budynku warsztatu
zajezdni MPK w Lomzy sp. 7z 0.0, z przeznaczeniem
socjalnym tj. szalnic (czyste i brudne), stoléwka,
prysznice, lazienki, pralnia mechanikéw (okolo 20%
powierzchni uzytkowej) oraz inftastrukturg techniczng.
W ramach zadania zostang wykonane:

a) przecbudowy  istnigjgcych 2 skrzydet
Jjednokondygnacyjnych czedci A i C oraz rozbiérka i
budowa docelowo dwukondygnacyjnej nowej czegsci B
zachodniej budynku warsztatu z przeznaczeniem
socjalnym tj. szatnic (czyste i brudne), stoléwka,
prysznice, lazienki, pralnia mechanikéw. (okolo 209
powierzchni uzytkowej),

b) rozbidrka wewnetrznej czgfol istniejgcego
budynku w cze¢sci magazynowej w celu utworzenia
stanowiska naprawczego przejazdowego
(poszerzonego),

¢) termomodernizacja istniejgcego  budynku 1
nowe przegrody budowlane na podstawie audytu
energetycznego,

d) zamiana 3  kanaléw naprawczych na
stanowiska naprawcze Z uzyciem
podnosnikow,

e) remont pozostalych kanaléw naprawczych
wraz z nowy instalacjq elektryczng i odwietleniows (3
kanaly) i odprowadzeniem wody z kanatow
(z separatorami olejow),

B remont i docieplenic dachu calego bud.
warszlatowego,

g) podniesienic sulitu warsztatu (do bezpiecznej

cksploatacji podnognikéw) do wysokodci roboczej hali
minimum 6 m,

h) docieplenie i izolacja calego dachu budynku
warsziatu wraz z regulacjy wysokosci
poszczegolnych pomieszezen,

i) padniesienic i powigkszenic wszystkich bram
wjazdowyeh warsztatu dla autobuséw zeroemisyjnych.
Wysokose bram min. 4,5 m. szeroko$¢ min. 4,0 m,

i) wykonanie posadzki warsztatu powierzchnig
antystatyczng i antyudarowa,
k) nowa instalacja wentylacji, dodatkowe wyciagi
spalin i gazéw,
1) modernizacjia  instalacji  elekirycznej i
oéwietleniowgj,
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m) rozprowadzenie instalacji elektryeznej do
tadowania autobuséw elektryeznych wraz z gniazdami
do tadowania przy kazdym stanowisku naprawczym, (6
stanowisk naprawczych w budynku warsztatu plus jedna
fadowarka dwustanowiskowa. Planowana moc
tadowania 6 x100 kW),

n) rozprowadzenie sieci LAN wraz z ljczem
internetowym do hal naprawezych,

o) instalacja wod-kan i c.o. wraz z umywalkami w
kazdej hali naprawczej i szybkoztaczami do myjek
ciénieniowych,

P) instalacja sprezonego powietrza (do stanowisk
naprawczych) oraz przebudowa istniejacej instalacji,
q) wymiana stolarki okienngj na okna z pakictami
energonszczednymi,

9] rozdzial instalacji elektrycznych na warsztacie
na dedykowana do fadowania autobusow i pozostala,

8) przeprojektowanie  istniejacej  kanalizacji
sanitarnej,

t) wydzielenie pomieszczen socjalnych w
pierwsze] czefei  budynku  warsztatu  w tym
wybudowanie dodatkowego pigtra celem uzyskania
dodatkowych pomieszczen tj.:

. szatni dla mechanikéw (10 oséb pracujacych
na 2 zmiany),

. pomieszczenia do spozywania positkéw -
Jjadalni¢ (klimatyzowane),

. tazienki z prysznicami,

. toalety damskie i meskie (parter),

. pralnia suszarnia odziezy roboczej,

. palarnia,

u) wydzielenie  pomieszczenn  technicznych
warsztatu 1j.:

. pomieszezenie narz¢dziowni z

pomieszczeniem brygadzistow (klimatyzowane),
* tokarnia,

. spawalnia z kuZnig (z wyciggiem gazdw),

. akumulatorownia (z wyciagiem gazéw),

. montownia kot,

* pomieszczenie elektromonterow,

. magazyny podrgczne,

. pomieszczenie sprezarki centralngj,

. pomieszczenia magazyndw,

. pomieszozenie do mycia technicznego czgscei i
narz¢dzi (z separatorami oleju itp.),

. cigg komunikacyjny przez calg dlugodc
budynku warsztatu,

v) zaprojektowanie na calej powierzchni dachu
warsztatu konstrukcji pod panele fotowoltaiczne,

w) na calej powierzchni dachu warsziatu w

maksymalnej wydajnosci instalacja fotowoltaiczna,
wraz z magazynem energii 0 mocy odpowiedniej do
macy instalacji zaprojektowane) na dachu,

X) wymiana pokrycia dachu stacji paliw i montaz
paneli fotowoltaicznych,
y) zagospodarowaniec  deszezéwki z  dachu

warsztatu w postaci zbiornika/ow na deszczdwke.

5. Budowe hali garazowej w MPK jako konstrukeji
pod instalacje  fotowoltaiczng z  instalacjg
fotowoltaiczng

L 2
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Plan ardwnowiazonepo rogwoiu publicznego transportu zbiorowego w Lomzy

Rozwij zielonego
transportu publicznego w
Lomiy

Rozwdj zielonego
transportu publicznego w
F.omzy - etap 11

Zrodto: dane UM w Eomzy

Lokalizacja inwestycji: Lomz#a, ul. Spokojna 9. Zadanie
bedzie obegjmowalo budowe hali  garazowej dla
autobusdw miejskich (w fym: zadaszenie placu
manewrowego) ze stanowiskami {adowania pojazdow
elektrycznych oraz budowe instalacji fotowoltaicznej,
z pelnym wykorzystaniem projektowanego zadaszenia
na lokalizacj¢ paneli fotowoltaicznych wraz ich
podkonstrukcja  oraz  niezbedng  infrastrukturg
techniczng.

6. Zakup i montaz samoobslugowych stacji naprawy
rowerow wraz z dostawa, przygotowaniem podioza i
montazem.

-- dofinansowanic ze Srodkdw Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej Program
priorytetowy nr 6.3

- wartosé ogotem: 13.038.000,00 z1;

- dofinansowanic: 8.480.000,00 =I;

- w dniu 03.10.2022 r. zawarto Umowe o
dofinansowanie nr 2918/2022/Wnl10/OA-tp-fivD
Przedmiotem zadania jest zakup czterech fabrycznie
nowych elektrycznych autobuséw miejskich,
niskopodlogowych, przystosowanych do przewozu
0s0b z niepelnosprawnosciami, jednocztonowych,
jednej marki, wraz z ladowarkami zewnetrznymi,
przeznaczonych do wykonywania przewozéw w

| publicznej komunikacji migjskicj.

Przedmiotem wniosku jest zakup 4 autobuséw o
napedzie elektrycznym, niskopodlogowych,
jednocztonowych, jednej marki oraz dostosowanych do
przewozu osob z niepetnosprawnogciami.

Autobusy bedg przeznaczone do  wykonywania
przewozéw w publiczngj komunikacji miejskicj. Koszt
inwestycji: 16 000 000 7t

— wniosck zlozony do dofinansowania ze $rodkéw
Narodowego Funduszu  Ochrony  Srodowiska i
Gospodarki Wodnej Program priorytetowy nr 6.3

- wartosc ogolem: 16 000 000,00 zk;

- dofinansowanie: 11 707 317,00 zt;

lata 2022-2024

Whniosek  oceniony
pozylywnig-oczekuje
na negocjacje
Realizacja planowana
na lata 2024-2025 1.

Wszystkie zaplanowane dzialania inwestycyjno-modernizacyjne Miasta w zakresie publicznego
transportu zbiorowego stuzyé majy poprawie jakosei i funkcjonalnofci komunikacji miejskiej. Sg
ponadto zgodne z wytycznymi Unii Europejskiej w zakresie:

e zréwnowazonego rozwoju transportu zhiorowego;

* promowania rozwigzan proekologicznych;

e integracji $rodkéw transportu;

e podnoszenia standardéw obstugi pasazerskiej.

Monitorowanie realizacji plann zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w

F.omzy

Monitoring procesu wdrazania Planu Transportowego polegad bedzie na cigglym obserwowaniu

skutkow realizacji zadaf z zakresu funkcjonowania transportu publicznego na obszarze Miasta T.omza.
Monilorowanie postgpu realizacji ninigjszego Planu bedzic istotne ze spolecznego punktu widzenia,
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Plan zrownowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w FLomay

poniewaz bedzie dawato odpowied?Z na pylanie, w jakim stopniu sg zaspokojone potrzeby mieszkaficéw
w zakresie mozliwosci przemieszczania si¢ publicznym transportem zbiorowym.

W tabeli 23 przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszezegdlnych elementow
systemu przewozow uzytecznosci publicznej w Ff.omzy, umozliwiajagcych biezace monitorowanie
stopnia realizacji planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tabela 23. WskaZzniki monitorowania Planu

Zapewnienie dosigpnodei do transportu, w tym
osobom niepelnosprawnym

System taryfowy 1§ inme

preewozowej

clementy  oferty

Dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb
przewozowych, popytu i preferencji
komunikacyjnych

Redukeja zanieczyszezenia powietrza i hatasu oraz
efekin cieplarnianego i zuiycia energii

Redukcja negatywnego wplywn transportu na
zdrowie i bezpieczedstwo mieszkanicow

Przewidywany sposab organizowania systemu
informacji dla pasazera

Poigdany standard uslug przewozowych w
przewozach o charakterze uzytecznosei publicznej

Integracja

Koszt

o0
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Dostgpnoscé podmiotowa:
— udzial pojazdéw niskopodlogowych w inwentarzu
operatora i przewoznikow
— udzial pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi
glosowe przystankow
— stosunck ceny
wynagrodzenia
— relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego
Dostepnost przestrzenna:
— liczba przystankow na 1 km?2
— wiclkosé popytu
— struktura popytu
— wskazniki odplatnodei ustug w przekroju linii
podmiejskich i obszaréw
cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosei,
potrzeb przewozowych, preferencji i zachowan
transportowych mieszkacdw
- udzial pojazdéw zeroemisyjnych i hybrydowych we
flocie komunikacji miejskicj
— struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystodci spalin
— liczba instalacji folowoltaicznych na przystankach,
autobusach i zajezdni
- wizk taboru
udzial pojazdéw zeroemisyjnych
komunikacji miejskiej
— struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin
- Liczba przystankow z dynamiczng informagja
pasazersky
- % zargjestrowanych kurséw zrealizowanych
punktualnie (za punktualne uznaje sie kursy
przyspieszone do 1 min. lub opdznione do 3 min. w
stosunku do rozlktadu jazdy)
- Udzial pojazdéw posiadajgcych
przestrzeni pasazerskiej
- % zrealizowanych kursow
- liczba kategorii linii z rozkiadem jazdy tworzonym
w oparciu 0 modulowe czestotliwosci kursowania
- % kurséw, w ktérych poziom zajetosci dostepnych
miejsc siedzacych i stojacych nie przckracza 75%
- Funkcjonowanie innych punktow przesiadkowych
- Zintegrowane rozkltady jazdy komunikacji migjskiej
7 innymi przewoznikami
- Wspdlny systemtary [owo-biletowy
- Systemu ,,Park&Ride” lub ,,Bike&Ride”
- Pojemnosi¢ pojazdéw dostosowana do wielkosci
polokéw podroznych
- Relacja ceny biletu miesigcznego do jednorazowego
81
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transporiu zbiorowero w Lomiy

- Wskaznik odplatodci uslug (%)

- Poziom pokrycia kosztow przez rekompensate (%)
= Przychody z platnej strefy parkowania (zl)

- Przychody =z innych Zridel  (powierzehnia
reklamowa, przystanki itp.)

Zrodio: opracowanie wlasne
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Plan zrownowazonego rozwaoju publicznego ransportu zhiorowego w Lomaiy

11. Ocena i prognozy potrzeb przewozowych

11.1. Uwarunkowania rozwigzan przestrzennych powigzanych z dzialalnoscia transportows

Funkcjonowanie transportu w miescie jest uwarunkowane m.in. rozwigzaniami przestrzennymi, dlatego
przZy opracowywaniu planu transportowego nalezy uwzglednié:

* Koncepcje Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 - przyjeta uchwalg Nr 239 Rady
Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepeji Zagospodarowania
Przestrzennego Kraju 2030 (M.E. 2012 nr 0 poz. 252);

e Plan Zapospodarowania Przestrzenncgo Wojewddztwa Podlaskiego - przyjety uchwalg Nr
XXXVI1/330/17 Sejmiku Wojewodztwa Podlaskiego z dnia 22 maja 2017 r.;

* Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Lomzy —
zalwierdzone Uchwaly Nr 223/XXVIII/16 z dnia 6 lipca 2016 r, wraz ze zmianami
uchwalenymi Uchwala Nr 100/X1/19 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 26 czerwea 2019 1.

Podstawe uksztattowania przestrzennego w Lomzy stanowi uktad drég i ulic w miedcie i jego okolicach,
Miasto zostato podzielone na kilka czesci przez drogi krajowe nr 61 i1 63 oraz droge wojewddzka 645 i
677. Wszelkie zmiany w syslemie transportowym miasta powinny odbywaé sie zgodnie ze Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Lomzy. W dokumencie tym obszar
miasta zostal podzielony na 5 stref, kidre spetniajg okreslone [unkcje.

Wyszezegolniono nastepujgee strefy:

— tereny dominacji zabudowy wielofunkcyjnej, oznaczone symbolem I;

— lereny dominacji zabudowy mieszkaniowej jako wiodgcej, oznaczone symbolem II;

~ tereny dominacji zabudowy produkcyjnej, ustugowej i sktadowej, oznaczone symbolem III;

— tereny dominacji zabudowy ustugowej, oznaczone symbolem 1V,

— tereny chronione, oznaczone symbolem V;

— pozostale tereny, w tym zabudowy ekstensywnej i rolnicze.

Dodatkowo dla kazdej z nich zostaly okredlone kierunki rozwoju sysiemu transportowego i wskazane
ogdlne zadania potrzebne do zrealizowania w tym zakresie. Zagospodarowanie przestrzenne, ktdre
decyduje o podziale miasta na strefy funkcjonalne wplywa na kierunki i stopiefi natgzenia ruchu,
Obszary o najwickszym zapotrzebowaniu na przewozy sg zgodne 7 systemem komunikacyjnym miasta.
Najwickszy wplyw na rozwiazania przestrzenne powiazane z dzialalnoscia transportowg ma odleglosé
od centrum, W takich miejscach zapotrzebowanie na przewozy bedzie wigksze niz w przypadku
obszarow peryferyjnych czy podmiejskich. Duze znaczenie odgrywa takze polozenie dzielnic
micszkaniowych i przemystowych. Podrdze odbywajg sic zatem w kierunku do i z centrum. Dobrze
zorganizowany transport publiczny powinien zaspokaja¢ podstawowe potrzeby transportowe
spoteczefistwa, umozliwiajac ruch pasazerdw pomigdzy migjscami zamieszkania a centrum miasta,
szkotami, placowkami zdrowia i miejscami pracy, a nawet sgsiednimi miejscowosciami. Dlatego sie
komunikacji publicznej powinna odpowiadaé strefom strukturalnym miasta i ich funkcjom.

Podroze odbywajg sig glownie na trasie praca — dom lub szkota — dom, dlatego duze znaczenie bedzie
mialo polozenic dzielnic i osiedli mieszkaniowych w miescie oraz lokalizacja zakladéw pracy i
placowek odwiatowych réznego szezebla, W dalszej kolejnodei istotna jest lokalizacja zaktadéw opieki
zdrowatnej, urzedow oraz innych punktéw handlowo-ustugowych. Tworzenie nowych zakladéw pracy
powoduje powstanie nowych celow podréozy, co wptywa na decyzje o ksztalcie sieci komunikacyjne;j,
Dlatego odpowiedzia transportu publicznego na zmiany przestrzenne w miecscie oraz powstawanie
nowych miejse uzytecznosci publicznej powinno byé dostosowywanie oferty komunikacyjnej w taki
sposob, aby odpowiadala aktualnym potrzebom mieszkancéw. W zwigzku z tym oferta MPK a co za
tym idzie sie¢ komunikacji publicznej powinna by¢ elastyczna, Odpowiedzig transportu publicznego na
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Plan zrownowazonego rozwoju publicanega trmsporin zbiormvese w Loy

nowe plany rozwoju przestrzennege miasta powinno byé dostosowanie oferty przewozowej do
lokalizacji miejsc gencrujgcych ruch. Nalezy jednak pamigtaé, ¢ obowigzkiem organizatora jest
zapewnienie mieszkancom miasta polgezen preynajmniej z takimi obiektami uzytecznosei publicznci
jak:

o przedszkola, szkoty;

s uczelnie i inne placéwki odwiatowe;

* szpilale oraz inne zakiady opieki zdrowotnej;

s urzedy;

s sjuzby i straze,
W Lomzy glowna rolg w ukladzie komunikacyjnym odgrywa centrum tworzone przez Stary Rynek, Plac
Kosciuszki oraz ulice biegngee od niego. Wzdhuz nich wystepuje wickszosé zwarlej zabudowy w
micscie i zlokalizowanych jest najwigcej obicktéw uzytecznosei publiczne).

11.2. Popyt na ushugi publicznego transportu zbiorowego

Popyt na uslugi publicznego transportu zbiorowego mozna podzieli¢ na popyt efektywny i potencjalny.
* Popyt efektywny — latwy do zbadania i oceny, wyrazajgcy sie przejazdami zrealizowanymi w
warunkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;
= Popyt potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, skladajacy si¢ dodatkowo z czesei
podrdzy realizowanych fransportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z
réznych wzgleddw nie sa realizowane.
Popyt potencjalny stanowia przede wszystkim mieszkancy, klorzy realizujg swoje potrzeby przewozowe
innymi srodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sg korzysta¢ z transportu publicznego pod
pewnymi warunkami. Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny, poniewaz tylko czedé
przemieszczajacych si¢ mieszkancéw korzysta z komunikacji miejskiej. Na zwigkszanie popytu
efektywnego majg zwykle wplyw nastepujace dzialania:
e zwiekszanie atrakcyjnosci oferty przewozowej,
e poprawa jakodci ustug preewozowych,
= aklywna promocja transportu publicznego,
» doskonalenie rozwigzan taryfowo — biletowych,
* poprawa systemu informacji pasazerskiej w tym informacji glosowej dla 0séb niewidomych i
niedowidzacych.
Wielkodé popytu efektywnego mozna ustalic na podstawie sprzedazy biletéw, ponicewaz nic byly
wykonywane ankietowe badania popytu na ustugi komunikacji miejskiej. W 2022 roku ksztaltowat sie
onh nast¢pujaco:

‘Tabela 24. Wielkos¢ popytu w latach 2019-2022

1 _ilos¢ pasazeriw ___zmignarir
2019 4 499 305 -
2020 23221351 spadck o 51,6%
2021 2 640 950 wzrost o 13,7%
2022 3339754 wzrost 0 26,5%

Zrédlo: opracowanie na podstawie danych MPK.

W tabeli 21, ze w 2020 r. odnotowano znaczny spadek liczby pasazerdéw w stosunku do 2019 ¢, — a2z 0
51,6%. Sytuacja ta jest spowodowana obostrzeniami obowigzujgcymi w Polsce w zwigzku z pandemig
wirusa SARS-CoV-2. Wynikiem wprowadzanych na terenic calego kraju restrykeji bylo, znaczne
ograniczenie mobilnogci mieszkaficéw | mozliwodci korzystania przez nich z pojazdéw komunikacji
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migjskiej. W 2022 r. liczba pasazeréw znacznie wzrosla w poréwnaniu z okresem pandemii, lecz nie
wracita do poziomu 2 2019 . Biorge pod uwage specylike 2020 r., w ktérym liczba przewozonych
pasazerow ulegta znacznej redukeji, do dalszej analizy wielkosci popytu uzyte zostaly wyniki badania
napelnienn 7z danych MPK. Badania napelnienia wykonano we wszystkich kursach kazdej z linii
tomzyiniskie] komunikacji miejskicj w dniu powszednim oraz na wybranych liniach w sobote i w
niedzicle.

Tabela 25. Napelnienie komunikacji miejskiej w Lomiy w 2022 .

Podzialdm . - loédm . . treinia dzienga S rOE2
Dni szkolne 187 13 248 2447 376

Dini wakacyjne 65 9034 587210
Soboty 52 3274 170 248
Niedziele i §wigta 61 1720 104 920
Razem 365 3 339754

Zrodto: dane MPK,

Zgodnie z danymi MPK w 2022 1. przewieziono 3 339 754 osoby.

Tabela 26. Wielkoi¢ dobowej pracy eksploatacyjnej na poszezegdlnych liniach komunikacyjnych w
podziale na jednostki administracyjne oraz dla katdego rodzaju dnia osobno

Dini nauki szkolnej Dni wolne od nauki ) ‘ Niedziela

km km km km km km km km
micjskie  zamiejskie miejskie zamiejskie miejskie zamiejskie miejskie zamiejskie
1 277 110 258 102 88 26 88 26
2 535 0 392 0 121 6,5 121 6,5
3 230 0 110 0 99 6.5 99 6.5
4 270 0 270 0 81 0 81 0
5 185 ] 125 0 85 0 85 0
6 125 0 0 0 0 0 0 0
7 36 0 0 0 0 0 0 0
3 1110 0 1080 0 381 0 285 0
10 1120 0 1120 0 413 0 257 0
11 13 0 0 0 0 0 0 0
12 65 0 -0 0 0 0 0 0
13 401 0 325 0 167 0 167 0
18 219 0 109 0 0 0 0 0
Plaza 0 0 1204 0 1204 0 1204 0

Zrodio: Dane MPK

Natomiast najwaznicjsze werly przesiadkowe na obszarze Lomzy, gdzie istniejg najwieksze mozliwosci
przesiadek pomigdzy wigkszg ilodcig linii komunikacyjnych io:

¢ PL. Kosciuszki, Stary Rynek,

* Al Legionow (Dworzec),

s Al Legionéw BLASZAK,

e Al Legionow KONTAKTY,

= Al Legionow KOPERNIKA,

¢ Al Pilsudskiego NIEMCEWICZ,

* Al Pilsudskiego STAFA,

e Zawadzka GALERIA VENEDA
Najwigkszy popyt mialy linie 8 i 10 co obrazuje tabela 24, a najmniejszy linie 71 18.
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‘Yubela 27. Srednia liczba pasazeréw dla poszezegdlnych linii lomzyniskicj komunikacji micjskiej —
wrzesieh 2022

906
949
424
434 - -
653 a .
310 - -
124 & -
4132 1076 591
4112 1127 476
248 5 =
781 134 74
8 175 : =

Zrdto: Opracowanic wlasne na podstawie danyeh MPK Sp. = o.0. w LoniZy

Popyt na ustugi transportu publicznego ksztaltowany jest kilkoma czynnikami. Do najwazniejszych
zaliczy¢ trzeba czynniki demograliczne oraz spoleczno-gospodarcze. Mozna powiedzieé, ze struktura
pasazeréw komunikacji publicznej odzwierciedla problemy demograficzne danej spolecznodci. Zalezy
ona przede wszystkim od ogdlnej liczby mieszkaficow oraz od liczby poszczegdlnych grup wiekowych,
Zpodnie z danymi zawartymi w rozdziale 2.3. liczba mieszkancéw Lomzy maleje. Natomiast wzrasta
liczba samochodéw osobowych. W konsekweneji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej
mieszkancow Lomzy, nalezy liczy¢ si¢ ze zmniejszeniem liczby pasazerow kupujacych bilety normalne
(pelnoplatne) tomzyiiskiej komunikacji miejskiej i z jednoczesnym zwigkszeniem liczby uprawnionych
do przejazdéw ulgowych i bezplatnych.
Najchetniej z komunikacji miejskiej korzystajs osoby uprawnione do bezplatnych i ulgowych
przejazdow. Dlatego najistotniejsze jest dotarcie do grupy oséb w wicku produkeyjnym, kidre w
znacznej mierze wolg korzysta¢ z transportu indywidualnego. W ostatnich latach daje si¢ zauwazyé
wzrost ilodei uzytkowanych samochodéw osobowych (wskaznik motoryzacji). Zrédla popytu
potencjalnego tkwig wlasnie w grupie mieszkancéw posiadajgcych samochody. Naklonienie ich do
korzystania z transportu publicznego, co jest zgodne ze strategig zréwnowazZonego transportu, wymaga
jednak wprowadzenia zmian w organizacji ruchu, szczegélnie w centrum miasta a takze, poprawy
jakosci $wiadczonych ustug (czgstotliwosé, punktualnosé, komfort).
Waznym clementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu zbiorowego.
Przy modernizacjach ulic objgtych komunikacjg micjskg nalezy projektowaé  odeinki z
uprzywilejowaniem dla publicznego transportu zbiorowego — nie tylko pasy dla autobuséw, ale i krétkie
odeinki buspaséw w dojezdzie do skrzyzowan, sluzy ulatwiajgce wyjazd z przystanku na skrzyzowanie
Z sypnalizacja fwietlng — lub (i) zapewniaé pojazdom (transportu publicznego dodatkowe relacje
przejazdu » okredlonego pasa, niedostepne dla pozostalych uzytkownikéw ruchu. Nalezy dazyé do
opraniczania wzrostu liczby podrézy realizowanych transportemn indywidualnym, W przeciwnym
wypadku w miefcie wystapi wzrost kongestii oraz jeszeze wigksze spowolnienie ruchu pojazdéw w
godzinach szezylu,

Najwigkszymi generatorami ruchu na terenie miasta sy

* osicdla micszkaniowe,

e placowki oswiatowe,

¢ strefy inwestycyjne,

* duze zaklady pracy takie jak Browar Lomza sp. z 0.0,, PEPEES §.A. czy OSM Pigtnica,

e obickly sportowe, rekreacyjne, kulturalne,
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¢ obiekty handlowo - uslugowe,
* instytucje publiczne,
» inne generatory ruchu (np. placdwki shuzby zdrowia, ementarze).

Funkcje, jakie pelnig generatory ruchu, wplywaja na charakter realizowanych do nich podrozy.
Biorge pod uwage micjsca pracy i placowki oswiaty, ktore stanowig najpopularnigjsze, codzienne cele
przemieszezen. Dodatkowo, odbywane sa w scisle okreslonych porach dnia i po wyznaczonych trasach.
7 kolei podréze [akultatywne i incydentalne, do ktéryeh mozna zaliczy¢ spotkania towarzyskie, zakupy,
wyjazdy zwigzane z kulturg, ochrong zdrowia czy sprawami administracyjnymi, cechuja sie wigkszy
nicregularnoscig, spontanicznodcia niz podréze wykonywane obligatoryjnic.
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12. Okreslenie preferencji dotyczgcych wyboru rodzaju §rodkéw transportu
12.1. Informacje wprowadzajgce

Potrzeby i oczekiwania spoleczne dolyczyce srodkdw transportu sq coraz wyzsze, natomiast mozliwosci
linansowe oraz taborowe za nimi nie nadgzajg. Wickszod¢ tych problemow wynika wiee z
ograniczonych $rodkdw budzetowych.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz $rodkiem prywatnym albo srodkiem publicznym. Na
jego wybér wplynic réznica, w jakoSci podrézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych
mozliwosci. Jakos¢ podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza niz podréZzowanie transportem
publicznym. Wyraza si¢ to przede wszystkim;

* wicgkszg predkoscig komunikacyjna,

*  mozliwodeig wyboru momentu rozpoczecia podrdzy bez koniecznoéei dostosowywania sie do

rozkbaddw jazdy ustalonych przez przewoznika,

¢ wigkszym komfortem podrézowania: zachowaniem prywalnosci, zajmowaniem wygodnego

migjsca,

e przejazdem ,0d drzwi do drawi",

* mozliwosciami wygodnegzo przewiezienia bagazu.

Jednym ze sposobéw poprawy warunkéw funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie
Jjakodci przejazdu jego srodkami. Jakosc ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:

e ze zlego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary (abor),

e zdlugiego oczekiwania na przystankach,

e 7 braku ustug typu ,,od drzwi do drzwi",

»  z braku bezpieczenstwa osobistego oraz prywatnodei.

Poprawg warunkdéw funkcjonowania transportu publicznego nalezy wigc staraé si¢ osiggng innymi
metodami, np. poprzez nadanie jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna lo zrealizowaé
m.in. poprzez utworzenie specjalnych korytarzy komunikacyjnych wolnych od innych pojazdow oraz
poprzez dostosowanie sterowania ruchem do potrzeb tego transportu.

Caly system komunikacji migjskie] powinien zostaé poddany gruntownym badaniom w celu
wyznaczenia najkorzystnicjszych tras przebiegu umozliwiajacych:

= krotszy dojazd do celu podrozy,

e mozliwodé stworzenia rownoodstepowych rozkladéw jazdy,

= mozliwosé zwickszenia czestotliwodel kursowania linii.

Utrzymanie i rozwdj systemu transportowego sg niezbedne rowniez ze wzgledu na jego socjalng rolg:
umozliwia przejazdy, a wiec - prace, zakupy, rekreacje oraz realizacje innych potrzeh. System ten
obejmuje polgczone zc sobg podsystemy, oparte na jednym ustawodawstwie i korzystajgee ze wspolnej
infrastruktury, stad nalery traktowaé lgeznie problemy infrastruktury transportowej organizacji
transportu publicznego, organizacji ruchu czy polityki transportowej. W tym celu konieczne jest tgezne
wykorzystywanic preez zarzadeg (transportu wszystkich, bedacych w dyspozycji, skladnikéw
zarzgdzania;

e uprawnief i kompetencji,

¢ majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,

e srodkéw finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,

s istniejgcych struktur organizacyjnych,

* wiedzy i doswiadczenia odpowiednich stuzb.
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12.2. Badania ankictowe dot. preferencji komunikacyjnych i zachowan komunikacyjnych w
miescic Lomza

Badania zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancéw miasta Lomza przeprowadzono w
sierpniu 2023 roku. Mieszkancy odpowiedzieli na pytania zamkniete i otwarte dotyczace codziennych
zachowan komunikacyjnych oraz ocenili jakos¢ oferty komunikacji publicznej. Pytania otwarte
pozwolity uzyskaé informacje na temat konkretnych propozycji zmian. Chociaz badania ankietowe dajg
przede wszystkim subiektywny obraz komunikacji miejskiej danej spolecznodci, bez uwzglednienia
intercsu publicznego oraz rentownosei przewoZnika, jednak wnioski, jakie z nich plyna pozwalajg
podjaé dzialania w celu poprawy oferty w sposdb najbardzicj odpowiadajacy oczekiwaniom
spolecznym.

Ankiety byly catkowicie anonimowe a informacje uzyskane w badaniu zostaly wykorzystane jedynic
w postaci zbiorczych zestawicn statystycznych.

Odpowiedzi na pytania dotyczace plci, wieku, wyksztalcenia i statusu zawodowego pozwolily
okresli¢ profil respondentéw. Dokonano tego na podstawie informacji uzyskanych z metryczki
umieszezonej na kofcu kwestionariusza ankietowego.

Wirdd podrézujacych zdecydowanie przewazaly kobiety. Ponizszy diagram obrazuje stosunck obu
plci. Z danych statystycznych rowniez wynika przewaga kobiet nad liczbg mgzezyzn w spolecznodci
miasta, a takze w podrézach komunikacja publiczng.

Wykres 12. Ple¢ respondentow

o Kobiety B Meiczyini
Zrédlo: Opracowanie wasne

Wirdd respondentow najwieksza grupe stanowia osoby w wicku 30-39 lat (24,9%) i w wieku 15-19 lat
(23,5%).

Wykres 13. Wiek respondentow

M ponizej 15 lat B 15-15 lat W20-29 |at 30-39 lat

w4049 lat m50-59 lat H 60 lat i wiecej
Zrédlo: Opracowanie wlasne
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Najwigkszg grupg wirdd respondentdw stanowily osoby z wyksztalceniem wyzszym (46,2 %) a zaraz
po nich osoby z wyksztalceniem Srednim (26,7 %). Najmniejsza liczba respondentéw posiadala
wyksztalcenie zawodowe (6 %). Zbadano 21,1% o0séb 2 wyksztalceniem podstawowym.

Wykres 14, Wyksztalcenie respondentéw

W podstawowe ® zawodowe @ drednie @ wyisze

Zrodlo: Opracowanie wlasne

£ profilu respondentéw wynika, ze najwickszy udzial wirGd badanych majg osoby pracujace (50%) i
uczgce si¢ (24,4%). Kolejng duzqg grupy sy osoby pracujace i uczace sig (10,3%). Wirdd ankictowanych
tylko 4,3% stanowili emeryci i rencisci.

Wykres 15. Status zawodowy respondentéw

09% 43%  go9%

10,3% .
3,2%
® prowadzi wiasng dziatalnosé H pracuje
1 nie pracuje pracuje i uczy sie/studiuje
W uczen/student M pracuje i jesl na rencig/emeryturze

B ermeryt/rencista

Zradto: Opracowanie wlasne

Najczedeiej wybieranym drodkiem transportu jest samochdd. Ponad 42% respondentéw wybralo ten
wiadnic sposdb podrézy. Na drugim miejscu znalaz! si¢ autobus (40,5%). Spora czgéé micszkancow
podrézuje pieszo (12,1%). 5,2% badanych wskazalo, Ze najezescie) korzysta z roweru,
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Wykres 16. Wybdr érodka transportu

usamochod ®autobus  © piesro © rower

Zrédio: Opracowanie wiasne

Respondenci wybierajacy samochdd, jako najpopularniejszy $rodek transportu, wyjasniajg swoja
decyzje faktem, ze podréz jest wygodniejsza i szybsza. Na brak odpowiedniej oferty komunikacji
zbiorowej wskazujg najezesciej osoby pracujgce.

Wykres 17. Przyczyna wyboru samochodu jako érodka transportu

wygoda korzystania | 45.7%
krotki czas dojazdu [ 7 o
brak adpowiednie] oferty komunikaci zbiorowe] [ 36,2%
podwozenie innych oseb B 6.9%
zbyt duza odlegfosc do przystanku SRR 13,8%
brak dostepu do roweru [l 3%
dojazd do parkingu typu P&R || 0,9%

kaniecsnosc przebycia duzej odleglodci I 18,1%
nie korzystam | 21,6%

wysoka cena biletu || 0,9%

Zrédto: Opracowanie wlasne

Powodem wyboru przez respondentéw transportu zbiorowego jako najpopularnigjszego $rodka
transportu jest najezedcie) brak dostepu do samochodu, ale rowniez atrakcyjny koszt dojazdu, bliskosé
przystankéw i wygoda korzystania.
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Wykres 18, Przyczyny wyboru transportu zbiorowego

brak dostepu do samochodu | 5 0
g e ———

atrakeyiny kosel dojazdy “ 23,3%

bliskos¢ praystankéw |, o

wigoda korsystans - R - ¢
troska o érodowisko naturaline | 101
trudnosd malezienia miejsca parkingowego _ 12,1%
kritki czas dojozdu [N 5.6%
nie korzystam | 15 5%

Zrédlo: Opracowanic whsne

Zdecydowana wigkszoé¢ respondentéw podrozuje komunikacjq miejska kilka razy w tygodniu (30%).
Codziennie podrozuje 28% badanych. Pozostale grupy to osoby podr6zujace sporadycznie — 14,7%
zadeklarowato, ze podrézuje od kilka razy w miesigeu, 24,1% podrézuje kilka razy w roku, a 7,8% nie
korzysta z komunikacji miejskiej.

Wykres 19. Czgstotliwo$¢ podréZowania komunikacjy miejskg w Eomiy

4,8%

H codziennie ® kilka razy w tygodniu o kilka razy w miesiqcu © kilka razy w roku = nigdy
Zrodlo: Opracowanie wlasne

Zgodnie z profilem respondentow najezgstszym celem podrézy jest praca (53,4%). Pozostate osoby
najezesciej podrézujg do szkoly (26,1%), na zakupy (14,5%) i do lekarza (5%). Niewielki odsetek
badanych podato inny cel podrézy niz mozliwe do wyboru,
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Wykres 20. Cel padrézy

mpraca mnauka o opieka:zdrowotna o zalkupy winne
Zrodlo: Opracowanie wilasne

Przeprowadzone badania poewolily réwniez na dokonanie ogdlng) oceny oferty komunikacji publicznej
oraz poszczegdlnych jej aspektdw. Ocene zadowolenia z poszczegdlnych aspektow funkcjonowania
komunikacji publicznej pokazuje ponizsza tabela. Ocena zostata dokonana w skali od 1 do 5.

Tabela 28, Ocena jakoéci poszezegdlnych cech uslugi przeworn

Lp. Cecha nslugi przewozu Ocena jakosei

Punktualnoéé komunikacji zbiorowej 4,0
Wygoda (komfort przebywania w pojeidzie i oczekiwania na 3.6
przystanku)

Czgstotliwos< — odstepy czasu migdzy odjazdami 3,7
Dostepnosé — odleglosé z/do przystanku 3.6
Bezpieczefistwo 3.9
Cazytelnosé rozkladow jazdy 4,0
Informacja (dostgp do informacji o transporcie publiczym w 3,7
Intemecie, W pojezdzie, na przystankach)

Dostosowanie pojazdow do przewozu 0sb niepelnosprawnych 3,9

Srednia ocena jakosei 38

Zrodio: Opracawanie wiasne

Wiréd wskazanych cech komunikacji publicznej najlepiej zostaly ocenione: punktualnoéé komunikacji
zbiorowej, czytelnoéd rozkladow jazdy, bezpicezenstwo i dostosowanie pojazddw do przewozu osdb
niepetnosprawnych. Aspektami, ktére oceniono najgorzej byly dostgpnodé, wygoda i czestotliwosé
odjazdow.
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Wykres 21. Czynniki, ktore sklonilyby micszkancow do czestszego korzystania z komunikacji zbiorowej

niezawadnosc (pewnosd dojechania do celu)  SEENGEL Ll 19,8%
wieksza czestotliwodc kursowania NN 62,9%
wigkszy komfort oczekiwania na praystanku | preebywania w... [N 23,3%
moiliwosc dogodnych przesiadek BRI 34,5%
niskie ceny biletow ISR 31,0%
mniejsze zattoczenie w autcbusach B L 25,9%
nowe autobusy Bl 164%
kratszy czas podrozy BRI 16,4%
bezpieczefistwo [N 10,3%
oplaty parkingowe B0 4,3%

Zrédio: Opracowanie wlasne

Respondentéw do czgstszego korzystania z ustug komunikacji zbiorowej skionilaby przede wszystkim
wigksza czgstotliwodé kursowania autobuséw i mozliwedé dogodnych przesiadek. Mniejsze znaczenie
majg oplaty parkingowe czy nowe autobusy.

Wsréd badanych, kidrzy korzystajg z komunikacji zbiorowej, najwigcej oséb podrézuje linig 8 i 10,
jednak w odpowiedzi na pytanie w jakich godzinach liczba kurséw powinna zostaé zwigkszona wskazali
na godziny migdzy 4:00-8:59 i migdzy 14:00-17:59.

Wykres 22, W jakich godzinach liczba kurséw powinna zostaé zwigkszona

A:00-8:54 32,8%

9:00-13:59 20,7%

14:00-17:59 42,2%

18:00-23:00

31,0%

jest wystarczajaca

23,3%

Zrédio: Opracowanie wlasne

W przeprowadzonym badaniu ankietowym zbadano réwnicz dostepnosé transportu publicznego dla
0séb ze szczeghlnymi potrzebami, w lym 2 niepelnosprawnosciami. Zdecydowana wigkszogé
respondentdw uwaza, ze transport publiczny jest odpowiednio dostepny dla oséb ze szczepdlnymi
potrzebami. Osoby, ktére stwierdzily, Ze transport publiczny nie jest odpowiednio dostgpny pod tym
wzgledem argumentowali swojg odpowiedZ m.in. niedostateczng infrastrukturg, poprawe tablic
informacyjnych dla oséb niedowidzgeych (zbyt mala czcionka, za wysokie umieszczenie tablic) czy tez
nicodpowiednic wyposuzenie przystankow,
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Wykres 23. Pyt. Czy uwazasz, Ze transport publiczny w Twoim regionie jest odpowiednio dostgpny dla
0s6b ze szezegdlnymi potrzebami, w tym os6b z niepelnosprawnogciami?

Nie, nie jest odpowisdnio dostepny . 4,4%
Nie wiem I 0.9%

Zrodio: Opracowanie wlasne

Pod wzgledem przystosowania autobuséw do przewozu oséb niepelnosprawnych najstabiej oceniono
czytelnosé i prawidlowe umieszczenie tabliczek z rozkladami jazdy oraz oznakowania tras i cheé
udzielenia pomocy przez kierowcow. Najlepie] oceniono oznakowanie i dostgpnosé w autobusach
miegjsc przeznaczonych dla osob niepelnosprawnych oraz elementy tj. szerokosé drzwi czy porgeze
wewnatrz autobusow,
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13. Finansowanie uslug przewozowych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan
organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 plt 3
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Zasady finansowania regularnego przewozu oséb (o
charakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej okresla rozdzial 5 tej ustawy.

Formami finansowania przewosdw o charaklerze uzytecznodci publiczne] moga byé w
szczegdlnosci;

s przychody ze sprzedazy biletbw i wplywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora lub

organizatora),

¢ rekompensaty z tytulu:

— poniesionych przez operatora kosztéw w zwiazku ze $wiadczeniem uslug w zakresie
publicznego transpartu zbiorowego,

— ulraconych przez operatora przychodéw w zwiazku ze stosowaniem ustawowych
uprawnienn do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym (z
wylaczeniem komunikacji migjskiej),

— utraconych przez operatora przychodow w zwigzku ze stosowaniem komunalnych
uprawnief do ulgowych przejazddw w publicznym transporcie zbiorowym, o ile zostaly
ustanowione;

= udostgpnianie operatorowi przez organizatora Srodkéw transportu na realizacje przewozéw w
zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Zrédtami finansowania transportu publicznego moga byé w szezegdlnogei:
» drodki z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego bedgeych organizatorem transportu
publicznego,
= drodki z budzetu paristwa, z przeznaczeniem m. in. na pokrywanie utraconych przychodow w
zwigzku 2ze stosowaniem ustawowych uprawniei do ulgowych przejazdéw oraz na
finansowanie Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze ulytecznodcei
publicznej (nie dotyczy komunikacji miejskiej),
e wplywy ze sprzedazy biletow przejazdowych oraz wplywy z oplat dodatkowych pobieranych
od pasazeréw zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.
Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transportu zbiorowego w fomzy,
realizowane jest z trzech Zrddel nast¢pujgcych Zrodet:
. przychody ze sprzedazy bileidw,
2. rekompensata z budzetu miasta Lomza oraz gminy Pigtnica, z ktora miasto zawarlo
porozumienie,
3. dotagje ze srodkéw pomocowych krajowych i Unii Europejskie;.

W 2021 roku nastgpito ograniczenie wspotpracy Miasta z okolicznymi gminami w zakresie realizacji
transportu zbiorowego. Polgczenie sieci linii fomzyfiskiej komunikacji migjskiej obejmujgece gming
Piginica, funkcjonuje na podstawie porozumienia miedzygminnego, zawarlego przez Minsto z Gming
Pigtnica w dniu 1 kwietnia 2021 r. Gmina Pigtnica partycypuje w kosztach powictzonych zadan
lransportu  zbiorowego, realizowanego na jej lerenic. Zobowigzata sie do ponoszenia kosztow
wykonania ustug w zakresie lokalnego transportu zbiorowego (komunikacji miejskicj), zgodnic 2
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obowigzujgeymi rozkiadami jazdy, jako lloczynu kosztu netto jednego wozokilometra oraz faktycznie
przejechanych dla Gminy Pigtnica wozokilometrow liczonych od Placu Kodciuszki w Lomzy,
pomniejszonego o preychody ze sprredazy biletow okresowych zamiejskich dla Gminy Pigtnica,

Tabela 29. Zrédta finansowania komunikacji micjskiej w latach 2020-2022 (w zlotych)

5280000 5785796 10 858 297 11 601 059 11 712 547

10118278 11 389513 10 165 712 12 133 933 12 532 823

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie sprawozdat finansowych MPK sp. z o.0. w Lomzy ordaz
sprawozdan rocznyeh z wykonania budzetu miasta Lomza za 2020, 2021, 2022 ».
(™) wigczenie zaldadu budietowego do struktur MPK.

Z dniem 28.02.2020 r. zakiad budzetowy MPK zostal przeksztalcony w spdtke komunalng. MPK Sp.
# 0.0, funkcjonuje w ramach zawartej umowy z Miastem Lomza nr 142/2020 z dn. 28.02.2020 1. o
$wiadczenie ustug publicznych w zakresie publicznego transportu zbiorowego w gminnych przewozach
pasazerskich. W zwigzku z tym miasto wyplaca spofee rekompensate z tytudo wykonywania publicznego
transportu zbiorowego. W okresie 28.02.2020 -- 31.12.2020 r. miasto wydatkowalo na ten cel 10 858
297.00 zi, z tym, Zze po rozliczeniu calepo zadania przez MPK Sp. z o0.0. calkowity koszt byl nizszy o
105 718,57 zt (naleznosé potrgcono z platnodei w 2021 r.). W formie dotacji przedmiotowej preekazano
Miejskiemu Przedsigbiorstwu Komunikacji ZB w Lomzy 959 286,10 zt (do 28.02.2020 r.) na
dofinansowantie ustug transportowych komunikacji miejskiej. Przekazano réwniez kwote 123 333,34 21
na realizacje zadan organizatora transportu zbiorowego.
Innymi Zrodtami dochodéw moze byé:

e strefa platnego parkowania- oplaty za parkowanie pojazdéw samochodowych w strefie platnego
parkowania ustalane sg wedlug czasu, jaki samochéd parkuje w strefie;

* reklama przystankowa- na przystankach wiclu miast wystepujqa gabloty o charakterze
reklamowym. Gabloty reklamowe mogg byé wykorzystywane do finansowania ulrzymania
wiaty przystankowej lub na potrzeby informacyjne wilascicicla wiaty. Wykorzystane do
ekspozyeji rozkladdw jazdy, map komunikacyjnych, map i informacji turystycznych stanowia
element Systemu Informacji Miejskiej. Jesli w pablotach wystepuja instalacje elekiryczne to
powinny one spelnia¢ normy pozwalajace na oznakowanie ich symbolem CE;

s reklama pojazdowa - reklama moze sie tez znajdowaé wewnatrz pojazddéw transportu
publicznego w gablotach reklamowych;

s swiadczenie innych uslug zwigzanych z dzialalnoscia transportowg, np., sprzedaz paliw,
wynajem autobusow, badania diagnostyczne czy naprawa pojazdow.

Rosngee wydatki na realizacje ustug przewozowych przy jednoczesnym utreymaniu przez szereg lat
niezmiennych cen biletdw powodujg, ze stopien pokrycia kosztow funkcjonowania komunikacji
miejskiej z wplywow ze sprzedazy biletdw bedzie systematycznie malal. Dodatkowo duzy pakiet ulg
dla uczniéw i seniordw powoduje, Zze za bilety placi ok. 20% pasazerow - wigkszos¢ sg to bilety
normalne, z ulgowych korzystajg gléwnie dorodli posiadacze F.omzynskiej Karty Duze] Rodziny oraz
studenci. Wedtug danych MPK w Lomzy przychad ze sprzedazy biletow nie pokrywaja nawet 10%
kosziow,
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Tahela 30. Struktura reeczowa przychoddéw nello ze sprzedazy uslug w 2022 r.

Wyszezegdinienie Vdzial w przychodach agdlem
Publiczny transport zblorowy 98,69%

Wynajem autobusow |
T'f_;-n_-ujw;: m i;j;u" |fﬁﬁ~ﬂ|gnwycll

Udestgpnienie powierzchni reklimowyeh  RikEas

| -l.’siﬁi. m_v}ﬂi antohisowe]

Uglugi preewozowe 0,01%
Zrédlo: Sprawozdanie finansowe MPK Sp. z 0.0, w Lomzy 2022 r.

W okresic planowania zaklada si¢ utrzymanie zasady pokrywania kosztéw organizowania i $wiadczenia
ustug przewozowych lomzyriskiej komunikacji miejskiej przychodami ze sprzedazy biletow i doptatami
z budZetéw miasta Lomza oraz obstugiwanych komunikacja miejska gmin ociennych.
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14. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego wraz z wnioskami i
rekomendacjami dalszych dzialan.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Lomzy i w gminach osdciennych powinny byé zgodne ze
Zréwnowazonym rozwojem podstawowych funkeji  zagospodarowania miasta, zakladajacym
harmonizowanie interesdéw publicznych i prywatnych 2z zachowaniem wartodei przyrodniczych,
kulturowych i krajobrazowych. Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych
rozwdj miast i kluczowym elementem planowania migjskicgo transportu w celu poprawy dostgpnosci,
zrownowazonego rozwoju i redukcjl negatywnego wplywu transportu na srodowisko. Utrzymanie
wysokiego udziahu transportu zbiorowego w liczbie podrozy zmotoryzowanych w miescic wplywa w
najwiekszym slopniu na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do sSrodowiska przez ruch
pojazdéw. Warunkiem uzyskania jak najwigkszego pakictu korzysei dla mieszkancdw jest zachgeenie
ich do rezygnacji z codziennego uzywania samochodu osobowego — na rzecz autobusu.

Brak podjgcia dziataf w celu usprawnienia funkcjonowania komunikacji miejskiej postawi komunikacje
miejska w Lomzy na mniej atrakcyjnej pozycji. Jej znaczenie w przewozach bedzie coraz bardziej
spada¢, a z tym rowniez potoki pasazerskie bedg male¢ (mniej pasazeréw to mniejsze przychody i gorsza
rentownosé¢ calego systemu komunikacyjnego). Wowezas preferencje mieszkancow bedy jeszeze
bardziej korzystne dla transportu indywidualnego niz to ma micjsce obecnie.

System transportowy Lomzy sklada si¢ przede wszystkim z drég, w tym jednojezdniowych oraz
dwujezdniowych, oraz transportu publicznego, w tym autobusdw, ktére obshugujg linie zaréwno
miejskie, jak i podmiejskic. LomzZa jest takze waznym ofrodkiem przemystowym wojewddztwa
podlaskiego, co wymaga dobrego rozwinigtego systemu transportowego dla przewozu towarow, w tym
transportu cigzarowego

Rozwdj systermnu transportowego Lomay moze byé kierowany preez wicle czynnikdw, takich jak
ilod¢ mieszkanicow, gestos¢ zaludnienmia, ruch turystyczny, a takze rozwoj gospodarczy miasta.
Rekomendacje dotyczace kierunkdow rozwoju systemu transportowego miasta L.omza to:

» Rozwoj transportu publicznego - W zwiagzku z tym, zeLomza jest stosunkowo niewielkim
miastem, transport publiczny moze stanowi¢ wazny element systemu transportowego. Warto
rozwazy¢ rozwo] sieci komunikacji miejskiej, np. poprzez wprowadzenie nowych linii
autobusowych szczegdlnie w dynamicznie rosngeych osiedlach, zwiekszenie czestotliwosei
kursowania istniejacych linii, a takze poprawe jakosci ustug, np. przez zakup nowego taboru
antobusowego. Doskonale gi¢ w to dzialanie wpisuje plan zakupu taboru zeroemisyjnego (4
autobusy elektryczne) wraz z przebudowa warsztatow MPK do obstugi autobusow
zeroemisyjnych - Projekt pn. , Zréwnowazona mobilnosé micjska w Lomzy™ (w ramach ZIT w
FEdPW 2021-2027)

» Rozwdj infrastruktury rowerowej - Lomza lezy w malowniczej okolicy, ktdra przyciaga rzesze
turystow i milosnikéw aktywnego wypoczynku. Dlatego warto zwrocié uwage na rozwdj
infrastruktury rowerowej, w tym budowg nowych dciesek rowerowych oraz parkingéw dla
rowerow,

¢ Optymalizacja ruchu drogowego - W zwiazku z tym, Ze ruch drogowy w Lomzy jest dosc
intensywny, warto rozwazy¢ oplymalizacje ruchu, np. przez wprowadzenie syslemu
inteligentnych swiatet drogowych, ktdére bedg dostosowywaé czas sygnalizacji do aktualnego
natgzenia ruchu,

«  Wprowadzenie transportu zbiorowego na peryferiach miasta - Wiele osob mieszkajgcych na
peryferiach Lomzy nie ma latwego dostgpu do transportu publicznego, co moze stanowic
barier¢ dla rozwoju miasta. Warto rozwazy¢é wprowadzenie systemu transportu zbiorowego, np.
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w postaci buséw miejskich, ktére bedg kursowaé na wyznaczonych trasach, umozliwiajge fatwe
i szybkie dotarcie do centrum miasta,

s Poprawa bezpieczenstwa na drogach - waznym Kicrunkiem rozwoju systemu (ransportowego
jest poprawa bezpicczenstwa na drogach. Warto zainwestowaé w poprawe oznakowania
poziomego i pionowego oraz wprowadzenic dodatkowych sygnalizatorow swietlnych i znakéw
drogowych. Wspélpraca z lokalnymi wiadzami i organizacjami spolecznymi moze roéwniez
pomée w zwigkszeniu swiadomaodei micszkancow na temat bezpieczenstwa na drogach,

e Wspieranie transportu towarowego - Lomza to takze wazne centrum przemyslowe, dlatego
warto zwrdcié uwage na rozwdj transportu towarowego, Warto inwestowal w rozwdj
infrastruktury drogowej aby zwiekszy¢ przepustowosé i poprawié logistyke w micdcic i
okolicach,

* Rozwdj transportu publicznego zintegrowanego - Warto rozwazyé wprowadzenie systemu
transportu publicznego zintegrowanego, w ktérym rdzne drodki transportu bedg taezy¢ sie w
jedng siet. Taki system ulatwilby mieszkaicom korzystanie z transportu publicznego,
zmniejszytby koszty i zwigkszylby jego efektywnodé.

Z pewnoscig budowana aktualnie obwodnica Lomzy w ciagu drogi ekspresowej 861 odcigzy miejska
sie¢ uliczng. Trasa szybkiego ruchu S61 — Ostréw Mazowiecka — Szczuczyn przejmie ruch tranzytowy
do tej pory preechodzgey preez Lomze, W 2023 1. udostgpniony zostal odcinck Lomza Potudnie - F.omza
Zachéd. Natomiast otwarcie odcinka Lomza Zachéd - Kolno wraz z budows odcinka drogi krajowej nr
64 Lomza Pélnoc — ElZbiecin planowane jest na 2025 r. Caltkowite zakoniczenie budowy obwodnicy
bardzo wyraZnic poprawi jakos¢ zycia mieszkaicow Lomzy,

Korzystne dla systemu transportowego miasta begdzie przywrécenie potgezenia kolejowego do
Lomzy poprzer wezel kolejowy w Lapach. Jest to bardzo wazna inwestycja dla calego regionu, ale
przede wszystkim dla subregionu lomzynskiego. Rozbudowa infrastruktury kolejowej pobudzi
ekonomicznie tg czgsé wojewddztwa i wzmocni potencjal transportowy oraz gospodarczy. Inwestycja
w rozwdj sieci transportu publicznego, zapewni mieszkaficom Lomzy fatwy i wygodny dostep do
srodkéw transportu publicznego. Nalezy pamigtaé przy tym o poprawic dostepnodei dla oséb
niepetnosprawnych.

Przewiduje si¢ dzicki temu przedsiewzieciu poprawe mobilnosci mieszkancéw obszaru imiasta
Lomza, zmniejszenie emisji zanieczyszczefi powietrza, stworzenie warunkéw do  rozwoju
gospodarczego, poprawg warunkéw stuzgcych rozwojowi turystyki, a takze lepsze skomunikowanie dla
mieszkancow miasta,

Ruch samochodowy w Lomzy zalezy od wiclu czynnikéw i moze ulec zmianie w zaleznosci od pory
dnia, dnia tygodnia oraz wielu innych czynnikéw lokalnych, tj. infrastruktura drogowa i transportowa,
uksztaltowanie ukladu przestrzennego miasta, zlokalizowanie centréw handlowych, biurowych,
przemystowych czy osiedli mieszkaniowych, potoZenic geograficzne - odlegtosé miasta od innych
ofrodkdéw miegjskich i regiondéw kraju, polozenie na waznych krajowych szlakach komunikacyjnych.
Dlatego polityka transportowa miasta f.omza powinna uwzgledniac szereg czynnikéw przy planowaniu
1 zarzgdzaniu transporiem.

Jesli chodzi kolejne rekomendacje co do poprawy jakosei systemu komunikacyjnego dla
mieszkafcow miasta Lomza zostaly podzielone na rekomendacje bardziej ogélne oraz bardzicj
szczegolowe co zosiato przedstawione ponizej:

Rekomendacje ogdlne

1. Analiza przepustowosci drég

Nalezy przeprowadzi¢ szczegélows analizg przepustowodci drog w réznych miegjscach w Lomazy, co
pozwoli zidentyfikowac najbardziej problematyczne obszary i dostosowaé infrastrukturg drogowa, np.
poprzez dodanie dodatkowych paséw ruchu czy zmiang geometrii drég. W kontekdcie ukladu sieci
drogowej na drogach powiatowych i gminnych. Najwaznigjszym zadaniem na kolejne lata begdzie ich
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sukcesywna modernizacja, zwlaszcza w odniesieniu do nawierzehni jezdni i ciggow pieszych, Warto
podja¢ dzialania, aby te zadania realizowano wedlug dobrze dobranego harmonogramu, a kolejne etapy
byly spdjne wzgledem sichie.

2. Ronda i skrzyiowania

W celu bardzie] ptynnego przeptywu pojazdow nalezaloby rozwazyé modernizacje wazniejszych
skrzyzowan i wprowadzenie ruchu okrgznego (rond). Ronda moga pomdc w plynnym przepltywie ruchu,
zmniejszy¢ liczbe wypadkow i skrdeid czas oczekiwania na skrzyZzowaniach.,

3. Sygnalizacja swietlna

Podda¢ nalezaloby szezegdlowej analiziec system sygnalizacji dwietlngj. MoZe to obejmowad
dostosowanie cykli swiatel do natezenia ruchu w réznych godzinach dnia, zwiekszenie synchronizacji
swiatel na gléwnych arteriach drogowych oraz zastosowanie czujnikédw, ktére dostosuja cykle $wiatet
w czasie rzeczy wistym do zmieniajgcych sie warunkéw ruchu.
4. PrrejScia dla pieszych

Nalezaloby roewazyé mozliwosé umiejscowienia wiekszej liczby przejsé dla pieszych, jednak
wylacznie pod warunkiem, Ze bgda to przejscia nickolidujgce z ruchem pojazdéw tj. przejécia
podzierane lub kiadki naziemne. To ulatwi pieszym bezpieczne przekraczanie ulic, ale nie spowolni
ruchu pojazdéw, w tym komunikaciji miejskiej.

5. Znaki drogowe i oznakowanie

Nalezaloby poddaé ocenie oraz dokonywanie regularnej konserwacji oraz uaktualnianie oznakowari
poziomych i pionowych na drogach. Jasne, czytelne i dobrze widoczne znaki drogowe oraz odpowiednie
oznakowanie liniami na jezdniach pomogg kierowcom w orientacji, co przyczyni si¢ do plynniejszego
ruchu.

6. Informacja pasaterska

Poprawa widocznosci i czytelnosci tablic informacyjnych na przystankach jest krokiem waznym dla
poprawy jakosci ushug transportu publicznego i komfortu pasazerdw.

7. Monitoring ruchu i analiza danych

Nalezaloby wdrozy¢ system monitoringu ruchu drogowego, w tym kamer i czujnikéw, ktére beda
§ledzié i analizowaé ruch, To pozwoli na bardziej skuteczne zarzgdzanie ruchem, a talze identyfikacje
problematycznych obszaréw i dostosowanie rozwigzan. W tym zakresie warto byloby wdrozy¢ system
inteligentnego sterowania ruchem, ktéry wykorzystuje zaawansowane technologie, takie jak czujniki,
kamery i algorytmy sterowania, aby dynamicznie dostosowywac sygnalizacje swietlng do aktualnych
warunkéw ruchu,

8. Budowa dedatkewych miejsc parkingowych

Wazrost dostepnosci miejsc parkingowych na obrzezach miasta zgodnie z zasadg Park&Ride pozwoli na
zaparkowanic i kontynuacj¢ podrézy ekologicznym srodkiem transportu.

Rekomendacije szezegdlowe
Biorge pod uwage stan istniejacy infrastruktury transportowej w miedcie Lomza w korelacji z
uwarunkowaniami gospodarczymi i spolecznymi, rekomenduje sie przeprowadzenie nastepujgcych
dzialan w najblizszej przyszlodci (w ciggu kilku miesi¢ey do kilku lat):

1. W odniesieniu do ksztaltowania oferty przewozowej w publicznym transporcie zbiorowym,
jednoczednie rekomendowane jest rozwigzanic pod katem planu transportowego, sby na
obszirze miasta Lomza wprowadzi¢ jednolite oznaczenia linti autobusowych, dzielsc je na
intuicyjne, tatwe do zapami¢tania dla mieszkaficéw zakresy. Ponadto dobrym rozwigzaniem jest
ograniczanie ilosci linii komunikacyjnych, w zamian zwigkszajac czestotliwosé kursowania na
innych. Przede wszystkim nalezy si¢ skupi¢ na liniach faczacych najwigksze generatory ruchu
pasazerskiego i centrum Lomzy. Do obslugi dzielnic peryferyjnych Lomzy, jak i mnigjszych
miejscowosci w gminach osciennych, warto skicrowac tabor autobusowy o ograniczongj
pojemnosci oraz o diugosci maksymalnie do 7-8 metréw. Pojazdy o takich parametrach mogg
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poruszac si¢ po wezszych ulicach i pokonywaé ciasnicjsze skrzyzowania, niz tabor standardowy
o dlugosei 10-12 metrow.

Nalezy podjaé¢ dzialania majace na celu rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej,
poprzez ustawienie kolejnych tablic elektronicznych na przystankach, przedstawiajgeych na
biezgco informacje na temat rzeczywistych godzin odjazdéw autobuséw poszezegdlnych linii.
Projekt mozna rozwingé o wspolprace z innymi gminami, starajge si¢ np. o pozyskanie §rodkéw
zewnetrznyceh na tego typu inwestycje. Tablice dynamicznej informacji pasazerskiej powinny
zosta¢ ustawione na przystankach autobusowych o dostatecznic duzej podazy Srodkow
lransportu, przynajmnicj na poziomie sumarycznic 4 odjazdéw w ciggu godziny na wszystkich
liniach razem wziglych w porze szezytu przewozowego. Szezegdlnie rekomendowane jest
ustawianie tych tablic na przystankach w ciggu drdg krajowych i powiatowych (zarGwno w
Lomzy, jak i gminie Pigtnica), stanowigcych gtéwne osie linii komunikacyjnych, a przy tym
zdecydowanic pozytywnic wplywajac na wizerunek poszezegolnych samorzadéw w opinii
spolecznej. Podobng strategie wykorzystuje wiekszosé polskich miast i jest to sprawdzone
rozwigzanie. Nalezy réwniez podkreélié, ze kolejne, nowe tablice dynamiczne] informacji
pasazerskiej, muszg byé pod wzgledem oprogramowania kompatybilne z tablicami
istnicjgeymi, co zapewni spdjnosé systemu.

W odniesieniu do sieci drog rowerowych, na obszarze zaréwno miasta Lomza, jak i
(ewentualnie) gmin odciennych, warto rozwazy¢é wprowadzenie jednolitych standardéw
dotyczacych warunkéw technicznych dla tego typu infrastruktury. Czesé wiekszych miast w
Polsce juz wprowadzita takie regulacje, oparte na obowigzujacych przepisach na szczeblu
krajowym, ale teZ je uszczegélawiajgc. Standaryzacja w tym zakresie w Lomzy pozwolilaby
bardziej efekiywnie zarzgdzaé ruchem rowerowym, zachecajge do korzystania z tego srodka
transporiu. Wérdd zalecanych cech projektowanych drég rowerowych w ELomzy nalezy
wskazaé:

s nawierzchni¢ wykonang w catodei 2z masy bitumicznej o rownej i gladkiej strukturze, z
zachowaniem szerokosci nie mniejszej, niz 2 metry oraz stosujgc oznaczenia pionowe i
poziome zgodnie z obowiazujagcymi przepisami;

e unika¢ projektowania drég rowerowych jako lgczonych z ciggami pieszymi, ze wzgledu na
bezpieczenstwo ruchu, w szezegdlnodei pieszych, w kontekécie rowerzystéw poruszajgcych
sig¢ z predkodciami kilkukrotnie wigkszymi od pieszych;

= projekiowanie geometrii drog rowerowych w taki sposéb, aby poza skrzyzowaniami lub
innymi miejscami wymagajgcymi zmiany kierunku jazdy, mozliwe bylo bezpieczne i
swobodne ich pokonywanie z predkoscig projektowq co najmniej 30 km/h; z zachowaniem
odpowiednich promieni lukéw poziomych oraz unikajgc pochylen wzdluznych
przekraczajgcych 8%;

= rozpowszechnienie stosowania stojakéw dla rowerdw, w tym réwnicz jako parkingow
zadaszonych i monitorowanyeh, zwlaszeza w sysiedztwie obiektéw uzytecznosei publicznej;
stojaki powinny by¢ w kazdym przypadku zbudowane z materiatéw odpornych na dziatanie
warunkéw atmosferycznych, zlokalizowane w pablizu drég rowerowych lub drég publicznych
oznakowanych jako strely zamieszkania lub tempo 307, dodatkowo przy parkingach
rowerowych cieszgcych sig najwigkszg popularnodcia, powinny byé umieszezone stacjonarne
stacje naprawcze, wyposazone w pompke, klucze ptaskie i nasadowe o kilku standardowych
rozmiarach oraz wkretaki, pozwalajgce na przeprowadzenie doraznych napraw rowerow przez
ich uzytkownikow;
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s sie¢ drog rowerowych na obszarze miasta Lomza powinna byé projektowana w sposab
zapewnigjacy im cigglos$é funkcjonalna, czyli kolejne drogi w pierwszej kolejnosci nalezy
wyznaczaé jako kontynuacje odeinkéw juz istniejacych lub je przecinajgcych.

4, Po wybudowaniu obwodnicy Lomzy w ciggu drogi ekspresowej 861, konieczne jest
przeprowadzenie kompleksowych pomiardw nat¢zenia ruchu drogowego zaréwno w ciggu drog
krajowych, jak i nizszych kategorii. Nowy odcinek sieci drogowej w postaci obwodnicy stanie
sig elementem lomzynskiej sieci drogowej o najwickszej przepustowodcl, co w istotny sposob
wptynie na strukture ruchu w samym miescie, przede wszystkim zmniejszajac zjawisko
kongestii ruchu. Pomiary ruchu nalezy przeprowadzi¢ w szczegdlnodci na drogach
powiatowych 1 gminnych, w tym w rejonie centrum Lomzy, w ciagu 3-6 miesiecy od oddania
do uzytku nowej pelnej obwodnicy.

5. W rejonie przystankéw autobusowyeh wzdhuz drdg krajowych DK 611 DK 63 oraz DW 645,
677 1 679, jak réwniez przy drogach nizszych kategorii, ale gdzie wystepuje wicksza wymiana
pasazeréw, rekomendowane sg rozwigzania utworzenia zatok postojowych typu Kiss&Ride.
Powinny by¢ one zbudowane z masy bitumicznej, ich szerokos¢ powinna wynosié ok. 3 metry,
a dlugosé — okoto 10 m przy stanowisku dla jednego samochodu oraz okolo 15 m przy
stanowisku dla dwoch samochodow. Nalezy je oznakowaé w sposéb wykluczajgcy
wykorzystywaniec jako miejsca parkingowe (zakazujac postdj), z dozwolonym postojem do 4-5
minut, zaleznie od lokalizacji i decyzji zarzadcy infrastruktury drogowej.

6. Biorgc pod uwage nat¢Zenie ruchu drogowego, wystgpowanie relacji kolizyjnych, w tym
zjazddw publicznych, a takze powigzania funkcjonalne z ruchem pieszym i rowerowym,
zalecane jest skierowanie odpowiedniego pisma do Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i
Antostrad, w celu weryfikacji obowigzujacych ograniczen predkosel zardwno na tomzyfiskim,
jak i w gminach osciennych odcinkach DK 61 i DK 63. Prawdopodobnie przeprowadzenie
audytu bezpieczenistwa bgdzie dobrym rozwigzaniem w kontekécie planéw budowy obwodnicy
Eomzy, a powinien daé réwniez odpowied? na pytanie, czy sg odeinki drég krajowych, na
ktorych zasadne jest podniesienie lub obnizenie dozwolonej predkosci.

7. Po zbudowaniu obwodnicy w ciggu DK 61, zalecana jest aktualizacja niniejszego dokumentu,
poniewaz przedmiotowa inwestycja w istotny sposob wplynie na wielkos¢ natezenia ruchu
drogowego zardwno tranzytowego, jak i lokalnego, przede wszystkim poprawiajgc
bezpieczefistwo uczestnikéw  ruchu, warunki 2ycia mieszkancéw Lomzy za sprawy
wyprowadzenia czesci tranzylu poza obszar scislej zabudowy, ale i zmniejszajgc natgzenie
ruchu i ryzyko kongestii na drogach nizszych kategorii w centrum Lomzy.

8. W ramach edukacji szkolnej, na zajeciach lekcyjnych dotyczacych ochrony srodowiska, nalezy
podja¢ dzialania majace na celu ksztalcenie dzieci i mlodziezy w zakresic stosowania érodkow
transportu mniej ucigzliwych dla przyrody. Chodzi przede wszystkim o rezygnacje lub
ograniczenie z przemicszczania wlasnymi samochodami na rzecz transportu zbiorowego,
dojerdzania rowerem do szkoly, miejsca pracy lub na zakupy. Wazne jest rowniez, aby uczniom
wskazywac ekonomiczne znaczenie takich rozwigzaf jako prostego sposobu na poprawicnie
sytuacjii finansowej gospodarstw  domowych. W duzych polskich miastach obecnie
obserwowany jest wzrost liczby pasazeréw w komunikacji zbiorowej jako tatiszej i stosunkowo
niczawodng] alternatywy dla zmotoryzowanego transportu indywidualnego, a zdarzaja sie
przypadki rezygnacji z posiadania wlasnego samochodu ze wzgledow finansowych. Aspekt
ckologiczny jest réwniez istolny, aczkolwick zyskuje na tym widrnie.

Przy czym nalezy pamiegtaé, ze przed wprowadzeniem jakichkolwiek zmian w ruchu drogowym w
miescic T.omza, zaleca sig przeprowadzenic szezegdlowych badan, analizy kosztow i korzysci, a takze
konsekwencji.
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