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Dotyczy: Interpelacji ztozonej w dniu 19.02.2019 r.
Tresc interpelacji:

Na podstawie art.24 ust.3 Ustawy o samorzgdzie gminnym, niniejszym sktadam interpelacje w
sprawie rozwazenia realizacji w procesach inwestycyjnych planowanych w przysztosci przez miasto
tomza, idei zaprojektowania ulicy w typie ,,woonerf”. W moim odczuciu moze by¢ to réwniez Swietny
pomyst na modernizacje ulic istniejgcych.

Odpowiedz:

»Nie masz wiecej powoddw do zatrzymywania sie w centrum miast, niz ma je twoj samochéd”
— glosit w latach 60 i wczesnych 70 slogan modernistycznej mysli planistycznej, ksztattujgcy obraz
komunikacyjny miast, szczegdlnie wielkich metropolii w USA. Fascynacja urbanistykg na wzor
amerykanski zaczeta sie w Polsce jeszcze w latach 70, ktérych znakiem rozpoznawczym byta realizacja
wielkich inwestycji drogowych. W urbanistyce panowat wdowczas trend zmierzajacy do oddzielenia
ruchu pieszego od kotowego. W Europie jednak urbanisci szybko zaobserwowali, ze tworzenie
w miastach drég przelotowych dla ruchu kotowego prowadzi do powolnego obumierania centrum.
Odpowiedzig na potrzeby byto powstanie wielu mniej lub bardziej udanych koncepcji czy idei
projektowych. Niektdre z nich odnosity sie ogdlnie do zagospodarowania przestrzeni inne dedykowane
byty konkretnym miastom, spotecznosciom, odbiorcom czy tez ktadly gtéwny nacisk na przyrode
i krajobraz.
Jedng z koncepcji, ktéra zaktada wieloaspektowe podejscie do planowania, projektowania
i zarzadzania przestrzeniag publiczng jest ,Placemaking”. Ma ona aktywowac lokalne spotecznosci,
angazowac sasiadow do tworzenia wspdlnych miejsc, sprzyja¢ poprawie zdrowia i samopoczucia,
budowania wiezi sgsiedzkich. Inng ideg zajmujgca szczegdlne miejsce w architekturze krajobrazu
zaktadajgca wkomponowania drogi w krajobraz jest idea ,parkways”- tzw. ,alei krajobrazowych dla
pojazdédw”. Jeszcze innym podejéciem do ksztattowania przestrzeni publicznej sg koncepcje
»Woonerf”, ktorg zainteresowat sie Pan Radny czy tez o podobnym charakterze ,Shared space”.
Woonerf to wcale nie nowa idea bo wywodzaca sie z lat 70 z Holandii jednak z sukcesem stosowana
w wielu miastach do dzi$. Zaktada ksztattowanie przestrzeni publicznej w sposdb, ktory taczy funkcje
ulicy, deptaku, parkingu i miejsca spotkan mieszkancéw. Podobng forma ksztattowania przestrzeni
publicznej wspdtdzielnej, w ktérej dazy sie do zniesienia jej podziatu na cze$¢ dla pieszych oraz
pojazdéw poprzez brak takich elementOWJak krawezniki, znaki poziome, sygnalizacja $wietlna jest idea
ciekawym pomystem i stosowanym réwniez z duzym powodzeniem
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sq tzw. ,parklety”. Jest to przestrzen dla pieszych, ktéra odpowiada na niedostatek przestrzeni
publicznych oraz zieleni w miescie. Niewielkie rozmiary (najczesciej 2 miejsca parkingowe) pozwalajg
na zlokalizowanie go w zasadzie wszedzie. Dodatkowym atutem jest fakt, ze korzysta¢ moze z niego
kazdy. Przestrzen dotad zajeta przez jeden samochdd, moze zosta¢ wykorzystana przez wielu
przechodniow. Rozwigzanie to jest nowosciag w Polsce, ale na Swiecie cieszy sie coraz wigksza
popularnoscia

W zagospodarowaniu miast i osiedli zauwazy¢ mozna charakterystyczne sieci komunikacyjne w
réznych uktadach; prostokatnych, radialnych, pierscieniowych czy tez mieszanych. W kontekscie takich
najczesciej spotykanych uktadéw powstato réwniez wiele koncepcji projektowych, z ktérych jako jedng
z ciekawszych mozna wymieni¢ idee tzw. ,super blokéw” ktorg skutecznie zastosowano
m.in. w Barcelonie.

Przyktadem koncepcji i prawdopodobnie w przysztosci obowigzkowym wzorcem do projektowania,
w tym przypadku dedykowanej dla oséb niepetnosprawnych, jest tzw. ,projektowanie uniwersalne”.
Wiele probleméw komunikacyjnych powodowanych rozwojem miast udato sie tez zatatwi¢ dzieki
nowym pomystom dotyczgcym zaréwno mniejszych stref miejskich jak np. tzw. “strefy Tempo 307,
albo odnoszgcym sie do strategii catych miast jak np. ,car-sharing”, ,park and ride”, ,, smart city”.

Nie da sie jednak nie zauwazyé, ze wspotcze$nie w budownictwie drogowym wiodgcym
trendem wydaje sie by¢ uniwersalizm. Poza zaspokajaniem podstawowych potrzeb komunikacyjnych
wymaga sie spetnienia wysokich standardéw ochrony srodowiska, bezpieczenstwa, komfortu
uzytkowania, waloréw estetyki, ale tez modelowania multisensorycznego przestrzeni. Oczywiscie
sprzyja temu rozwdj technologii materialowej, mysli technicznej, nowe technologie oraz
specjalistyczny  sprzet. Dlatego we wspdtczesnych rozwigzaniach Projektanci starajg
sie zagospodarowal przestrzen przyjmujagc przy tym rdznorodne zatozenia zaczerpniete
niejednokrotnie z idei o ktérych wspomniatem wyzej. Nalezy jednak pamietac iz w Polskich realiach
przy projektowaniu w pierwszej kolejnosci projektanci muszg spetnia¢ wymagania przepiséw
techniczno-budowlanych, bhp, bezpieczenstwa i innych. Nastepnie trzeba uwzgledni¢ mozliwosci
budzetowe i ograniczenia wynikajagce z programdéw ewentualnego dofinansowania inwestycji.
Kolejnym elementem, ale nie ostatnim jakie w tomzynskich realiach majg znaczenie na koricowy efekt
projektu sg istniejagce warunki zagospodarowania terenu, a przede wszystkim wymagania
mieszkancéw i uzytkownikdw obiektéw oraz niejednokrotnie Konserwatora Zabytkéw i wielu innych
organdw.

W naszym przypadku na etapie koncepcji projektowej przeprowadza sie konsultacje gdzie
prezentowane sg mozliwe rozwigzania projektowe, a mieszkancy przedstawiajg swoje potrzeby
i oczekiwania, ktdre staramy sie spetnia¢, bo ostatecznie to im stuzy¢ ma projektowany obiekt. Jak
dotad mieszkancy nie mieli oczekiwan, aby wybudowaé¢ im w klasycznej postaci ulice w stylu
,» wooneref’. Bedziemy jednak prezentowac te i inne idee na kolejnych konsultacjach projektowych
i by¢é moze w przysztosci miasto tomza wzbogaci sie o alternatytwnie zaprojektowang ulice
lub zawierajgcg zaczerpniete z idei,, wooneref ” najciekawsze pomysty.
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