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1. Istniejacy stan zagospodarowania.

Teren obecnego dworca autobusowego w Lomzy polozony jest przy
skrzyzowaniu ulicy Al. Legionow, droga wojewddzka nr 677 z ul. Sikorskiego, droga
krajowa nr 63, na dziatkach 22431/3, 22894/45 i 22895. Skrzyzowania Al. Legionow z ul.
Sikorskiego i z ul. Dworcowa wyposazone sa w sygnalizacje Swietlne, ktore na Al.
Legionow posiadaja synchronizacje.

Na terenie dworca odbywaja sie przyjazdy i odjazdy autobuséw i buséw
komunikacji samochodowej. Ma miejsce rowniez postdj autobuséw PKS oczekujacych
na kolejny kurs. Na terenie dworca zlokalizowano stanowiska dla wsiadajacych, przy
ktorych zachodzi konieczno$¢ wykonania manewru cofania autobusem. Na terenie, gdzie
moga przebywac piesi jest to manewr wyjatkowo niebezpieczny mogacy prowadzi¢ do
potracen pieszych. Strefa dla wysiadajacych jest nieproporcjonalnie duza. Miejsca
oczekiwania i postoju autobuséw zlokalizowane w centrum miasta sq niepraktyczne.

W sasiedztwie dworca od strony Al. Legionéw zlokalizowany jest kompleks
pawilonéw, w ktorym znajduja sie sa punkty handlowe i ustugowe. Po przeciwnej
stronie dworca w latach poprzednich zostala zrealizowana miejska hala targowa. Obydwa
obiekty powoduja duzy ruch pieszy podréznych jak i mieszkancéw. Przy ul. Dworcowej,
laczacej sie z Al. Legiondéw, réwniez znajduja sie obiekty handlowe i ustugowe bedace
generatorami ruchu.

Nawierzchnia

W stanie istniejgcym dworzec jest wykonany w nawierzchni z betonowej kostki

brukowej obramowanej kraweznikiem betonowym.



Skrzyzowania z drogami bocznymi i zjazdy
Obstuga komunikacyjna dworca PKS, kompleksu pawilonéw handlowych oraz hali
targowej odbywa sie z ul. Sikorskiego i Dworcowej. Przy czym przejazd wzdluz calej
hali targowej nie jest mozliwy ze wzgledu na istniejacy budynek szaletu miejskiego.
Komunikacja publiczna i ruch pieszy
W trakcie wizji lokalnej w terenie zaobserwowano duzy ruch pieszy zwigzany z
dojsciem do hali targowej od ul. Sikorskiego i Al. Legionéw. Ruch pieszy podréznych
nasila sie¢ w godzinach szczytu porannego i popotudniowego przyjazdow i odjazdow
autobusow i busow.
Odwodnienie
Odwodnienie nawierzchni odbywa si¢ metoda powierzchniowego sptywu wod
opadowych do wpustéw kanalizacji deszczowej. Przy czym wystepuje rdéznica wysokosci
pomiedzy jezdnig Al. Legiondw a terenem przy hali targowej dochodzgca do 2,0 m.
Infrastruktura techniczna:

Na terenie inwestycji wystepuja nastepujace sieci uzbrojenia terenu:
®* wodociag,
® kable energetyczne,
® stlupy o$wietleniowe,
® kable telekomunikacyjne,
® gazociag,

® sie¢ C.O.

2. Podstawa opracowania.

®* Umowa z Inwestorem;
® opracowanie branzy architektonicznej,
® Mapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowana dla celow projektowych,

® Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.

U. nr 43/1999, poz. 430),

® Wizjalokalna w terenie.



3. Projektowane zagospodarowanie terenu.

W zakresie obstugi komunikacyjnej projektowanego kompleksu zaprojektowano:

Wewnetrznq droge komunikacyjngq.

Wzdhiz hali targowej, z wykorzystaniem istniejacego podlaczenia do ul.
Sikorskiego, zaprojektowano droge komunikacyjna o szerokosci 6,0 m, obramowana
kraweznikiem betonowym. Projektowana droga bedzie stuzy¢ obstudze komunikacyjnej
terenu bylego dworca PKS. Przy drodze zlokalizowano zatoki komunikacji miejskiej
powigzane z weztem przesiadkowym oraz parkingi dla samochodéw osobowych o
wymiarach 2,5x5,0m usytuowane prostopadle do krawedzi jezdni. Miejsca dla os6b
niepelnosprawnych zaprojektowano o wymiarach 3,6x5,0m.

Zatoki autobusowe zlokalizowano za zjazdem na obszar wezla przesiadkowego.
Parametry zatok: szerokos¢ 3,0m, dlugos¢ krawedzi zatrzymania 20,0m, skos wyjazdowy
z drogi 1:8, skos wjazdowy na droge 1:4, nawierzchnia z kostki kamiennej.

Zaprojektowano zjazdy do przewidywanych ustug -zjazdy publiczne o nawierzchni
bitumicznej, o szerokosci i tukach wyokraglajacych wg rys. 2. Projekt zagospodarowania
terenu. Utrzymano dojazd do hali targowej od jej zachodniej strony. Niewielka korekta
zjazdu z ul. Sikorskiego zwigzana jest z geometrig osi drogi serwisowej przy ustugach
oraz zmiang lokalizacji przejscia dla pieszych.

Po obu stronach jezdni zlokalizowano chodniki dla pieszych o zmiennej szerokosci,
z betonowej kostki brukowej w obramowaniu obrzezami betonowymi.

Na wewnetrznej drodze komunikacyjnej zaproponowano konstrukcje nawierzchni
odpowiadajgca obcigzeniu ruchem KR3.

Wezel przesiadkowy.

W rejonie podlaczenia wewnetrznej drogi komunikacyjnej taczacej ul. Sikorskiego
z ul. Dworcowa przewidziano wykonanie stanowisk dla wysiadajacych i wsiadajacych.
Stanowiska te beda funkcjonalnie powigzane z projektowanym budynkiem dworca
komunikacji zamiejskiej. Komunikacja autobuséow i buséw do stanowisk obstugi
pasazerow bedzie odbywata sie dwukierunkowo od ul. Dworcowej i od wewnetrznej
drogi komunikacyjnej faczacej ul. Dworcowa z ul. Sikorskiego. Szerokosci paséw ruchu
wzdhiz stanowisk wynosza 3,5m. Wyspy oddzielajace stanowiska postojowe dla

autobusow zaprojektowano o szerokos$ci 3,0, o nawierzchni z betonowej kostki brukowej.



Zjazd do obstugi pawilonéow handlowych przewidziano, niezaleznie od wjazdu dla
autobusow i buséw, w rejonie zatoki autobusowej w rejonie skrzyzowania z ul.
Dworcowa. Zaprojektowano zjazd szerokos$ci 5,0m o nawierzchni bitumicznej.

Obstuge ustug z drogi wewnetrznej.

Z ul. Dworcowej zaprojektowano droge serwisowa o szerokosci 5,0m do obstugi
przyleglych budynkéw handlowo-ustugowych oraz parkingéw dla pojazdéw osobowych.

Parking dla pojazdéw osobowych.

Zaprojektowano parking dla pojazdéw osobowych na 135 miejsc parkingowych w
tym 4 na postdj takséwek. Miejsca postojowe o wymiarach 2,5x5,0m usytuowano
prostopadle do krawedzi drég manewrowych, jednokierunkowych o szerokosci 5,0m.
Parking skomunikowano za pomoca drog dojazdowych szer. 5,0m z betonowej kostki
brukowej oraz drogi o szerokosci 6,0m o nawierzchni bitumicznej. W celu pokonania
roznicy wysokosci projektowanych nawierzchni do stanu istniejacego, wzdhuz pasa
kolejowego zaprojektowano palisady betonowe —palisady dt. 60cm.

Ciqgi piesze
Zaprojektowano chodniki dla pieszych o zmiennej szerkosci:

- wzdhiz budynku hali targowej,

- w rejonie parking6éw dla pojazdéw osobowych,

-dookota placu gdzie bedzie odbywatla sie obstuga podréznych (wezet przesiadkowy),
- wzdtuz ul. Dworcowej.

Pomiedzy zatokami komunikacji miejskiej przewidziano wykonanie przejscia dla
pieszych przez projektowana droge. Ruch pieszych bedzie gléwnie koncentrowat sie w
rejonie wezta przesiadkowego oraz w rejonie budynku miejskiego. Glowne wejscia do
ustug beda zlokalizowane z chodnika przyleglego do Al. Legionéw. Chodniki wzdhuz
zatok autobusowych oraz przed przejSciami dla pieszych wykonane beda z pyt
chodnikowych z wypustami — potrzeby os6b niewidomych.

Rozwigzania wysokosciowe.

Wysokosciowo projektowe nawierzchnie dowigzano do istniejacych rzgdnych
przylegtych budynkéw, drog a takze uksztaltowania terenu. Zaprojektowano spadki
nawierzchni zapewniajace prawidtlowe odwodnienie. Rozwigzania wysokoSciowe

przedstawiono na rys 3. Plan warstwicowy.



Konstrukcja i technologia nawierzchni.

Zaprojektowano nastgpujaca konstrukcje¢ nawierzchni:

a)

Jjezdnia o nawierzchni bitumicznej:

warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej - grub. 4 cm (KR-3),
warstwa wigzgca z betonu asfaltowego - grub. Scm (KR-3),

warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego - grub. 7cm (KR-3),
warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 z
kruszywemC50/30 - grub. 22cm (KR-3),

warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem o Rm=2,5MPa, grub. 18cm.

Op6r boczny stanowi kraweznik betonowy 15*%30 cm wyniesiony 12 cm w stosunku do

nawierzchni (na zjazdach 1 w rejonie miejsc parkingowych opornik betonowy 12x25cm

obnizony do h=0,0cm).

Na polaczeniu z istniejaca jezdnia nalezy sfrezowal istniejaca jezdni¢ na

szerokosci 0,75 i glebokosci 9cm. Nastepnie nalezy ulozy¢ siatke zabezpieczajaca i

wykona¢ warstwe wiazaca z BA grub. Scm i warstwe Scieralna z BA grub.4cm.

b)

Jjezdnia oraz miejsca parkingowe o nawierzchni z betonowej kostki brukowej:
nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm,

podsypka cementowo - piaskowa grub. 5 cm,

podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 z kruszywem C50/30 stabilizowana
mechanicznie gr. 25 cm,

warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem o Rm=2,5MPa, grub. 15cm.

Op6r boczny stanowi kraweznik betonowy 15%30 cm na tawie betonowej z oporem.

d)

nawierzchnie z kostki kamiennej

nawierzchnia z kostki kamiennej niereguralnej grub. 9/11cm,
podsypka cementowo - piaskowa grub. 5 cm

podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C16/20 grub. 22cm,

warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem o Rm=2,5MPa, grub. 18cm.

Op6r boczny stanowi kraweznik betonowy 15*%30 cm na tawie betonowej z oporem oraz

od strony jezdni opornik kamienny 10x20cm.



e) chodniki dla pieszych:
® nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm,
® podsypka cementowo - piaskowa grub. 5 cm

® warstwa podbudowy z  mieszanki niezwigzane] (kruszywa naturalnego)

stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm,

Op6r boczny stanowi obrzeze betonowe 8x30cm, na podsypce cementowo-piaskowe]
grub. 5,0cm.
Odwodnienie.

Odwodnienie nawierzchni utwardzonych projektuje si¢ poprzez powierzchniowy
sptyw wod opadowych poprzez zastosowanie normatywnych spadkéw podluznych 1
poprzecznych do projektowanych wpustow ulicznych, skad zostang poprowadzone
projektowang kanalizacjg deszczowa do naturalnych odbiornikow.

Roboty ziemne.

Przed wykonaniem zasadniczych rob6t ziemnych nalezy zdja¢ warstwe humusy
tam gdzie wystepuje zgodnie z badaniami geologicznymi. Na pozostate] powierzchni
nalezy rozebra¢ nawierzchnie utwardzone istniejagce. Roboty ziemne przy omawianej
inwestycji wynikaja gtownie z konieczno$ci wykonania wykopéw pod konstrukcje jezdni
i nasypoéw pod projektowang nawierzchni¢. Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z
normg PN-S-02205 ze stycznia 1998 roku 1 uzyska¢ prawidlowe zaggszczenie 1 no$Snos¢
podtoza gruntowego. Stosownie do projektu (z uwzglednieniem kategorii ruchu) nalezy
uzyska¢ wymagane wartosci Is i E2 podane na str.13 normy - rys. 3 dla nasypdéw i rys. 4
dla wykopéw. Nadmiar gruntu nalezy odwiez¢ na odkiad. Grunty podtoza w stanie
luznym i $rednio zageszczonym nalezy dogesci¢. Kazda warstwa gruntu powinna by¢
zageszczona jak najszybciej po jej roztozeniu z zastosowaniem sprzgtu odpowiedniego
dla danego rodzaju gruntu oraz wystepujacych warunkéw.

Urzadzenia obce.

Uwaga:

Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzbrojenia podziemnego naleZy
wykonywaé recznie. Roboty w poblizu urzqdzen infrastruktury naleZy prowadzi¢ pod

nadzorem ich wtascicieli uprzednio zawiadamiajqc ich o terminie prowadzonych prac.



W obrebie opracowania wystepuje infrastruktura techniczna w postaci istniejacego
gazociggu PE dn 160mm oraz gazociagu stalowego dn 250mm. Od spodu projektowanej
nawierzchni do istniejacego gazociggu nalezy bezwzglednie zachowa¢ minimalng
odlegtos¢ w pionie 0,50m. W rejonie przejScia gazociagu przez projektowang
nawierzchnie nie wykonuje sie dodatkowej warstwy z mieszanki stabilizowanej
cementem, aby nie naruszac istniejacej zasypki gazociagu (konstrukcja nawierzchni w
rejonie przejscia gazociagu przez jezdnie wg rys.6 Przekroje w osiach gazociqgu).
Wykonawca robdt jest zobowigzany do odtworzenia struktury gruntu oraz tasmy
ostrzegawczej nad istniejacym gazociggiem. Prace wykonywac zgodnie z dotagczonym do

uzgodnienia przez PSG sp. Z o.0. zatqcznikiem nr 1.

4. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Na etapie realizacji inwestycji negatywne oddziatywanie na srodowisko nalezy
eliminowac poprzez wlasciwe prowadzenie prac i stosowanie nowoczesnych technologii
budowlanych. W trakcie prowadzonych prac moga wystapi¢ awarie sprzetu budowlanego,
a w zwiagzku z tym ryzyko wyciekow paliw i olejow. Ewentualne oddziatywanie
negatywne bedzie miato charakter krotkotrwaty i ustapi po wykonaniu inwestycji.

Na etapie realizacji inwestycji wykorzystane zostang surowce typowe do
budowy drog; kruszywo, prefabrykaty betonowe, beton do wykonania tawy pod
kraweznikiem, woda (do zageszczania gruntéw i wykonania mieszanki betonowej).

Ewentualny nadmiar gruntu i materiaty z rozbiorki zagospodarowane zostang
zgodnie z ustawa o odpadach. Budowa nie bedzie miala ujemnego wplywu na
Srodowisko, ani na zmiane stosunkéw wodnych, stwierdzono rowniez brak

oddziatywania transgranicznego.

5. Organizacja ruchu

Opracowano projekt statej organizacji ruchu, ktory stanowi odrebne opracowanie.
W trakcie prowadzenia robdt nalezy zapewni¢ catkowite bezpieczenstwo pracownikom
zatrudnionym na budowie jak i uzytkownikom drogi. Szczeg6lng uwage nalezy zwrdécicé
na oznakowanie i zabezpieczenie robdt po zakonczeniu zmiany i na okres od zmierzchu

do $witu.



Organizacj¢ ruchu opracowano dwuetapowo. Pierwszy etap to budowa parkingu dla

pojazdéw osobowych gdzie zlokalizowany bedzie dworzec tymczasowy, drugi etap to

budowa pozostalej czeSci inwestycji. Szczegdtowe rozwigzania wg Projektu statej

organizacji ruchu.

6. Roboty branzowe

Przed rozpoczeciem zasadniczych rob6t drogowych nalezy dokona¢ rozbidrek i

lokalizacji wg projektow branzowych infrastruktury technicznej / uzbrojenia terenu.

7. Uwagi koncowe

Roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem 0s6b posiadajacych uprawnienia
do kierowania danym zakresem robot.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z niniejsza dokumentacja wykonawcza,
zasadami wiedzy technicznej oraz normami i normatywami stosowanymi
w budownictwie drogowym.

Punkty gléwne drog opracowano w ukladzie wspotrzednych panstwowych.
Niwelacje terenu wykonano dowiazujac sie do reperéw panstwowych.
Wszelkie odstepstwa od stanu opisanego w dokumentacji, zmiany lub
rozwigzania zamienne nalezy zglasza¢ Inspektorowi Nadzoru

Inwestorskiego oraz Autorowi opracowania.



