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OPIS TECHNICZNY
do projektu statej organizacji ruchu
BUDOWY CENTRUM PRZESIADKOWO-KOMUNIKACYJNEGO PRZY
UL.DWORCOWEJ, SIKORSKIEGO I AL.LEGIONOW NA DZIALCE O NR EWID.
22893/17, 22893/43, 22893/42, 22896/1, 22894/48, 22895/2, 22895/1, 22894/47,
22894/44, 22431/30, 22893/41
OBREB 2 EOMZA

I. Przedmiot i zakres inwestyciji.

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu zwigzanej z budowa
Centrum Przesiadkowo-Komunikacyjnego przy ul. Dworcowej, Sikorskiego i Al. Legionéw w
Fomzy. Opracowanie obejmuje odcinki drég dojazdowych, ul. Dworcowa, miejsca parkingowe
oraz organizacj¢ ruchu w rejonie stanowisk dla wysiadajacych i1 wsiadajacych. Zakresem
opracowania objeto takze wykonanie odcinkow chodnikéw dla pieszych wraz z przejSciami.

II. Podstawa opracowania.
J Umowa z Inwestorem;
. Mapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowana dla celéw projektowych,
. Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. nr 43/1999, poz. 430),

. Wizja lokalna w terenie.
. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego
1. Istniejacy stan zagospodarowania

Teren obecnego dworca autobusowego w Lomzy potozony jest przy skrzyzowaniu ulicy Al.
Legionéw, droga wojewddzka nr 677 z ul. Sikorskiego, droga krajowa nr 63, na dziatkach
22431/3, 22894/45 122895. Skrzyzowania Al. Legionéw z ul. Sikorskiego i z ul. Dworcowg
wyposazone sg w sygnalizacje Swietlne, ktére na Al. Legion6w posiadajg synchronizacje.

Na terenie dworca odbywaja si¢ przyjazdy i odjazdy autobuséw i buséw komunikacji
samochodowej. Ma miejsce rowniez postdj autobuséw PKS oczekujacych na kolejny kurs. Na
terenie dworca zlokalizowano stanowiska dla wsiadajacych, przy ktoérych zachodzi konieczno$¢
wykonania manewru cofania autobusem. Na terenie, gdzie mogg przebywac piesi jest to manewr
wyjatkowo niebezpieczny mogacy prowadzi¢ do potracen pieszych. Strefa dla wysiadajacych jest
nieproporcjonalnie duza. Miejsca oczekiwania i postoju autobuséw zlokalizowane w centrum
miasta sg niepraktyczne.

W sasiedztwie dworca od strony Al. Legionéw zlokalizowany jest kompleks pawilonéw, w
ktéorym znajduja si¢ sa punkty handlowe i ustugowe. Po przeciwnej stronie dworca w latach

poprzednich zostata zrealizowana miejska hala targowa. Obydwa obiekty powoduja duzy ruch
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pieszy podroznych jak 1 mieszkancow. Przy ul. Dworcowej, taczacej si¢ z Al. Legionow, rOwniez
znajduja si¢ obiekty handlowe i ustugowe bedace generatorami ruchu.

Obstuga komunikacyjna dworca PKS, kompleksu pawilonéw handlowych oraz hali
targowej odbywa si¢ z ul. Sikorskiego i Dworcowej. Przy czym przejazd wzdluz catej hali
targowej nie jest mozliwy ze wzgledu na istniejacy budynek szaletu miejskiego.

W trakcie wizji lokalnej w terenie zaobserwowano duzy ruch pieszy zwigzany z dojsciem
do hali targowej od ul. Sikorskiego i Al. Legionéw. Ruch pieszy podréznych nasila si¢ w
godzinach szczytu porannego i popotudniowego przyjazdéw i odjazdéw autobuséw i busow.

Na terenie inwestycji wystepuja nastepujgce sieci uzbrojenia terenu:

®* wodociag,

kable energetyczne,
® stupy oswietleniowe,

¢ kable telekomunikacyjne,

® gazociag,
* sie¢ C.O.
IV. Rozwiazania projektowe.

W zakresie obstugi komunikacyjnej projektowanego kompleksu zaprojektowano:

Wewnetrzng droge komunikacyjng.

Wzdtuz hali targowej, z wykorzystaniem istniejagcego podlaczenia do ul. Sikorskiego,
zaprojektowano droge komunikacyjng o szerokosci 6,0 m, obramowang krawe¢znikiem
betonowym. Projektowana droga bedzie stuzy¢ obstudze komunikacyjnej terenu bylego dworca
PKS. Przy drodze zlokalizowano zatoki komunikacji miejskiej powigzane z wezlem
przesiadkowym oraz parkingi dla samochodéw osobowych o wymiarach 2,5x5,0m usytuowane
prostopadle do krawedzi jezdni. Miejsca dla oséb niepetnosprawnych zaprojektowano o
wymiarach 3,6x5,0m.

Zatoki autobusowe zlokalizowano za zjazdem na obszar we¢zta przesiadkowego. Parametry
zatok: szeroko$¢ 3,0m, dtugos¢ krawedzi zatrzymania 20,0m, skos wyjazdowy z drogi 1:8, skos
wjazdowy na droge 1:4, nawierzchnia z kostki kamiennej.

Zaprojektowano zjazdy do przewidywanych ustug -zjazdy publiczne o nawierzchni
bitumicznej, o szerokos$ci i tukach wyokraglajacych wg rys. 2. Projekt zagospodarowania terenu.
Utrzymano dojazd do hali targowej od jej zachodniej strony. Niewielka korekta zjazdu z ul.
Sikorskiego zwigzana jest z geometrig osi drogi serwisowej przy ustugach oraz zmiang lokalizacji

przejscia dla pieszych.
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Po obu stronach jezdni zlokalizowano chodniki dla pieszych o zmiennej szerokosci, z
betonowej kostki brukowej w obramowaniu obrzezami betonowymi.

Na wewnetrznej drodze komunikacyjnej zaproponowano Kkonstrukcje nawierzchni
odpowiadajaca obcigzeniu ruchem KR3.

Wezet przesiadkowy.

W rejonie podigczenia wewnetrznej drogi komunikacyjnej taczacej ul. Sikorskiego z ul.
Dworcowg przewidziano wykonanie stanowisk dla wysiadajacych i wsiadajacych. Stanowiska te
beda funkcjonalnie powigzane z projektowanym budynkiem dworca komunikacji zamiejskie;j.
Komunikacja autobuséw i buséw do stanowisk obstugi pasazer6w bedzie odbywata sie¢
dwukierunkowo od ul. Dworcowej i od wewnetrznej drogi komunikacyjnej taczacej ul.
Dworcowg z ul. Sikorskiego. Szerokosci pasow ruchu wzdtuz stanowisk wynosza 3,5m. Wyspy
oddzielajgce stanowiska postojowe dla autobuséw zaprojektowano o szerokosci 3,0, o
nawierzchni z betonowej kostki brukowe;.

Zjazd do obstugi pawilonéw handlowych przewidziano, niezaleznie od wjazdu dla
autobuséw 1 buséw, w rejonie zatoki autobusowej w rejonie skrzyzowania z ul. Dworcowa.
Zaprojektowano zjazd szerokosci 5,0m o nawierzchni bitumiczne;j.

Obstuge ustug 7 drogi wewnetrznej.

Z ul. Dworcowej zaprojektowano drogg¢ serwisowg o szerokosci 5,0m do obslugi
przylegtych budynkéw handlowo-ustugowych oraz parkingéw dla pojazdéw osobowych.

Parking dla pojazdow osobowych.

Zaprojektowano parking dla pojazdéw osobowych na 135 miejsc parkingowych w tym 4 na
postdj taksowek. Miejsca postojowe o wymiarach 2,5x5,0m usytuowano prostopadle do krawedzi
drég manewrowych, jednokierunkowych o szerokosci 5,0m. Parking skomunikowano za pomoca
drég dojazdowych szer. 5,0m z betonowej kostki brukowej oraz drogi o szerokosci 6,0m o
nawierzchni bitumiczne;j.

W celu pokonania r6znicy wysokos$ci projektowanych nawierzchni do stanu istniejacego,
wzdtuz pasa kolejowego zaprojektowano palisady betonowe —palisady di. 60cm.

Ciggi piesze

Zaprojektowano chodniki dla pieszych o zmiennej szerkosci:

- wzdluz budynku hali targowej,

- w rejonie parkingéw dla pojazdéw osobowych,

- dookota placu gdzie bedzie odbywata si¢ obstuga podréznych (wezet przesiadkowy),

- wzdtuz ul. Dworcowe;j.

Pomiedzy zatokami komunikacji miejskiej przewidziano wykonanie przejscia dla pieszych

przez projektowana droge. Ruch pieszych bedzie gtdwnie koncentrowat si¢ w rejonie wezta
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przesiadkowego oraz w rejonie budynku miejskiego. Gléwne wejScia do ustug beda

zlokalizowane z chodnika przylegtego do Al. Legionéw.

V. Rozwiazania projektowe w zakresie stalej organizacja ruchu.

Stala organizacja ruchu - docelowa

Opracowano projekt stalej organizacji ruchu (rys. 2 Plan sytuacyjny- SOR docelowa).
Obstuga centrum przesiadkowego odbywata si¢ begdzie za pomocg projektowanych drdg: ul.
Dworcowej i ulicy taczacej ul. Sikorskiego z ul. Dworcowg. Obie ulice beda funkcjonowaty jako
ulice dwukierunkowe. Ruch pojazdow w rejonie centrum przesiadkowego projektuje si¢ rowniez
jako dwukierunkowy.

Zaprojektowano ulice jednokierunkowg wokot placu parkingowego dla pojazdow
osobowych. Obstuga poszczegélnych miejsc parkingowych takze za pomocg drég
jednokierunkowych.

Oznakowanie poziome:

-pasy ruchu dla przeciwnych kierunkéw rozdzielono liniami podw6jnymi ciggltymi P-4,

- lini¢ P-4 w rejonie zjazdow i skrzyzowan zastagpiono liniami przerywanymi szerokimi P-
le, lub zastosowano lini¢ P-6,

- kierunki ruchu na skrzyzowaniach i w miejscach charakterystycznych oznakowano za
pomocag strzalek kierunkowych malowanych na jezdni,

- na wlotach skrzyzowan zastosowano linie zatrzymania bezwzglednego P-12 lub
warunkowego P-13,

- miejsca parkingowe dla oséb niepelnosprawnych nalezy rozmalowa¢ piktogramami P-24
na nawierzchni koloru niebieskiego,

- przejscia dla pieszych oznakowac¢ liniami P-10 z linia warunkowego zatrzymania od
strony najazdu P-14 oraz przejazd dla rowerzystow P-11.

Oznakowanie pionowe:

- wloty skrzyzowan drég podporzadkowanych zaprojektowano ze znakami B-20 (STOP)
lub A-7 (ustgp pierwszenstwa), natomiast wloty drog z pierwszenstwem przejazdu ze znakami D-
1 (droga z pierwszenstwem),

- zastosowano znaki B-2 i D-3 w celu oznakowania drég jednokierunkowych oraz
wykluczajac ruch pojazdéw osobowych na placu centrum przesiadkowego (B-2 z tabliczka ,,Nie
dotyczy autobuséow”),

- miejsca parkingowe dla osob niepelnosprawnych oznakowano D-18 z tabliczka T-29.

- przed wszystkimi przejsciami dla pieszych zaprojektowano znaki D-6,
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- na zjezdzie z ul. Sikorskiego projektuje si¢ przejazd rowerowy z przejsciem dla pieszych
D-6b.

- na wlocie ul. Dworcowej do ul. Legionéw, zastosowano tablice z kierunkami ruchu na
poszczegblnych pasach F-10.

- w obrgbie inwestycji bedzie obowiazywata strefa ograniczenia predkosci oznakowana za
pomocg znakéw B-43 i koniec strefy B-44.

Szczegdlty wykonania oznakowania i usytuowania znakdw pokazano w cz¢sci rysunkowej
(rys. 2 Plan sytuacyjny- SOR docelowa).

Organizacja ruchu na czas budowy centrum przesiadkowego

W celu zapewnienia funkcjonowania dworca PKS (miejsca obstugi podréznych)
Inwestycje podzielono na 2 etapy. W pierwszym etapie zostanie wykonany docelowo plac
parkingowy , w drugim pozostata cze$¢ inwestycji.

Po zrealizowaniu etapu 1 robdét, plac parkingowy bedzie peinit funkcje centrum
przesiadkowego, ktére nalezy oznakowa¢ wg rys. 3 Organizacja ruchu na czas budowy centrum
przesiadkowego.

Drogi manewrowe pomiedzy miejscami parkingowymi beda petnity funkcje przystankéw
komunikacji zbiorowej z oznakowaniem nawierzchni linig przystankowa P-17 oraz na chodnikach
dla pieszych migdzy miejscami parkingowymi umieszczajac znaki D-15.

Ruch wokét placu parkingowego udostepniony bedzie wytacznie dla komunikacji
zbiorowej (autobuséw 1 buséw), poprzez zastosowanie znakoéw B-2 z tabliczka ,,Nie dotyczy

autobusow”.

VI Uwagi koncowe.
Znaki pionowe na projektowanych drogach zaprojektowano z grupy wielkosci ,,male” (M)

z tarczami pokrytymi folig odblaskowg 2 typu. Stalowe stupki stanowigce konstrukcje wsporcza
dla tarcz znakéw powinny posiada¢ srednice wewnetrzng = min. 5 cm. Oznakowanie poziome
zaprojektowano jako cienkowarstwowe.
W cze$ci rysunkowej znaki projektowane pokazano jako kolorowe, za$§ istniejace
przedstawiono w wersji czarno-bialej. Znaki istniejace przewidziane do likwidacji przekreslono.
Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu — po zrealizowaniu

inwestycji — 31 grudnia 2018 r.



