OPIS TECHNICZNY - BRANZA DROGOWA

do projektu pod tytulem: "Przebudowa drogi serwisowej i parkingow w pasie drogowym
Alei Pilsudskiego w LomZy wraz z budowq iprzebudowq infrastruktury technicznej'

1. Podstawa opracowania

- umowa z inwestorem

- Obwieszczenie Ministra Infrastruktury 1 Budownictwa z dma 23 grudnia 2015 roku
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospo-
darki Morskiej w sprawie warunk6w technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi

- publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. RP z dnia 29.01.2016 roku poz.124)

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegoto-
wych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bez-
pieczenstwa drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz.
2181)

- numeryczny wtérnik w skali 1:500

— pomiary terenowe i analiza miejscowych uwarunkowan

—  wypisy z wykazow dzialek ewidencyjnych i podrmotow ewidencyjnych

— badania geotechniczne

— mapa ewidencji gruntéw 1:1 000

— normy, wytyczne, dostepna najnowsza literatura

— warunki techniczne do opracowan branzowych wydane przez poszczegolnych gesto-
roéw sieci,

— uzgodnienie Narady Koordynacyjnej Starostwa Powiatowego w Loomzy, uzgodnienia
robocze z inwestorem i gestorami istniejacych sieci infrastruktury technicznej.

- 2. Przedmiot inwestycji
Projektowane przedsigwzigcie jest inwestycja celu publicznego. Przedmiotem inwestycji jest
przebudowa drogi serwisowej 1 parkingéw w pasie drogowym Alei Pitsudskiego w L.omzy
polegajaca miedzy innymi na przebudowie:
- drogi serwisowej i parkingow, ‘
- W niezbfgdnym zakresie chodnikow,
- sieci elektrycznej kablowej niskiego naplQma
- sieci telekomunikacyjne;. .
Ponadto projektowane jest odwodnienie liniowe drogi serwisowej i parkmgow

3. Stan istniejacy

W stanie istniejacym droga serwisowa i parkingi sq z kostki betonowej brukowej. Parkowanie
jest réwnolegle do drogi serwisowej. Ten system parkowania nie wykorzystuje mozliwosci
terenowych, stad decyzja Inwestora o przebudowie parkingéw i w niezbednym zakresie drogi
serwisowej. Na drodze serwisowej ruch jednokierunkowy. Odwodnienie powierzchniowe na
jezdnie Alei Pitsudskiego.

W strefie projektowanych robdt znajduje si¢ nastepujace IJZbI'O_] enie techniczne:

- sie¢ cieptownicza,

- sie¢ wodociagowa,

- sieci telekomunikacyjne podziemne,

- sieci elektryczne dystrybucyjne i oswietleniowe,

- kanalizacja deszczowa, :

- kanalizacja sanitarna.
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W otoczeniu projektowanej inwestycji jest zabudowa mieszkaniowa budownictwa jednoro-

dzinnego z funkcja ustugowo-handlowa.
Na terenie robét jest jeden $wierk oraz jedne drzewo owocowe ($liwa mirabelka).

4. Wyniki badan geologiczno — inZynierskich
Wykonane w marcu 2017 roku badania geotechniczne na bazie 2 otworéw badawczych

wykazaty duza réznorodnosé¢ gruntéw. W obu otworach badawczych udokumentowano
obecnoé¢ wody gruntowej. Przy uwzglednieniu projektowanego drenazu, analiza wynikow
badan pozwohla na zakwalifikowanie podioza gruntowego projektowanych nawierzchni do
grupy nosnosci G2.

Opracowano stosowna dokumentacj¢ geologiczna.

5. Rozwiazania techniczno-budowlane

W planie
Projekt zagospodarowania terenu opracowano na mapie numerycznej. Tyczeme rob6t powin-

no sie odbywaé przy wykorzystaniu numerycznych technik geodezyjnej obstugi inwestycji
na bazie rysunku "Projekt zagospodarowania terenu".
Wobec tego, ze stanowiska postojowe projektowane sa pod katem 45° w odniesieniu do jezd-
ni manewrowej, projektuje si¢ szeroko$¢ tej jezdni 3,50 m. Stan techniczny jezdni manew-
rowej przy stanowiskach postojowych jest bardzo dobry, zatem jej nawierzchni¢ pozostawia
siec do dalszej eksploatacji. Stanowiska postojowe projektowane sa z Kkostki betonowej
brukowej koloru graﬁtowego Zaprojektowano 30 stanowisk postojowych dla samochodéw
osobowych pod katem 45° oraz 8 stanowisk réwnoleglych do jezdni manewrowej. Wsrod
zaprojektowanych stanowisk sa dwa przeznaczone do parkowania samochod6w osobowych
0s6b niepelnosprawnych.
Z powodu lokalnego poszerzenia jezdni manewrowej, konieczne jest usunigcie jednej $liwy
mirabelki i jednego $wierka.
W profilu
Projektujac wysokosciowe uksztattowanie naw1erzchm stanowisk postojowych wzigto pod
uwage:
- istniejace uksztattowanie jezdni manewrowej pozostajacej do dalszej eksploatacji,
- istniejaca konfiguracje terenu,
- uzyskanie ptynnosci nawierzchni,
- zapewnienie optymalnego odwodnienia,

- minimalizacje kosztéw przedsigwzigcia.
Aby Wykonawca Robot moégl jednoznacznie uksztattowac Wysokoscmwo projektowana
nawierzchnie, opracowano plan warstwicowy.
Odwodnienie
Projektuje si¢ odwodnienie liniowe z odprowadzeniem sc1ekow do wpustow istniejacych przy
krawedzi jezdni Alei P1lsudskleg0 oraz odwodnienie z wykorzystaniem istniejacego wpustu
przy krawedzi drogi manewrowe;.
Celem odwodnienia podioza gruntowego pro;ektuje sie¢ drenaz z odprowadzeniem wody do
studzienek $ciekowych (wpustéw) przy krawedzi jezdni Alei Pilsudskiego oraz do istnieja-
cej studzienki Sciekowej (wpustu) przy krawedzi drogi manewrowe;. Szczegotowa lokalizacja
drenazu zostala przedstawiona na rysunku "Plan sytuacyjny drenazu" oraz na rysunku
"Przekroje normalne".
- Dostosowanie urzadzen obcych do projektowanych rozwiazan drogomch
Zaprojektowane rozwigzania drogowe wymagaja regulacji wysokosciowe; studni kanalizacji
deszczowej, sanitarnej i studni sieci telekomumkacyjnej
Przewidziana jest przebudowa fragmentu sieci telekomunikacyjnej oraz kabli elektrycz-



nych NN.

Projektowana konstrukcja nawierzchni

Konstrukcj¢ nawierzchni jezdni zaprojektowano na prognozowany ruch KR2 przy uwzgled-
nieniu grupy nosnosci podtoza G2 i strefy klimatyczne;j. ‘

Sposoby wykonania niezbednych wzmocnien podloza gruntowego, konstrukcje podbudéw,
nawierzchni jezdni i chodnikéw zostaly szczegblowo przedstawione na rysunku "Przekroje
normalne" i opisane w legendzie tego rysunku.

6. Opis dostepnosci dla oséb niepelnosprawnych

Projektowana inwestycja nie stwarza barier architektonicznych uniemozliwiajacych, jak
réwniez utrudniajacych z jej korzystania osobom niepetnosprawnym. Na przejsciach dla
pieszych projektuje si¢ obnizone krawezniki.

7. Uzgodnienia
Rozwiazania projektowe dostosowano do wymogéw zawartych w specyfikacji istotnych

warunkéw zamOwienia oraz do wymog6éw Inwestora podczas roboczych konsultacji w
sprawie uzgadniania szczeg6téw projektowanej inwestycji.
Uzyskano stosowne uzgodnienia zaréwno inwestora, jak i gestorow sieci istniejacej infra-
struktury technicznej. Projektowane sieci infrastruktury technicznej zostaly uzgodnione na
naradzie koordynacyjnej Starostwa Powiatowego w Lomzy.

8. Inne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu

Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na to, by podczas zasypywania wykopow dla branzowych
robot (sanitarnych, elektrycznych) uzyskano zaggszczenie gruntu stosownie do wymogow
no$nosci podioza gruntowego. W przypadku wystgpowania gruntéw, dla ktérych nie jest
mozliwe uzyskanie wymaganego zaggszczenia, nalezy te grunty wymienié na inne, pozwala-
jace uzyska¢ wymagane zaggszczenie. Na te zagadnienie powinien zwraca¢ uwage wykona-
wca rob6t drogowych jako wykonawca branzy wiodace;j.

Niniejszy projekt jest dostosowany do specyfiki i charakteru obiektu. Sa to rozwiazania proste
i nie wymagaja zapewnienia sprawdzajacego. Dotyczy to branzy drogowej jako branzy wio-
dacej jak 1 pozostatych branz (sanitarnej i elektryczne;j).

9. Repery

Projektowang inwestycj¢ dowigzano wysokosciowo do rzednej panistwowej z wykorzysta-
niem reperu panstwowego nr 101605 o rzadnej H=118,08 . W projekcie wykonawczym
branzy drogowe]j zalaczono opis topograficzny tego reperu.

W poczatkowej fazie obstugi geodezyjnej inwestycji rzedna reperu nalezy skontrolowagd.
W przypadku watpliwosci w tej sprawie, nalezy skontaktowaé si¢ z projektantem branzy
drogowe;j.
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