CZESC OPISOWA DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Dotyczy projektu pod tytulem:  "Przebudowa drogi serwisowej i parkingéw w pasie
drogowym Alei Pilsudskiego w Lomzy wraz 7 budowaq i przebudowq
infrastruktury technicznej"

1. Przedmiot inwestycji

Projektowane przedsigwzigcie jest inwestycja celu publicznego.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi serwisowej i parkingéw w pasie drogowym
Alei Pitsudskiego w Lomzy polegajaca migdzy innymi na przebudowie i budowie:

- drogi serwisowej i parkingow,

- wniezbednym zakresie chodnikow,

- sieci elektrycznej kablowej niskiego napiecia,

- sieci telekomunikacyjnej,

- odwodnienia liniowego (kanalizacja deszczowa).

Na gtéwnej, zbiorczej planszy "Projekt zagospodarowania terenu" przedstawiono wszystkie
projektowane branze. Dla poszczegdlnych branz zostaty opracowane odrebne projekty wyko-
nawcze z uwzglednieniem szczegdtowych rozwiazan technicznych.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

W stanie istniejacym droga serwisowa i parkingi sa z kostki betonowej brukowej. Parkowanie
jest réwnolegte do drogi serwisowej. Ten system parkowania nie wykorzystuje mozliwosci
terenowych, stad decyzja Inwestora o przebudowie parkingéw i w niezbednym zakresie drogi
serwisowej. Na drodze serwisowej ruch jednokierunkowy. Odwodnienie powierzchniowe na
jezdni¢ Alei Pitsudskiego.

W strefie projektowanych robét znajduje si¢ nastepujace uzbrojenie techniczne:

- sie¢ cieptownicza,

- sie¢ wodociagowa,

- sieci telekomunikacyjne podziemne,

- sieci elektryczne dystrybucyjne i os$wietleniowe,

- kanalizacja deszczowa,

- kanalizacja sanitarna.

W otoczeniu projektowanej inwestycji jest zabudowa mieszkaniowa budownictwa jednoro-
dzinnego z funkcjg ushugowo-handlowa.

Na terenie robot jest jeden $wierk oraz jedne drzewo owocowe ($liwa mirabelka).

3. Projektowane zagospodarowanie terenu

Przedsigwzigcie projektowane jest na powierzchni okoto 0,2 ha. Na obszarze inwestycji brak
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, wiec uzyskano decyzje nr 10/2017
z dnia 20.03.2017 roku o ustaleniu lokalizacji celu publicznego.

Inwestycja projektowana jest w obrebie ewidencyjnym Y.omza 1 (Nr 0001) na nieruchomosci
o numerze geodezyjnym 12097/2.

Na projekcie zagospodarowania terenu obszar inwestycji zostat zaznaczony linig tamana
przerywang ciemnoniebieskg oraz cyframi 1-2-.....-7-8-1.

Obszar oddzialywania projektowanej inwestycji zamyka si¢ w granicach w/w dzialki i nie
zmieni zagospodarowania dzialek sasiednich ani nie bedzie miato negatywnego wplywu na
ich zagospodarowanie. Mozna jedynie moéwi¢ o wplywie pozytywnym, chociazby z uwagi na



zaprojektowang kanalizacje deszczows (odwodnienie liniowe) z jej podtgczeniem do istnie-
jacych studzienek Sciekowych (wpustow) zlokalizowanych przy krawedzi jezdni Alei Pitsud-
skiego. Kanalizacja ta wyeliminuje niekontrolowany sptyw wdd na jezdnig tej ulicy.

3.1. W planie

Wykorzystuje si¢ istniejaca nawierzchnie drogi serwisowej na dtugosci 185,86 m, ktéra
bedzie pelnita funkcje jezdni manewrowej przy projektowanych parkingach. Stan techniczny
jezdni manewrowej przy stanowiskach postojowych jest bardzo dobry, zatem jej nawierzchnie
pozostawia si¢ do dalszej eksploatacji.

Projekt zagospodarowania terenu opracowano na mapie numerycznej. Tyczenie robot powin-
no sie¢ odbywaé przy wykorzystaniu numerycznych technik geodezyjnej obshugi inwestycji
na bazie rysunku "Projekt zagospodarowania terenu".

Wobec tego, ze stanowiska postojowe projektowane sa pod katem 45° w odniesieniu do jezd-
ni manewrowej, projektuje sie szerokos¢ tej jezdni 3,50 m. Stanowiska postojowe projekto-
wane sg z kostki betonowej brukowej koloru grafitowego. Zaprojektowano 30 stanowisk
postojowych dla samochodéw osobowych pod katem 45° oraz 8 stanowisk rownoleglych do
jezdni manewrowej. Wsrdd zaprojektowanych stanowisk sg dwa przeznaczone do parkowania
samochoddw osobowych 0s6b niepelnosprawnych.

Z powodu lokalnego poszerzenia jezdni manewrowej, konieczne jest usuniecie jednej Sliwy
mirabelki i jednego Swierka.

3.2. W profilu
Projektujac wysokosciowe uksztattowanie nawierzchni stanowisk postojowych wzieto pod

uwage:
- istniejace uksztaltowanie jezdni manewrowej pozostajacej do dalszej eksploatacji,

- istniejaca konfiguracj¢ terenu,

- uzyskanie ptynnosci nawierzchni,

- zapewnienie optymalnego odwodnienia,

- minimalizacj¢ kosztow przedsiewzigcia.

Aby Wrykonawca Robot modgt jednoznacznie uksztattowaé wysokosciowo projektowang
nawierzchnie, opracowano plan warstwicowy.

3.3. Odwodnienie

Projektuje si¢ odwodnienie liniowe z odprowadzeniem $ciekdw do wpustéw istniejacych przy
krawedzi jezdni Alei Pilsudskiego oraz odwodnienie z wykorzystaniem istniejacego wpustu
przy krawedzi drogi manewrowej.

Celem odwodnienia podloza gruntowego projektuje si¢ drenaz z odprowadzeniem wody do
studzienek $ciekowych (wpustéw) przy krawedzi jezdni Alei Pitsudskiego oraz do istnieja-
cej studzienki Sciekowej (wpustu) przy krawedzi drogi manewrowej. Szczegotowa lokalizacja
drenazu zostala przedstawiona na rysunku "Plan sytuacyjny drenazu" oraz na rysunku
"Przekroje normalne".

3.4. Przebudowa urzadzen obeych

Zaprojektowane rozwiazania drogowe wymagaja regulacji wysokosciowej studni kanalizacji
deszczowej, sanitarnej 1 studni sieci telekomunikacyjne;j.

Przewidziana jest przebudowa fragmentu sieci telekomunikacyjnej oraz kabli elektrycz-
nych NN.

4, Zestawienie powierzchni poszezegélnveh cze$ci zagospodarowania terenu
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Projektowane powierzchnie:
- nawierzchnia jezdni drogi serwisowej z kostki betonowej brukowej grubosci

8 cm - okolo 35 m?
- nawierzchnia stanowisk postojowych z kostki betonowej brukowej

grubosci 8 cm - okoto 650 m?
- nawierzchnia chodnikéw z kostki betonowej brukowej grubosci 6 cm - okolo 60 m?
- zielence - okoto 370 m?

S. Dane informujace, czy teren, na ktérym projektowany jest obiekt budowlany, jest
wpisany do rejestru zabytkéw oraz czy podlega ochronie na podstawie ustalen

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Teren, na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow.

6. Dane okreslajace wplyw eksploatacji gérniczej na teren zamierzenia budowlanego,

znajdujacego si¢ w granicach terenu gérniczego

Projektowane przedsigwzigcie inwestycyjne jest poza obszarami eksploatacji gérnicze;.

7. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych zagrozen

dla Srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw projektowanego obiektu
budowlanego i jego otoczenia w zakresie zgodnym z przepisami odrebnymi

Zaprojektowano:

- nawierzchnig z kostki betonowej brukowej o konstrukcji dostosowanej jej do przenoszenia
obcigzen ruchu kategorii KR2,

- radykalng poprawe odwodnienia drogi poprzez kanalizacje deszczowa (odwodnienie linio-
we), eliminujaca niekontrolowany sptyw wod na jezdni¢ Alei Pitsudskiego podczas opa-
déw atmosferycznych i wiosennych roztopow.

Inwestycja ma na celu poprawienie standardu technicznego drogi i podniesienie poziomu

bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego, w tym pieszych, poprzez zwigkszenie miejsc

postojowych na parkingach i wyeliminowanie parkowania pojazdéw w miejscach przypadko-
wych. Nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu projektowanej inwestycji na $rodowisko
zaré6wno w fazie wykonawstwa, jak i eksploatacji.

Stan ro$linnosci w otoczeniu inwestycji wskazuje na zachowana zdolno$¢ do samooczyszcza-

nia si¢ Srodowiska.

Sprzgt zmechanizowany (koparki, réwniarki, walce, zaggszczarki, spycharki) powinien po-

siada¢ aktualne dokumenty dopuszczajace go do eksploatacji i powinien by¢ zabezpieczony

przed przedostaniem si¢ do gleby paliwa i ptyndéw eksploatacyjnych.

Materiaty uzywane do budowy beda sprawdzane w zakresie zgodnosci ze §wiadectwami apro-

batami, certyfikatami i atestami technicznymi, dopuszczajacymi do stosowania w budownic-

twie. Zastosowanie nawierzchni z kostki betonowej brukowej nie pogorszy stanu sanitarnego
wod opadowych i powietrza. Uzywane beda: kruszywa mineralne, spoiwa chemiczne,
woda, energia cieplna itp.

W czasie budowy :

- celem zminimalizowania oddziatywania hatasu roboty bgda prowadzone w porze dziennej,

- uzywany bedzie sprzgt o niskim poziomie hatasu,

- zastosowane bedg srodki techniczne i organizacyjne celem ochrony $rodowiska gruntowo-
-wodnego przed zanieczyszczeniami ropopochodnymi pochodzacymi od maszyn i sprzetu
budowlanego,




- drzewa znajdujace si¢ w obrebie inwestycji nie przewidziane do usunigcia beda zabezpie-
czone przed ich mechanicznymi uszkodzeniami poprzez zastosowanie np.: plotkow
z desek, mat stomianych z deskami itp.
- transport materialdéw budowlanych bedzie odbywat si¢ samochodami ze skrzyniami tadun-
kowymi wyposazonymi w specjalne plandeki ograniczajace pylenie kruszywa.
Odpadami w' trakcie budowy bedg elementy rozbieranych kraweznikéw, chodnikéw, na-
ierzchni 1 ich podbudowy oraz nadmiar urobku gruntowego pochodzacego z wykonywanych
wykopdéw 1z wykonywanej kanalizacji deszczowe] (odwodnienia liniowego).
Odpady powstate na etapie realizacji inwestycji beda wywozone z terenu budowy.
Przy budowie ulicy wystepuja, migdzy innymi, nastepujace czynniki mogace wplynaé na bez-
pieczenstwo pracujacych ludzi i uczestnikow ruchu drogowego:
- glebokie wykopy zwigzane z budowa drogi i przebudowa istniejacej oraz projektowanej
infrastruktury technicznej,
- wykonanie robdt przy odbywajacym si¢ ruchu,
- praca maszyn i sprzgtu oraz transportu technologicznego przy réwnoczesnej obecnosci
w strefie prowadzonych roboét sieci elektryczne;.
W celu przeciwdziatania zagrozeniom nalezy:
- wydzieli¢ i oznakowa¢ miejsca prowadzenia robdt budowlanych stosownie do zagrozenia,
- przeprowadzi¢ instruktaz pracownikdw przed przystgpieniem do realizacji rob6t szczegdl-
nie niebezpiecznych.
Przyjete rozwiazania projektowe beda mialy niewatpliwie pozytywny wptyw inwestycji na
srodowisko i zdrowie ludzi.
W czasie prowadzenia robdt odpowiedzialny jest kierownik budowy. Wykonawca robét po-
winien zapewni¢ pelne bezpieczenstwo pracujacym przy przebudowie ludziom, jak i uzyt-
kownikom drogi, zardwno w dzief jak i w nocy, gdyz przewiduje sie, ze roboty beda realizo-
wane przy odbywajacym si¢ ruchu drogowym. Bezpieczenstwo pracujacych ludzi i uczestni-
kéw ruchu drogowego powinno byé zapewnione réwniez w warunkach ograniczonej widocz-
nosci (mgta, intensywne opady atmosferyczne). W dostosowaniu do swojego potencjatu wy-
konawczego 1 harmonogramu robo6t, powinien opracowaé projekt organizacji ruchu na czas
budowy, uzgodni¢ go z zainteresowanymi instytucjami i zatwierdzic.

8. Inne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu
lub robot budowlanvch

Przed realizacja inwestycji nalezy sprawdzi¢ specjalistycznym sprzgtem rzeczywistg lokali-
zacje podziemnej infrastruktury technicznej. Dotyczy to rowniez sieci uzbrojenia terenu, ktore
po opracowaniu niniejszego projektu moga by¢ zaprojektowane i wybudowane.

Projektowang inwestycje dowigzano wysokosciowo do rzednych panstwowych.

Projekt zagospodarowania terenu opracowano na mapie numerycznej. Osie jezdni wyznaczaja
punkty o okreslonych wspdtrzednych X, Y.

Nalezy zwroci¢ szezegdlng uwage na to, by podczas zasypywania wykopéw dla branzowych
robdt (sanitarne, elektryczne, teletechniczne) uzyskaé zageszczenie grunt stosownie do
wymogdéw. W przypadku wystepowania gruntéw, dla ktérych nie jest mozliwe uzyskanie
wymaganego zageszcezenia, nalezy te grunty wymieni¢ na inne, pozwalajace uzyskac nalezyte
zageszezenie. Na te zagadnienie powinien roéwniez zwroci¢ uwage Wykonawca robét drogo-
wych (jako branzy wiodacej w omawianej inwestycji).

8.1. Zakres i sposob prowadzenia robot rozbidérkowych
Roboty rozbidrkowe sg projektowane do wykonania przy odbywajacym si¢ ruchu. Beda
to, miedzy innymi:
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- rozbidrka sieci elektryczne;j i teletechnicznej,

- rozbidrka nawierzchni, kraweznikéw, obrzezy i chodnikéw.

Odpady pochodzace z rozbiorki wywozone beda poza teren budowy na licencjonowane
wysypiska $mieci i do zaktadéw przystosowanych do ich utylizacji.

8.2. Sposéb zapewnienia bezpieczenstwa ludzi i mienia

Dla kazdej branzy opracowano informacje¢ dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 roku w Sprawie
informacji dotyczacej bezpieczefistwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia (Dz.U.nr 120, poz. 1126). Na kierowniku budowy ciazy obowiazek
opracowania planu ,,BIOZ” w dostosowaniu do konkretnego potencjatu wykonawczego
firmy realizujacej roboty i zgodnie z wyzej wymienionym rozporzadzeniem Ministra Infra-
struktury.

Harmonogram prowadzonych rob6t musi zapewnia¢ mozliwo$é dojazdu do posesji miesz-
kancom i stuzbom komunalnym.
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