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WEDŁUG
PLANU

WARSTWICOWEGO

0,00813723,35
0,00621612,87

0,003775539,73

0,002561578,08
0,00352279,49

WEDŁUG
PLANU

WARSTWICOWEGO

UWAGA

NA CAŁEJ DŁUGOŚCI ULICY OPRACOWANO PLAN WARSTWICOWY.

ZE WZGLĘDU NA ODWODNIENIE, WYSOKOŚCIOWE UKSZTAŁTOWANIE

JEZDNI NALEŻY REALIZOWAĆ PRZY WYKORZYSTANIU PLANU WARSTWICOWEGO.

=6,8355g
 PK3 0+178,25

=0,4039g

KPT KM 0+298,62

 KPP KM 0+295,03

L=129,93 L=116,78
L=3,59


