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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU:
Przebudowa i budowa ulicy Zawadzkiej ETAP Il
na odcinku od ul. Przykoszarowej do Szosy do Mezenina w tomzy

1.0. Podstawa opracowania

« podktad geodezyjny w skali 1:500,

e Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z 03.07.2003 w sprawie szczegbétowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania,

e Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z 23.09. 2003 w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem,

« wizje lokalne w terenie,

* inwentaryzacja.

2.0. Zakres i cel opracowania
Celem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu ul. Zawadzkiej w Lomzy na odcinku
Przykoszarowa — Szosa do Mezenina

3.0. Stan istniej acy
Przedmiotem niniejszego opracowania jest stata organizacja ruchu zwigzana z przebudowg
i budowg ulicy Zawadzkiej w Ltomzy.

Poczatek przebudowy i budowy ul. Zawadzkiej przyjeto na skrzyzowaniu z ul. Przykoszarows,
zas koniec opracowania Etapy Il zatozono w rejonie skrzyzowania z Szosg do Mezenina
(wiaczenie do projektowanego ronda —oddzielne opracowanie).

Projektowany odcinek przebiega po nowym Sladzie ul . Zawadzkiej, teren nie spetnia funkcji
komunikacyjnych.

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:

- kablowe i napowietrzne linie energetyczne,

- kablowe i napowietrzne linie teletechniczne,

- wodocigg

- kanalizacja sanitarna i deszczowa

- cieptociag

- gazociag.

4.0. Projektowane rozwi agzania

Poczatek osi ul. Zawadzkiej zatlozono na krawedzi Al. J. Pitsudskiego — km 0+000,00.
Poczatek robét jezdnia L przyjeto w ok km 0+049, jezdnia P ok km 0+035 z mozliwie jak
najwiekszym wykorzystaniem istniejgcych nawierzchni jezdni i chodnikow w rejonie skrzyzowania z
Alejg Jozefa Pitsudskiego. O$ o diugosci ok 1500 m skiada sie z odcinkéw prostych i tukow.
Zatamania osi wyokraglono tukami— zgodnie z PZT.

Na omawianym odcinku ulica Zawadzka bedzie miata przekréj 2x2 o jezdni szerokosci 7,0m
obramowany kraweznikiem kamiennym 20x30 cm i pasem dzielgcym 2-5 m — zgodnie z PZT.

Wzdtuz ul. Zawadzkiej - odcinek Al. J. Pitsudskiego - Przykoszarowa - po lewej stronie
zlokalizowano droge rowerowg szer. 2,0-2,5m i chodnik szer. 2,0m, po prawej stronie chodnik
szerokosci 3,0m - bezposredni przy jezdni,

W przekroju normalnym 2x2 jezdnie bedg mialy szerokos¢ 7,0m (2x3,5); przekrgj
jednostronny ze spadkami 2%. Zzaprojektowano chodniki szer. 2,0-3,0 m i droge dla roweréw
szer. 2,0-2,5 m, ze spadkiem 1+2% w kierunku jezdni, lokalizacja zgodnie z PZT. Zatoki
autobusowe szerokosci 3,0m z peronem 3,0m.



Wody opadowe z jezdni, zatoki, zjazdéw, chodnikdw oraz przyleglego terenu zostang
odprowadzone powierzchniowo do istniejgcej lub projektowanej kanalizacji deszczowej.

Parametry przebudowywanej ulicy odcinek al. J. Pitsudskiego - Przykoszarowa:

» klasa-Z

e predkosé proj. — 50 km/h,

e kategoria ruchu —-KR3,

e szerokosc¢ jezdni— 7,0 m,

e droga rowerowa — 2,0 m,

* chodniki 2,0 m
Parametry przebudowywanej ulicy odcinek Przykoszarowa- Szosa do Mezenina:

* klasa-G

» predkos¢ proj. — 50 km/h,

» kategoria ruchu —-KR3,

» szerokosc¢ jezdni— 7,0 m,

e drogarowerowa— 2,0 m,

* chodniki 2,0 m

3.0. Natezenie ruchu
Natezenie ruchu w przekroju drogi wynosi ok 1000 E./h,
Po wykonaniu inwestycji przewiduje sie nieznaczny wzrost natezenia ruchu.

4.0. Sygnalizacja swietlna.

Zaprojektowano sygnalizacje dwufazowg, akomodacyjng, acykliczng ktéra realizowa¢ bedzie diagramy
sterowania grupowego w zaleznosci od wzbudzeh systemu detekcji. W celu optymalizacji sterowania
sygnalizacjg $Swietlng wyposazono jg w system detekcji, umozliwiajgcy rejestracje wzbudzen pojazdéw,
rowerzystow i pieszych. Sterownik wraz z oprogramowaniem bedzie generowat program sygnalizacji w
oparciu o zgtoszenia z systemu detekc;ji.

Sygnalizacja zostata wyposazona w nastepujace systemy detekcji:
- dla pieszych i rowerzystow — przyciski zgtoszeniowe na przejsciu przez jezdnie.
- dla pojazdéw — system videodetekcji - petle wirtualne systemu wideodetekcji zaprojektowane dla
kazdego pasa ruchu.

Gtéwnymi elementami wchodzacymi w sktad systemu wideodetekcji sa:

- kamery umieszczone nad kazdym z wlotow,

- karty wideodetektora analizujgce obraz wideo przekazywany przez kamery,

- sterownik,
Zasada dziatania systemu wyglada nastepujgco; kamery umieszczone nad kazdym z wlotéw przekazujg ich
obraz do kart wideodetektora. Karty te majgce mozliwo$¢ utworzenia wirtualnych stref detekcji, wykrywajg
obecnos¢ pojazdéw zblizajgcych sie lub oczekujacych na skrzyzowaniu w utworzonych wczesniej strefach.
Informacje te sa przekazywane do sterownikéw sygnalizacji Swietlnej. Karty obok detekcji obecnosci majg
mozliwos¢ zliczania oraz pomiaru diugosci kolejki, czyli dostarczajg wszelkich informacji potrzebnych do op-
tymalnego sterowania ruchem.

Zaprojektowano trzypetlowy uktad detekcji. Petle spetniajg nastepujgce funkcje :

- Petlanr 1, (1x2m, umieszczona 1m przed linig zatrzyman) zapewnia zgdanie Swiatta zielonego, oraz
wydtuzenie swiatla zielonego w przedziale Gz, — Gznax W Oparciu o badanie odstepéw pomiedzy po-
jazdami znajdujgcymi sie pomiedzy petlg nr 2 i linig zatrzymania, stuzy rowniez zliczaniu pojazdow.

Ma ona przypisane wydtuzenie jednostkowe 2-3s i jest aktywna (wptywa na wydtuzanie grupy) przez
6s od zalgczenia sygnalu zielonego w grupie, po tym okresie zostaje wytgczona.

- Petla nr 2 (1x15m, umieszczona w odlegto$ci od 15 do 20m przed linig zatrzyman) zapewnia zgdanie

Swiatla zielonego, oraz wydtuzenie swiatta zielonego w przedziale Gz, — Gzmax Na Okres potrzebny
do obstugi pojazdéw znajdujgcych sie pomiedzy linig zatrzymania a petlg nr 3.



Ma ona przypisane wydtuzenie jednostkowe 1-2s,

- Petla nr 3, (1x2m, umieszczona od 40 do 50m przed linig zatrzyman) zapewnia zadanie $wiatta zielo-
nego, oraz wydtuzenie swiatta zielonego w oparciu o badanie natezenia ruchu i luki czasowe. Ma ona
przypisane wydtuzenie jednostkowe 3s dla kierunkéw gtownych i 4s dla kierunkéw skretnych,

Na wlotach o dwoch petlach, role petli numer 3 przejmuje petla nr 2.

Wzbudzenie petli detekcji nr 1 powoduje zgdanie otwarcia grupy przez sterownik. Po uptynieciu czasu G,min
sterownik bada zajetos¢ pasa ruchu poprzez petle nr 2 i 3. Wydiuzenie otwarcia grupy nastepuje poprzez
petle nr 3. Brak jej wzbudzenia przez okres wydtuzenia jednostkowego (3s dla kierunku gtéwnego i 4s dla
kierunkéw skretnych) spowoduje podjecie decyzji przez sterownik o zamknieciu grupy. W przypadku wzbu-
dzenia w odpowiednim czasie petli nr 3, sterownik rozpocznie wydtuzanie sygnatu zielonego tak aby wzbu-
dzony pojazd opuscit skrzyzowanie. Standardowo czas wydtuzenia petli nr 3 pozwala na opuszczenie skrzy-
zowania przed koncem sygnatu zielonego. W przypadku wolniejszych pojazdéw czas trwania sygnatu zielo-
nego zostanie wydtuzony przez wzbudzenie petli nr 2 (1-2s), oraz przez pierwsze 6s trwania sygnatu zielone-
go w danej grupie przez petle nr 1.

Przyjeto zalezne od siebie wzbudzanie petli przez pojazdy jadgce w jednej fazie, tzn. jesli petla na jednym z
paséw zostanie wzbudzona w czasie zatlozonego opOznienia i nastapi wydtuzenie sygnatu zielonego a petla
na sgsiednim pasie nie bedzie wzbudzona w czasie przyjetego opdznienia, to w czasie trwania wydtuzenia
sygnatu zielonego bedzie mozliwos¢ wzbudzenia tej petli. Sygnat zielony bedzie wydtuzany do czasu maksy-
malnego.

Przyjety uktad petli zapewnia stosowanie sterowania akomodacyjnego oraz prowadzenie pomiaréw ruchu
(poprzez petle krétkie).

Przyciski dla pieszych i rowerzystow, umieszczone na masztach majg za zadanie przekaza¢ zadanie Swiatta
zielonego do sterownika.

W zwigzku z opracowaniem diagramu sterowania dokonano obliczen czaséw miedzyzielonych przy nastepu-
jacych zatozeniach:
- Pojazdy V.=50km/h

V4= 60 km/h (ze wzgledu bezpieczenstwa)
- Piesi Vp=1,4 mls
- Rowerzysci V= 2,8 m/s
W obliczeniach uwzgledniono diugos¢ pojazdow 1,=10,0m.
Zestawiajgc razem powyzsze zalozenia oraz wyliczone diugosci drég dojazdu i ewakuacji dokonano obliczen
czasOw miedzyzielonych. Catos¢ zestawiono w tabelach grup kolizji , oraz w tabelach czaséw miedzyzielo-
nych.
Sygnalizacja pracowa¢ bedzie w 24 godzinnym trybie programowym jako akomodacyjna, acykliczna
realizujgc diagramy sterowania grupowego w zaleznosci od zakresu wzbudzen systemoéw detekcji w ukladzie
okreslonych faz ruchu. Stanem gtéwnym w przypadku braku wzbudzeh bedzie sygnat ogélnoczerwony
trwajacy do pierwszego zgtoszenia w dowolnej grupie kotowej, pieszej lub rowerowej.
Wyijscie ze stanu podstawowego ,0gélnoczerwone” i zatgczenie Swiatta zielonego w grupie bedzie nastepo-
waé w momencie zarejestrowania zgtoszenia od detektora przypisanego do tej grupy.
W czasie trwania sygnatu zielonego w grupie podstawowej (czyli grupie, ktdra zostata wybrana do zatgczenia
na podstawie zgtoszenia) mozliwe bedzie réwniez zalgczenie innych grup, tzw. grup ,rownolegtych wzbudza-
nych”, o ile oczekujg zgloszenia odpowiadajgce tym grupom, a grupa podstawowa pozwala na zatgczenie
tych grup rownolegtych. Dla kazdej grupy ,réwnolegtej wzbudzanej” do danej grupy podstawowej zostaly
zadeklarowane obszary w jakim przedziale czasowym $wiatta zielonego tej grupy podstawowej grupa ,réwno-
legta wzbudzana” moze zosta¢ otwarta. Jesli po zalgczeniu grupy ,réwnolegtej wzbudzanej” i jej zamknigciu
wystgpi kolejne wzbudzenie dla tej grupy réwnolegtej, a jednoczesnie diugos¢ trwania swiatta zielonego dla
grupy podstawowej pozwoli na kolejne zalgczenie grupy rownolegtej, to grupa ta zostanie otwarta.
W przypadku awarii detektora sygnalizacja swietlna bedzie pracowa¢ nadal w akomodacji na wszystkich
innych detektorach z pominigciem uszkodzonego, dla ktérego winno byé symulowane wzbudzenie w kazdym
cyklu.

Programy steruj gce dla projektowanej sygnalizacji powinny realizow ac nast epuj gce zasady:



- Jako faza | otwierane sg grupy K1(min. 5s, max. 30s) i K3 (min. 5s, max. 30s). Jako grupa réwnolegle
wzbudzona moze zostac otwarta grupa piesza P2ab i P4ab na czas min 7+4s, a wraz z grupg P4 grupa
R4ab. Po uptynieciu odpowiednich czaséw miedzyzielonych nastgpi zamkniecie otwartych grup i

przejscie do fazy Il.

- W trakcie fazy nr Il zostanie otwarta grupa K2 (min. 6s, max. 15s) oraz grupa K4 (min. 5s, max. 15s)
Jako grupa réwnolegle wzbudzona moze zosta¢ otwarta grupa piesza Plabcd na czas min 7+4s oraz
grupa rowerowa Rlabcd na ten sam czas. Po uplynieciu odpowiedniego czasu nastgpi zamkniecie
otwartych grup i powrét do stanu podstawowego (w przypadku braku wzbudzen) lub przejscie do fazy |
w przypadku wzbudzeh pochodzgcych od grup przypisanych do tej fazy.

Grupy piesze Plabcd, P2ab, P4ab oraz rowerowe Rlabcd i R4ab bedg wydtuzane wraz z wydtuzaniem grup
kotowych K1, K3 lub K2 i K4 az do ich czasu maksymalnego, a w momencie braku kolejnych wzbudzen
powyzszych grup kolowych beda natychmiast zamykane)

W przypadku wzbudzen na przejsciu dla pieszych Plabcd, automatycznie wraz z nimi zostanie otwarta
sgsiadujgca grupa rowerowa Rlabcd, na czas identyczny jak dla przej$cia. W przypadku wzbudzen tylko na
przejezdzie rowerowym zostang on otwarty samodzielnie na czas krotszy, potrzebny do pokonania przejazdu
rowerem. Podobnie bedzie na przejsciu P4ab.

Dla kazdej z grup w kazdym diagramie okre$lono czas Swiatla zielonego G,, okreslajgc warto$é min. i max.

Program nr 1 — T=25s
Program nr 2 — T=27s
Program nr 3 — T=30s
Program nr 4 — T=60s
Program nr 5 — T=60s
Program nr 6 — T=60s
Program nr 7 — T=60s
Program nr 8 — T=53s
Program nr 9 — T=32s

Program nr 10i 11

program minimalny przy zgtoszeniach we wszystkich grupach kotowych i braku
zgtoszeh w grupach pieszych i rowerowych.

program minimalny przy zgtoszeniach we wszystkich grupach kotowych i rowe-
rowych oraz braku zgtoszen w grupach pieszych.

program minimalny przy zgtoszeniach we wszystkich grupach kotowych, pie-
szych i rowerowych.

program maksymalny przy zgtoszeniach we wszystkich grupach kotowych i bra-
ku zgtoszenh w grupach pieszych i rowerowych.

program maksymalny przy zgtoszeniach we wszystkich grupach kotowych i ro-
werowych oraz braku zgloszeh w grupach pieszych.

program maksymalny przy zgloszeniach we wszystkich grupach kotowych, pie-
szych i rowerowych.

program awaryjny stosowany w przypadku awarii elementéw detekcji w dni po-
wszednie i w sobote od godz. 6 do godz. 20.

program awaryjny stosowany w przypadku awarii elementow detekcji w niedziele
i $wieta od godz. 6 do 20.

program awaryjny stosowany w przypadku awarii elementow detekcji codziennie
od godz. 20 do 6.

— program startowy i koncowy



4.1. Obliczenie czaséw mi edzyzielonych

OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Zawadzka - Przykoszarowa

Nr sygnal. Se |Ip Ve Sd vd z| te td tm dodatek* tm przyj.
Lp. m. | m. m./s m. m./s | s S S S S S
K1-K2 34 |10 | 13,88 105 | 16,6 | 3| 3,17 | 1,63 4,54 2,00 7
K1-K4 36 |10 | 13,88 16 16,6 | 3| 3,31 | 1,96 4,35 2,00 7
K1-P1 55 10| 13,88 0 0 3] 1,12 | 0,00 4,12 5
K1-R1 7,510 | 13,88 0 0 3] 1,26 | 0,00 4,26 5
K2-K1 30 | 10| 13,88 22 16,6 | 3| 2,88 | 2,33 3,56 3,00 7
K2-K3 23 | 10| 13,88 13 16,6 | 3| 2,38 | 1,78 3,59 3,00 7
K2-P2 4 |10 13,88 0 0 3] 1,01 | 0,00 4,01 4
K2-P4 34 |10 | 13,88 0 0 3| 3,17 | 0,00 6,17 7
K2-R4 32 |10 | 13,88 0 0 3] 3,03 | 0,00 6,03 7
K3-K2 30 | 10| 13,88 8 16,6 | 3| 2,88 | 1,48 4,40 2,00 7
K3-K4 30 | 10| 13,88 175 | 166 | 3| 2,88 | 2,05 3,83 2,00 6
K3-P1 37 |10 | 13,88 0 0 313,39 | 0,00 6,39 7
K3-R1 33 |10 | 13,88 0 0 3| 3,10 | 0,00 6,10 7
K4-K1 28 | 10| 13,88 20 16,6 | 3| 2,74 | 2,20 3,53 3,00 7
K4-K3 35 |10 | 13,88 14 16,6 | 3| 3,24 | 1,84 4,40 3,00 8
K4-P2 35 | 10| 13,88 0 0 3| 3,24 | 0,00 6,24 7
K4-P4 6 |10| 13,88 0 0 3] 1,15 | 0,00 4,15 5
K4-R4 9 |10| 13,88 0 0 3] 1,37 | 0,00 4,37 5
P1-K1 7 0 1,4 2 16,6 |0 | 500 | 1,12 3,88 4
P1-K3 7 0 1,4 335 | 16,6 | 0] 500 | 3,02 1,98 2
P2-K2 9 0 1,4 2 16,6 |0 643 | 1,12 5,31 6
P2-K4 9 0 14 31 16,6 |0 | 643 | 2,87 3,56 4
P4-K2 85| 0 1,4 275 | 16,6 |0 ]| 6,07 | 2,66 3,41 4
P4-K4 85| 0 1,4 2 16,6 |0 | 6,07 | 1,12 4,95 5
R1-K1 7 0 2,8 6 16,6 |0 | 2,50 | 1,36 1,14 2
R1-K3 7 0 2,8 31,5 | 16,6 [0]| 250 | 2,90 | -0,40 0
R4-K2 85| 0 2,8 275 | 16,6 | 0] 3,04 | 2,66 0,38 1
R4-K4 85| 0 2,8 6,5 16,6 |0 | 3,04 | 1,39 1,64 2

* dodatek do czasu miedzyzielonego w celu spetnienia wymagan w zakresie dotarcia strumieni kolizyjnych
o dozwolonym jednoczesnym zezwoleniu na ruch do punktu kolizji.



4.2. Tabela grup kolizji i czaséw miedzyzielonych

1t |2 | 3| 4|5 |6 |7 |8 | 9 |11 |12]13
K1 | K2 | K3 |K4 | P1 P2|P4/R1 R4|S1|S2|S3 |34

1 K1 X X | X X X

2 K2 | X X X | X X X

3 K3 X X | X X X

4 K4 | X X X | X X X

5 P1 | X X

6 P2 X X

7 P4 X X

8 Rl | X X

9 R1 X X

10 S1 X

1 S2 X

12 S3 | X

13 S4 X
1 |2 | 3| 4|5 |6 |7 |8 | 9 |11 |12|13
K1 | K2 | K3 |K4 | P1 P2|P4/R1 R4|S1|S2|S3 |34

1 K1 7 7 |5 5 3

2 K2 | 7 7 4 | 7 7 3

3 K3 7 6 | 7 7 3

4 K4 | 7 8 7 |5 5 3

5 P1 | 4 2

6 P2 6 4

7 P4 4 S

8 Rl | 2 0

9 R1 1 2

10 S1 1

1 S2 1

12 S3 |1

13 S4 1




4.3. Przyktadowe fazy ruchu

FAZA 2
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Zawadzha
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4.4. Programy sygnalizacji swietlnej

Program nr 1 — minimalny — wzbudzenia K; T=25s

Mr| Typ Mazwa oo ons o1o 01s nzo 0zs
1 & ]
01 K Kla,b,c,d JEANEEN ENENEEEEENEEEEEE
13 i3 | 22
0z K K2 ENEEEEEEEEEN JANEEEN HEE
1 & -]
03 K K3a,b,c,d JENEEN ENENEEEEENEEEEEE
13 18 | 21
04 K ket ENEEEEEEEEENJANEEE ENEE
ik P Pla,b,c,d ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
il P PZa,b ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

07| P |Pdah

o0& R Ria,b,c,d

o9 R R4a,hb ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
13 15
10 3 51 EEEEN
iy &
11 b1 52 HEEEN
13 15
1z b1 53 EEEEN
1 &
13 b1 54 HEEEN

oon oos oin 0is nzno 025

Program nr 2 — minimalny — wzbudzenia K+R; T=27s

Mr| Typ Mazwa oo ons 010 015 0zo 0z5

01 4 k1a,b,c,d
oz K Kz

03 I K3a,b,c,d

04 K k4

0s P Pla,b,c,d ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
0g P Pza,b ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
o7 P P4a,b ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

14 20 24
0s R Ria,b,c,d PP dddd |

k] R R4a,b

14 24
10 S 51 L]

0 3
11 S 52 ENEEEEEEN

14 24

12| s |33 EEEEEEEEEE

0 3
13| s |34 EEEEEEEEE

non oos oin 015 0zo 0z

Program nr 3 — minimalny — wzbudzenia K+P+R; T=30s

M| Tvp Mazwa oo o5 o010 015 0zo 0zg 030
01 K klab,:c,d AI IIIIIIIB J-I:?IIIIIIIIIIIIIIIII
nz K ka IIIIIIIIIIIIIII‘J—ISIIIIIIH 2I5III
03 4 k3a,b,c,d AIIIIIIIIB J-IZIIIIIIIIIIIIIIIII
04 4 ) lllllllllllllll‘jlslllllﬂ 2l5llll
0s P Plab,c,d IIIIIIIIIIIIIIIIjlsllllllﬁlllﬁ,ll

06| P |Pzahb

07| P |pdab

15 23 27
s R Rla,b,e,d ENEEEEEEEEEEEEERETEEEEEEEEE .
4] 7 11
o2 R R4a,b PP ddaa DL L L]
15 27
10 = 51 HEEEEEEEEEE
4] 11
11 = 52 EEEEEEEEEEN
15 27
1z = =3 HEEEEEEEEEE
4] 11
13 = =4 ENEEEEEEEEN

noo oos oio 0is ozon 025 030



Program nr 4 — maksymalny — wzbudzenia K; T=60s

Mr| Typ Mazwa oo o0s o010 01s ozo 0z5 030 035 040 045 050 055 ns0
01 k. Kla,b,c,d AIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIBI il‘tlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
0z K Kz IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIAEI&IIIIIIIIIIIIIIIE4 EI?II
03 K K3a,b,c,d AIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIBI il‘glllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

04 K K4
0s P Pla,b,cd

06| P |Pzab

o7 P Pda,b ENEEEEEEEEEEEEEE NSNS NN NN NN N
0a R Rla,b,c,d ENEEEEEEEEEEEEEE NSNS NN NN NN N
09 R Rda,b ENEEEEEEEEEEEEEE NSNS NN NN NN N
38 54
10 5 51 ENEEEEEEEEEEEEEE
i 31
11 5 52 ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN
38 54
12 5 53 ENEEEEEEEEEEEEEE
i 31
13 5 54 ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN

non o5 oin 01s ozo nzs nz0 035 040 045 050 0ss nen

Program nr 5 — maksymalny — wzbudzenia K+R; T=60s

Mr| Typ Mazwa aoa ans 0in 015 nzn 0zs 030 035 040 045 iE] 055 0]
01 k Kla,b,c,d AIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII3I ?‘IqlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
oz K K2 IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIAEISIIIIIIIIIIIIIIH 1EFIII
03 K K3ab,cd AIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllﬂ ?‘lqlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

04 K K

0s P Pla,b,c,d

i) P Pzab ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
a7 P P4a,b ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
0s R Ria,b,c,d IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIRI&IIIIIIIIIIIIIIIIEISIIIEI5
o9 R R4a,b olllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllli?lll?‘lélIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
10 s 51 EISIIIIIIIIIIIIIIIIH
11 = 52 olllIIIIIIIIIIIllllllllllllllllllaz

38 55
1z = 53 ENEEEEEEEEEEEEEEE
13 = =4 olllIIIIIIIIIIIllllllllllllllllll32

oon oos oin 01s ozn 025 i} 035 040 045 osn 055 oan

Program nr 6 — maksymalny — wzbudzenia K+P+R; T=60s

Mr| Typ Mazwa oon oos oio 015 ozo 025 o030 035 040 045 oso 0ss alq]
1 31 34
o1 K Kia,b,c,d LJENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
38 53 | 58
oz 4 Kz ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEJ A EEEEEEEEE e~ HEEEE
03 4 K3a,b,c,d
04 K K4
38 53 57
os P Pla,b,c,d ENEEEEESEEEESSSEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEE e
28 32 53
[l P Pza,b R dd g L]
o 29 33
o7 P P4a,b R d g L]
38 53 57
uks] R Ria,b,c,d ENEEEEEEEEEEEESEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEE e
o 28 33
o9 R Rda,b PR dddd L L]
38 53
10 5 51 ENEEEEEEEEEEEEN
o 25
11 5 52 ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN
38 53
1z = =3 ENEEEEEEEEEEEEN
o =
13 b= 54 ANEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEER

oon oos oin 0is ozn 025 ujei} 035 040 045 osn 0ss oen



Program nr 7 — awaryjny — poniedziatek — sobota, go  dz. 6-20; T=60s

Mr

Tvp

Mazwa

Qoo ans oio 015 nzn nes 0zo 035 040 045 ] %5 0e0

o1

0z

03

04

ik}

i)

a7

0s

o9

10

11

1z

13

4

K1la,b,c,d
Kz
K3a,b,c,d
K4
Pla,b,c,d
PZa,b
Pda,b
Rla,b,c,d
R4a,b
=1

52

=3

s4

1 31 34
LJENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

38 52 | 55
INEEEEEEEEEEEEEEEE NN EEEE TR e EEEEN

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllﬁllllIlllllllllﬁlllﬁll
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllﬁlllﬁillllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII%
%IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIglllﬁllllllllllllllIIIIIIIIIIII
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllﬁllllIlllllllllﬁlllﬁll

o 25 33
P g L LD

o 28
ANEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN

38 53
ENEEEEEEEEEEEEE

o 28
ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
oon oos oin 01s ozn 025 i} 035 040 045 osn 055 oan

Program nr 8 — awaryjny — niedziele i  $wieta, godz. 6-20; T=53s

Mr| Typ Mazwa ooo oos oio 0is ozo 0zs 030 oss o040 045 oso
I 28 29

ol K K1a,b,c,d LA EE NN EEEE ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
33 45 48

oz K Kz ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN R EEE e EEEE

1 28 | 24

uke] K K3a,b,c,d LEANEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
33 45 | 48

04 K K4 ENEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN JAEEEEEEE - EEEEN
33 45 50

s P Plab,c,d | B L ]

il P Pz2a,b

o7 P Pda,b

0g R Ria,b,c,d

0 24 28

o2 R Rda,b DR d L L L L L]
33 45

10 S 51 EEEEEEEEEEEEN

0 24

11 S 52 ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
33 45

1z 5 53 EEEEEEEEEEEEN

13

24

0 24
ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
non oos oin 015 nzo 0z5 030 035 040 045 osn

Program nr 9 — awaryjny — codziennie, godz. 20-6; T =32s

Mr

Typ

Mazwa

oon o0s o010 015 nzo nzs ]

01

0z

03

04

s

i)

o7

ik}

o9

10

11

1z

13

K

Kla,b,c,d
K2
K3a,b,c,d
ke
Pla,b,c,d
PZa,b
Pda,b
Ria,b,c,d
Rda,b
=1

52

53

s4

1 R |
LJEANNEEEEEER ENEEEEEEENEEEEEEEE
18 25 28
ENEEEEEEEEEEEEEERJSNEEEEE EEEE

1 11 14
JENNEEEEEER ENEEEEEEENEEEEEEEE

18 24 27
INEEEEEEEEEEEEEEN JANEEEN ENEEE
18 25 29
| B g ]

18 25 28
ANEEEEEEEEEEEEEEEEE NN
4] -] 13
PP g L LD

18 25

EEEEEEE
4] -]

EEEEEEEEE
18 25
EEEEEEE

o 1]
EEEEEEEEN
non oos oio 0is 0zo nzs i)



Program nr 10 startow

Program nr 11 ko ncowy

M| Typ Mazwa noa og ain 0is ozo 025 030 MNe| Typ Mazwa ooo oos o1io 0is oz 0zs
-180s-
01| K |klab,cd 'UAAAAA_AAAAA_AAA_AA_AAAAAD SIIIII 01| K |Kilab,cd llllnliRA_‘uAA_xAxu_juAI_AA
0z| Kk |kz 514414114441141)4444.0 Gumon 0z| K |kz A A A A A A dAMAA A MM A ddddad
o3 4 k3a,b,e,d UAAAA‘AA‘AA.AAA“AAAAAD 5IIIII 03 K K3a,b,c,d IIIIIIII&‘JAAAAJAAAAA‘AA‘AA
04 4 k4 3_1144‘14‘4‘1,44‘1"‘140 5—--- 04 K K4 ddddddddddddddddddddddddd
ns P |Plahb,c,d 1 5 5 6 0 6 L O O S D D 0s P |Plab,cd 7 O 0 0 O O
[ul=] P Pza,b i o 5 o o o o 0a P Pza,b O S Y N 5 6 R T 5 N R (R
a7 P Pda,b 1 5 T D L R S D o7 P P4a,b ‘I 5 ) 1 ) 0 o M B D N R
g R Ria,b,cd 5 T T P DR k] R Riab,c,d DEEERDEDNEEENDEYINDEHEDEnE
o2 R Rda,b ) 5 T 5 O 0 Y R Y S Y 09 R Rda,b {5 T P A I A D A R R
10 = 51 i0 5 51
11 5 52 13 5 52
T2 b= 53 1z 5 53
4] 5 54 i | i i 13 5 S4
oo oos aino 015 azo 025 030 ooo oos 010 01s ozo 0zs
4.5. Zestawienie sygnalizatorow
Nr Rodzaj llosé .
: . Uwagi
sygnalizatora Sygnalizatora sztuk
+ L .
Iﬁlzisszl’ soczewki og6lne proj.
K3a+S3 sygnalizatory typu S2 4 proj.
) + roj.
K4a+S4, 3 x @300 mm +1 x @200 mm proj
soczewki og6lne .
Iﬁjé%i% sygnalizatory typu S1 6 p:gj_.
G 3 x @300 mm broJ.
Pla, P1b, Plc, P1d, soczewki dla pieszych proj.
P2a, P2b, sygnalizatory typu S5 8 proj.
P4a, P4b, 2 x @200 mm proj.
soczewki dla rowerzystow .
Rla, Sig Sig R1d, sygnalizatory typu S6 6 p:gj_.
» R40, 2 X @200 mm pro).
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4.6. Przepustowo
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Obliczen przepustowosci dokonano metodg HCM-85 dla maksymalnego czasu cyklu rowne-
go 60s. W obliczeniach uwzgledniono najmniej korzystne warunki ruchowe panujgce na skrzyzowaniu (w tym
prognozowane na rok 2025 natezenie ruchu). Z obliczen wynika, ze wspoétczynnik obcigzenia dla poszczegol-
nych wlotow skrzyzowania miesci sie w przedziale od 0,505 (ul. Zawadzka w kierunku centrum) do 0,87 (wlot
ul. Przykoszarowej). Program sygnalizacji zapewnia rezerwe przepustowosci na wszystkich wlotach skrzyzo-
wania.

4.7. Uwagi ko hcowe

Nalezy umozliwi¢ pieszym i rowerzystom na wysepce mozliwosé wewnetrznych wzbudzen przejscé i
przejazdow. W przypadku dokonania takiego wzbudzenia pieszy i/lub rowerzysta otrzyma sygnat zielony na
calosci przejscia jednak tylko na czas potrzebny do opuszczenia potowy przejscia (min. 5s zielone ciggte +4s
zielone migajgce).

Sterownik powinien posiada¢ wytgcznik policyjny, umozliwiajacy szybkie przejscie w stan Swiatta z6t-
tego pulsujacego na wszystkich sygnalizatorach kotowych.

Zastosowacé sygnalizatory typu LED z mozliwoscig samoczynnego sciemniania sygnatéw w nocy. La-
tarnie powinny posiada¢ minimum IV klase fantomowa.

4.0. Organizacja ruchu i oznakowanie

Wszystkie rozwigzania w zakresie organizacji ruchu przedstawiono na rys. stalej organizaciji
ruchu w skali 1:500. Na planie znaki drogowe pionowe istniejgce przedstawiono w wersji czarno-
biatej. Znaki pionowe projektowane przedstawiono jako kolorowe, z dodatkowym opisem.. Znaki
istniejgce przewidziane do usuniecia pokazano jako czarno-biate, przekreslone. Oznakowanie
poziome nalezy wykona¢ zgodnie z planem sytuacyjnym, stosujgc linie okreslone w
“Szczegotowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach” (Dz.U. nr 220, poz.
2181), z uzyciem materialtdbw posiadajgcych aktualne swiadectwa IBDiM dopuszczajgce do
stosowania na drogach i ulicach. Przyjeto oznakowanie poziome grubowarstwowe.

Oznakowanie poziome i pionowe musi spetniaé wymagania okreslone w SST. Lokalizacja
przejs¢ dla pieszych zostata pokazana na planie sytuacyjnym, przejscia zostang wyznaczone przy
zastosowaniu znakéw pionowych i poziomych.

Wykaz projektowanego oznakowania: zgodnie z zalgczong tabelg
5.0. Uwagi ko ncowe

Znaki nalezy zastosowac z grupy wielkosci srednie (S), oznakowanie sciezki rowerowej znaki
wielkosci mini (MI). Dla zapewnienia widocznosci znaku do wykonania lic znakéw nalezy
zastosowac folie odblaskowe typu 2. Wszystkie znaki pionowe ustawi¢ zachowujgc skrajnie ruchu
pieszego, samochodowego i rowerowego. Oznakowanie pionowe, poziome oraz urzgdzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego powinno by¢ wykonane zgodnie ze “Szczego6towymi warunkami
technicznymi dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach” (Dz.U. nr 220, poz. 2181) W zwigzku z tym, ze
oznakowanie pionowe jest wykonywane w koncowej fazie robot, przed sporzgdzeniem wykopu na
ustawienie znaku, nalezy sprawdzi¢ specjalistycznym sprzetem do lokalizowania podziemnych
sieci infrastruktury technicznej (kable, rurociggi), czy w miejscu przewidywanego znaku nie
wystepujg w/w podziemne sieci, ktére mogtyby by¢ uszkodzone podczas wykonywania wykopu.

6.0. Termin realizacji inwestycji i wprowadzenia or  ganizacji ruchu
Przewidywanym terminem rozpoczecia realizacji inwestycji jest 2014-2015r. Stata organi-

zacja ruchu zostanie wprowadzona po ukohczeniu rob6t drogowych.

Opracowat:
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Przebudowa i budowa ulicy Zawadzkiej w tom  zy
ETAP II
odcinek ul. Przykoszarowa — Szosa do M ezenina



