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OPIS TECHNICZNY 
do projektu wykonawczego   

 
1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

• umowa z Inwestorem,  

• aktualny podkład geodezyjny w skali 1:500, 

• pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtórnika do prac projektowych,  

• badania geotechniczne gruntu, 

• obowiązujące przepisy, normy i wytyczne, 

• uzgodnienia z Inwestorem, 

• wizje lokalne w terenie, 

 

2. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNCZNE OBIEKTU BU DOWLANEGO 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbędny do uzyskania zezwolenia na 

realizację inwestycji drogowej polegającej na budowie ulicy Zawadzkiej w Łomży wraz z budową infrastruktury 

technicznej oraz usunięciem kolizji z istniejącym uzbrojeniem terenu - Odcinek II – od rejonu skrzyżowania z 

ulicą Przykoszarową (koniec odcinka I) do skrzyżowania z ulicą Szosa do Mężenina” 

Początek opracowania przyjęto w dowiązaniu do projektowanej ul. Zawadzkiej – odcinek I (stanowiące 

oddzielne opracowanie), początek robót jezdnia Lewa km 0+471,4, jezdnia Prawa km 0+463,90 zaś koniec 

opracowania założono w dowiązaniu do istniejącego wlotu ronda w ul. Szosa do Mężenina: jezdnia Lewa km 

1+503,8; jezdnia Prawa km 1+439,9. 

Rozbudowa i budowa drogi przebiegać będzie po nowej trasie na działkach przewidzianych pod 

projektowany pas drogowy i przez teren niezagospodarowany wytyczając nowy przebieg drogi z włączeniem do 

istniejącego skrzyżowania o ruchu okrężnym w ul. Szosa do Mężenina.  

Projekt obejmuje budowę nawierzchni ulicy, oraz nawierzchni chodników, dróg rowerowych, zatok 

autobusowych, skrzyżowania o ruchu okrężnym (ronda), zjazdów indywidualnych, publicznych i zieleńców.  

Całokształt inwestycji został przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu. 

 

Zakres inwestycji obejmuje rozbudowę i budowę ulicy Zawadzkiej na odcinku – od rejonu skrzyżowania z 

ulicą Przykoszarową (koniec odcinka I) do skrzyżowania z ulicą Szosa do Mężenina”, budowę infrastruktury tj. 

rozbiórka i budowa kanalizacji deszczowej wraz z wpustami i z przy kanalikami, rozbiórka i budowa oświetlenia 

drogowego, rozbiórkę i budowę odcinków linii SN i nN,, budowa kanału technologicznego,. 

Zakres robót bran ży drogowej:  

- budowa i rozbudowa ul. Zawadzkiej z wykonaniem nowej nawierzchni jezdni i włączeniem do 

istniejącego ronda w  ul. Szosa do Mężenina, 

- budowa skrzyżowania o ruchu okrężnym (ronda) z ul. Chmielną. 

- budowa nawierzchni chodników, ciągów pieszo - rowerowych 

- budowa nawierzchni ścieżki rowerowej, 

- budowa nawierzchni zatok autobusowych, 

- budowa nawierzchni zjazdów indywidualnych i publicznych (tymczasowe zjazdy – podłączenie 

istniejących dróg), 

- umocnienie skarp betonowymi elementami prefabrykowanymi, murki, 
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 - zieleńce 

Zakres robót bran ży sanitarnej:  

- rozbiórka i budowa kanalizacji deszczowej na odcinki P12-D40, D40-D59, D41-D42, D42-D42A, 

D45-D46, D50-D51, D52-D53, D52-D55, D40-D80, D62-D63, D65-D68, D65-D69, D70-D71, D74-D75, D76-

D77, D89-D81, D89-D90, D85-D86, D81-D82 oraz wpustów deszczowych z przykanalikami do istniejących 

studni i projektowanych, 

 

Zakres robót bran ży elektrycznej:  

-rozbiórka i budowa oświetlenia drogowego na odcinku od O26/1 do O43, 

-rozbiórka i budowa linii energetycznych SN oznaczonej na projekcie zagospodarowania na odcinkach 

eS5÷eS8, LeS2, LeS3, 

-rozbiórka i budowa linii energetycznych nn oznaczonej na projekcie zagospodarowania na odcinkach 

en1÷en2, Len1, Len2, Len3. 

-budowa kanału technologicznego oznaczonej na projekcie zagospodarowania na odcinkach 

kt7/1÷kt10. 

 

Całokształt projektowanej inwestycji został przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.  

Zakres inwestycji zaznaczono liną koloru fioletowego i liczbami 1 ÷ 39 oraz poza pasem drogowym 

oznaczono liną koloru niebieskiego (czasowe zajęcie części działki pod roboty budowlane): 

• nr ewid. 12717/1 – obręb w. Łomża 1, 

- rozbiórka linii Sn dł. 23,0 m na gł. ok. 1,0 m, budowa linii Sn dł. 3,0 m na gł. ok. 1,0 m. 

 

Po wykonaniu inwestycji działka nr ew. 12717/1 pozostaną własnością obecnego właściciela i nie 

zmienią swojego sposobu użytkowania. 

 

Zaleca się zachowanie następującej kolejności robót przy realizacji projektowanej inwestycji: 

- przygotowanie terenu, 

- wytyczenie osi jezdni, 

- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia, 

- budowa projektowanych sieci, 

- rozbiórka istniejącej nawierzchni, 

- roboty ziemne, 

- wykonanie podbudowy, 

- ustawienie krawężników i obrzeży, 

- wykonanie projektowanych nawierzchni, 

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego, 

- wykonanie zieleńców, 

- prace porządkowe. 

 

3. WARUNKI I SPOSÓB POSADOWIENIA 

Dla przedmiotowej inwestycji warunki gruntowe zakwalifikowano jako proste, a obiekt budowlany (drogę) 

zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej.  
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Grunty nasypowe podłoża zakwalifikowano do grupy nośności G3. W celu doprowadzenia podłoża do grupy 

G1 przewidziano wykonanie stabilizacji cementem kruszywa naturalnego gr 15 cm o Rm=2,5MPa. Konstrukcję 

nawierzchni jezdni przyjęto dla kategorii ruchu KR 4. 

 

4. ROZWIĄZANIA TECHNICZNO-BUDOWLANE  

 4.1 Stan istniej ący 

Ulica Zawadzka na odcinku od rejonu skrzyżowania z ulicą Przykoszarową (koniec odcinka I) do 

skrzyżowania z ulicą Szosa do Mężenina projektowana inwestycja będzie przebiegać po nowej trasie (w chwili 

obecnej nieużytki, łąki).  

W zakresie objętym opracowaniem znajduje się następujące uzbrojenie techniczne: 

- kablowe i napowietrzne linie energetyczne, 

- wodociąg,  

- kanalizacja sanitarna i deszczowa, 

-linie teletechniczne, 

- ciepłociąg, 

 

4.2 Dane ruchowe 

Ulica Zawadzka na odcinku od rejonu skrzyżowania z ulicą Przykoszarową (koniec odcinka I) do 

skrzyżowania z ulicą Szosa do Mężenina projektowana inwestycja będzie przebiegać po nowej trasie (w chwili 

obecnej nieużytki, łąki).  

 

4.3. Roboty drogowe 

 4.3.1. Ulica w planie 

 
Budowa i rozbudowa ulicy Zawadzkiej w Łom ży - Odcinek "II" – od rejonu skrzy żowania z ulic ą 
Przykoszarow ą koniec odcinka „I” do skrzy żowania z ulic ą Szosa do M ężenina 

Początek opracowania przyjęto w dowiązaniu do projektowanej ul. Zawadzkiej – odcinek I (stanowiące 

oddzielne opracowanie), początek robót jezdnia Lewa km 0+471,4, jezdnia Prawa km 0+463,90 zaś koniec 

opracowania założono w dowiązaniu do istniejącego wlotu ronda w ul. Szosa do Mężenina: jezdnia Lewa km 

1+503,8; jezdnia Prawa km 1+439,9. 

Jezdnia o przekrój dwujezdniowy 2x2 o jezdni szerokości 7,0m (2x3,5m) i pasem dzielącym 2-5 m, Spadki 

poprzeczne zaprojektowano jako jednostronne o pochyleniu 2%. 

Na w/w odcinku jezdni lewej projektuje się wyokrąglenia załamań trasy łukami kołowymi R=850m, R=600m, 

i R=412,5 przy załamaniach trasy poniżej 1g należy wyokrąglić krawężniki łukiem kołowym o promieniu 

R=150m.  

Na w/w odcinku jezdni prawej projektuje się wyokrąglenia załamań trasy łukami kołowymi R=875m, 

R=600m, i R=391,5, przy załamaniach trasy poniżej 1g i włączeniu w istniejący wlot ronda należy wyokrąglić 

krawężniki łukiem kołowym o promieniu R=150m. 

Skrzyżowanie z ul. Chmielną (KDZ – zgodnie z  Koncepcji programowo-przestrzennej południowo-

wschodniej części miasta Łomża) projektuje się jako skrzyżowanie typu rondo dwupasowe o Rz = 50 i Rw 

=28m. Jezdnia ronda będzie posiadała szerokość 10 m z wydzielonym pierścieniem o szerokości 1,0 m. 

Szerokość wlotu i wylotu ul. Zawadzka 7,0m (2x3,5m), szerokość wlotu i wylotu ul. Chmielna 4,0m. . 
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Na projektowanym odcinku zaprojektowano dwie zatoki autobusowe o szerokości 3,0 m, spadku 

poprzecznym w kier. jezdni 2% i nawierzchni z kostki kamiennej. Skos wjazdowy 1:8, a skosy wyjazdowe1:4, 

załamania należy wyokrąglić łukami o promieniu R=30 m. 

Zaprojektowano obustronne chodniki wzdłuż ulicy o szerokości 1,5-3,0m i po prawej stronie 

przewidziano wykonanie ścieżki rowerowej dwukierunkowej o szerokości 2,2 m sąsiadującej z chodnikiem. 

Spadki poprzeczne zaprojektowano 2% w kierunku jezdni. Chodniki i ścieżkę rowerową należy wykonać z kostki 

betonowej brukowej bez fazowej. 

UWAGA: szeroko ści ścieżki rowerowej uwzgl ędnia skrajnie 0,2 m pomi ędzy ścieżką a chodnikiem. 

Należy szeroko ść skrajni wykona ć z kostki bet. w kolorze ró żnym od koloru zarówno ścieżki jak i 

chodnika.  Dobór kolorystyki chodników i ścieżki pozostawia si ę Inwestorowi i Zarz ądcy drogi. 

W przekroju normalnym dwujezdniowym jezdnie będą miały szerokość 7,0 m (2x3,5), a w przypadku 

przekroju z wydzielonym lewoskrętem lub nawrotką 10,0m (2x3,5+3,0). Spadki poprzeczne zaprojektowano jako 

jednostronne o pochyleniu 2%. 

Skarpy należy ukształtować z pochyleniem 1:1,5 lub łagodniejszym dowiązując się do istniejącego terenu. 

Początek skarpy w odległości nie mniejszej niż 0,2 m od krawędzi chodnika i 0,5 m od krawężnika.  

Umocnienie skarp-murki należy wykonać z betonowych elementów prefabrykowanych zgodnie z 

szczegółami konstrukcyjnymi. 

Zieleńce należy wykonać niezagospodarowanej części pasa drogowego. Zieleńce należy zakładać na 

warstwie ziemi urodzajnej gr. 10 cm 

 

Całokształt inwestycji został przedstawiony w PZT. 

 

Parametry techniczne ulicy odcinek al. J. Piłsudskiego - Przykoszarowa: 

• klasa – G  

• prędkość proj. – 50 km/h, 

• kategoria ruchu –KR4, 

• szerokość jezdni – 7,0 m, 

• droga rowerowa –min. 2,0 m, 

• chodniki min. 1,5 m 

 

4.3.2. Rozwiązanie wysoko ściowe, przekroje normalne i odwodnienie. 

Niweletę ulicy Zawadzkiej dowiązano do istniejącej nawierzchni wlotu ul. Szosa do Mężenina i wlotów 

dróg bocznych oraz terenu. 

Niweleta jezdnia L składa się z 7 odcinków prostych o spadkach podłużnych 0,56÷2,03 %. Załamania 

osi wynoszą poniżej 1% w związku z tym nie wyokrąglano ich łukami pionowymi, powyżej wyokrąglono łukami 

pionowymi o promieniu R=4000m i R=5000m .  

Niweleta jezdnia P składa się z 6 odcinków prostych o spadkach podłużnych 0,51÷2,0 %. Załamania osi 

wynoszą poniżej 1% w związku z tym nie wyokrąglano ich łukami pionowymi, powyżej wyokrąglono łukami 

pionowymi o promieniu R=4000m i R=5000m.  

Chodniki należy wykonać ze spadkiem podłużnym jak na jezdni.  

W przekroju normalnym dwujezdniowym jezdnie będą miały szerokość 7,0 m (2x3,5) i pasem dzielącym 

2-5 m,. Spadki poprzeczne zaprojektowano jako jednostronne o pochyleniu 2%. 
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Zaprojektowano obustronne chodniki wzdłuż ulicy o szerokości 1,5-3,0m i po prawej stronie 

przewidziano wykonanie ścieżki rowerowej dwukierunkowej o szerokości 2,7 m sąsiadującej z chodnikiem. 

Spadki poprzeczne zaprojektowano 2% w kierunku jezdni. Chodniki i ścieżkę rowerową należy wykonać z kostki 

betonowej brukowej bez fazowej.  

Wody opadowe z jezdni, zatok autobusowych, zjazdów, chodników poprzez zastosowane spadki 

poprzeczne i podłużne zostaną skierowane do projektowanych wpustów deszczowych kanalizacji deszczowej. 

Lokalizacja wpustów została pokazana na planie sytuacyjnym i profilu podłużnym.  

Wykonanie wpustów ulicznych oraz przykanalików zostało ujęte do realizacji w projekcie i przedmiarze 

robót na kanalizację deszczową.  

W celu obniżenia poziomu wód gruntowych przewidziano wykonanie odwodnienia wgłębnego drenażu 

ułożonego na głębokości 100-120 cm poniżej poziomu nawierzchni jezdni – lokalizacja zgodnie z PZT. 

 

4.3.3 Konstrukcja projektowanych nawierzchni 

Proponuje się następującą konstrukcję nawierzchni: 

jezdnia ul. Zawadzka: 

• warstwa ścieralna z SMA11 z asfaltem PMB 45/80-55, dla KR4   - 4 cm 

• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego z AC 22W z asfaltem 35/50,  

dla KR4                                       - 8 cm 

• podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P z asfaltem 35/50,  

dla KR4                                       - 12 cm 

• podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stab. mech.                     - 20 cm 

• warstwa odsączająco - mrozochronna z kruszywa naturalnego  

(piaski lub pospółki)         - 15 cm 

• warstwa gruntu (piasku pospółki) stabilizowane cementem o Rm=2,5 MPa - 15 cm 

Opór boczny zatok stanowi krawężnik kamienny 20 x 30 cm, wyniesiony 12 cm ponad nawierzchnię, 

pomiędzy jezdnią. 

 

Zatoki autobusowe / pier ścień ronda: 

•  kostka kamienna nieregularna.        - 9-11 cm 

•  podsypka piaskowo-cementowa grub.       - 4 cm 

•  podbudowa zasadnicza z chudego betonu grub.      - 25 cm 

•  wzmocnienie podłoża drogowego - kruszywo łamane  

stabilizowanym mechanicznie grub.           - 25 cm 

• warstwa gruntu  (piasek pospółka) stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MP   - 15 cm 

Opór boczny stanowi krawężnik kamienny 20 x 30 cm, wyniesiony 12 cm ponad nawierzchnię, 

pomiędzy jezdnią a nawierzchnią zatok opór stanowi opornik kamienny 20x25. 

 

Chodniki 

• Kostka betonowa brukowa - bezfazowa    8 cm 

• podsypka cem. - piaskowa        4 cm 

• podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie – pospółka 15cm 

Opór boczny chodników stanowi obrzeże betonowe 20 x 6 cm. 
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Droga dla  rowerów 

• Kostka betonowa brukowa - bezfazowa    8 cm 

• podsypka cem. - piaskowa        4 cm 

• podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie – pospółka 15cm 

Opór boczny chodników stanowi obrzeże betonowe 20 x 8 cm. 

 

Zjazdy publiczne, wysepki i wloty dróg bocznych o n awierzchni z kostki betonowej brukowej: 

• warstwa z kostki betonowej brukowej        - 8 cm 

•  podsypka cem.- piaskowa grub.         -4 cm 

• podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie – pospółka  -25cm 

• warstwa gruntu (piasku pospółki) stabilizowane cementem o Rm=2,5 MPa - 15 cm 

Opór boczny wysyp segregacyjnych na rondzie stanowi krawężnik kamienny 20 x 30 cm, wyniesiony 6 

cm ponad nawierzchnię, pomiędzy jezdnią. 

 

Zjazdy indywidualne o nawierzchni z kostki betonowe j brukowej: 

• warstwa z kostki betonowej brukowej        - 8 cm 

•  podsypka cem. - piaskowa grub.         - 4 cm 

• podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie – pospółka - 20cm 

 

Przed ułożeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni należy zagęścić podłoże 

gruntowe do współczynnika Is≥1,0 dla nawierzchni jezdni oraz Is≥0,97 dla pozostałych nawierzchni. 

 

4.3.4 Kraw ężniki i obrze ża 

Projektowaną nawierzchnię należy ująć w krawężniki kamienne o wym. 20x30 cm ustawione na ławie 

betonowej z oporem. Krawężniki uliczne kamienne należy ustawić ze światłem 12 cm.  

Na zjazdach, pierścieniu ronda i zatokach autobusowych krawężnik należy obniżyć do 4 cm. Przy 

rampach dla pieszych krawężnik wykonać ze światłem max. 2 cm, przejazdy DDR ze światłem 0 cm..  

Projektowane chodniki od strony zieleńców ograniczyć betonowymi obrzeżami chodnikowymi 6x20 cm 

ustawionymi na ławie piaskowej gr. 5cm dla rowerów obrzeżem betonowym 8x30cm na ławie betonowej z 

oporem gr 5 cm 

Nawierzchnię zjazdów należy ująć w krawężniki betonowe 15x30 cm ustawionych na ławie betonowej 

ustawionych ze światłem 10 cm 

 
4.3.6 Zjazdy  

Zjazdy na działki z jezdni lewej na działki prywatne zostały zaprojektowane jako indywidualne, a na działki 

będące pasem drogowym zjazdy publiczne stanowiące rozwiązanie tymczasowe w związku z planowaną 

obsługą przyległego terenu zgodnie z „Koncepcją programowo – przestrzenną południowo-wschodniej części 

miasta Łomża” – lokalizacja zgodnie z PZT. Obsługa działek przyległych przewiduje się od strony dróg o niższej 

klasie technicznej zgodnie z założeniami Miejscowego planu zagospodarowani terenu i koncepcji programowo – 

przestrzennej…..   
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4.3.6 Chodniki 

Chodniki wykonać o szerokości 1,5-2,0 m. Pochylenie poprzeczne 1-2% w kierunku jezdni, obramowanie 

obrzeżem betonowym 6x20cm, przy połączeniu projektowanych i istniejących chodników o o różnicy wysokości 

należy wykonać schody terenowe – lokalizacja zgodnie z PZT.. 

4.3.7 Ścieżki rowerowe 

Ścieżkę rowerową  wykonać o szerokości 2,2-2,7 m. Pochylenie poprzeczne 1-2% w kierunku jezdni, 

obramowanie obrzeżem betonowym 8x90cm – lokalizacja zgodnie z PZT.. 

4.3.8 Umocnienie skarp - murki 

Skarpa za chodnikiem zostanie umocniona przy użyciu prefabrykowanych elementów betonowych – należy 

wykonać umocnienie z bloczków do wykonania murków oporowych 3-6 rzędy w dostosowaniu do terenu -

lokalizacja zgodnie z PZT.. 

 

4.3.9 Zieleńce 

Zieleńce należy wykonać niezagospodarowanej części pasa drogowego. Zieleńce należy zakładać na 

warstwie ziemi urodzajnej gr. 10 cm.  

4.3.10 Dost ępno ść dla osób niepełnosprawnych 

Na przejściach dla pieszych zostaną wykonane rampy dla pieszych z obniżonym krawężnikiem. 

Rampy na przejściach dla pieszych zostaną wykonane z płytek z fakturą rozpoznawaną przez osoby 

niewidome. 

 
4.3.11 Roboty ziemne 

Roboty ziemne związane z budową nawierzchni drogowych obliczono metodą przekrojów poprzecznych. W 

objętościach mas ziemnych uwzględniono wszystkie elementy tj: wykopy, nasypy.  

W dokumentacji technicznej założono wykorzystanie w nasypy (dolne warstwy nasypu, wymiany) grunt z 

wykopów. Grunt z wykopów nie nadające się do wbudowania w nasyp staje się własnością Wykonawcy, który 

zutylizuje we własnym zakresie. Brakujące ilości materiału na nasypy należy pozyskać z dokopu. 

Występująca w podłożu ziemia urodzajna powinna zostać zebrana i odwieziona na odkład.  

Ewentualne wykorzystanie gleby pozyskanej na miejscu dopuszczalne jest jedynie po wykonaniu badań 

laboratoryjnych potwierdzających spełnianie wymogów określonych w SST i zgodzie Inspektora. 

 

4.4. PROJEKTOWANA INFRASTRUKTURA TECHNICZNA 

 

W pasie drogowym objętym opracowaniem znajduje się następujące uzbrojenie techniczne: 

- kanalizacja deszczowa, 

 - Wodociąg i kanalizacja sanitarna – oddzielne opracowanie 

- oświetlenie drogowe, 

- linie komunalne SN 

- kanał technologiczny 

- kablowe i napowietrzne linie energetyczne, 

Projekty branżowe stanowią oddzielne opracowanie projektowe. 
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5. FORMA I FUNKCJA OBIEKTU BUDOWLANEGO 

Forma architektoniczna projektowanej ulicy jest prosta i została zaprojektowana w dostosowaniu do 

istniejącego zagospodarowania terenu. Drogę wraz z towarzyszącą infrastrukturą zaprojektowano zgodnie z 

przepisami techniczno-budowlanymi i zasadami wiedzy technicznej.  

Inwestycja spełnia wymagania o których mowa w art. 5 ust. 1 ustawy Prawo budowlane. 

 

6.  WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO 

6.1 Zapotrzebowanie na wod ę oraz sposób odprowadzenia ścieków 

Inwestycja nie wymaga zaopatrzenia w wodę. 

Wody opadowe i roztopowe zostaną odprowadzone do istniejącej kanalizacji deszczowej poprzez 

projektowane wpusty uliczne z osadnikami. 

6.2 Emisja zanieczyszcze ń 

Z uwagi na wykonanie nowej nawierzchni jezdni oraz natężenie ruchu poziomy emisji spalin nie 

przekroczy wartości dopuszczalnych. 

6.3 Odpady 

W myśl ustawy o odpadach z dnia 14 grudnia 2013 (Dz. U.  2013, poz. 21)  elementy powstałe z 

rozbiórki (gruz, elementy drogowe, grunt z wykopów itp.) nie są odpadami niebezpiecznymi.  

Elementy nadające się do ponownego wykorzystania Wykonawca przekaże Inwestorowi i złoży je w 

miejscu przez niego wskazanym. Pozostałe odpady Wykonawca podda utylizacji. 

6.4 Hałas i drgania 

Nowa, pozbawiona nierówności, nawierzchni jezdni obniży poziom hałasu i drgań w obrębie inwestycji. 

6.5 Wpływ obiektu na drzewostan, Inwentaryzacja drz ewostanu 

Dokumentacja przewiduje wycinkę drzew i krzewów kolidujących z projektowaną jezdnią oraz 

infrastrukturą, a także drzew zniszczonych i chorych. Zestawienie drzew i krzewów przewidzianych do 

wykarczowania zestawiono tabelarycznie w dalszej części opracowania. 

Drzewa i krzewy przeznaczone do usunięcia zainwentaryzowano, opisano i pokazano na załączonej 

inwentaryzacji. Większą część drzew przeznaczonych do wycinki stanowią drzewa owocowe i ozdobne. 

Zgodnie z Art. 21 pkt. 2 Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegółowych zasadach przygotowania i 

realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (z póź. zm.) na wycinkę drzew nie trzeba uzyskiwać 

pozwolenia. 

Inwentaryzacja roślin przeprowadzono w październiku 2013 w stanie częściowego ulistnienia. Na 

wysokości 1,3 m od podstawy pnia w cm pomierzono obwód pni. Powierzchnia krzewów określono w m 2 

uzyskanych z rzutu korony na powierzchnię gruntu. 

Ogólnie zieleń stanowią nasadzenia drzew i krzewów typowych dla miasta uzupełnionych żywopłotami 

o funkcji ozdobno i izolacyjne, gatunkami liściasto iglastymi przy balkonach bloków mieszkalnych. Częściowo w 

granicach inwestycji występuje zagajnik tworzony z samosiewów bzu, leszczyny wiśni, mirabelki, i orzecha 

pomiędzy starszymi drzewami owocowymi. 

W tabeli z wykazem istniejących roślin orientacyjnie oznaczono wiek – według tabeli Longina 

Majdeckiego, zaznaczono egzemplarze drzew i krzewów do usunięcia kolidujących z inwestycją. 

Podczas wizji lokalnej w okresie późnojesiennym w obrębie roślin przewidzianych do usunięcia : 

- brak występowania grzybów kapeluszowych w gruncie i na pniach/ gałęziach, 



11 

  

- występowania na małych powierzchniach pni ubikwisty, postułki pęcherzykowatej, jak też powszechnie 

pojawiającej się tarczownicy bruzdkowanej i złotorostu ściennego. 

- brak widocznych śladów gniazdowania ptaków, 

- chwilowe przebywanie w koronie drzew sikory bogatki, sikory modrej, mazurka, synagorlicy, kawki i 

gawrona. 

Wycinka kilku drzew czy zagajnika nie stanowi żadnego zagrożenia dla w/w organizmów i nie będzie 

stanowić uszczerbku dla walorów ekologiczno krajobrazowych w granicach opracowania i otoczenia  

 

7. ORGANIZACJA RUCHU 

Projekt stałej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i został zatwierdzony przez Miasto 

Łomża. 

  

8. PRACE DODATKOWE 

Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz zasuwy wodociągowe i gazowe należy 

wyregulować wysokościowo do projektowanych rzędnych.  

Punkty osnowy geodezyjnej  które kolidują z projektowaną inwestycją i które w trakcie robót ulegną 

zniszczeniu należy odtworzyć.  

Istniejące sieci energetyczne i teletechniczne kolidujące z projektowaną nawierzchnia jezdni oraz 

projektowaną infrastrukturą zostaną zabezpieczone rurami osłonowymi. 

Wzdłuż projektowanych chodników należy wykonać umocnienie skarpy elementami betonowymi wraz z 

wykonaniem poręczy sztywnej celem zabezpieczenia przed upadkiem – zgodnie z PZT – w dowiązaniu do 

istniejącego terenu. 

W ciągach pieszych przed zjazdami publicznymi i skrzyżowaniami należy wykonać nawierzchnie z 

płytek o fakturze rozpoznawalnej przez osoby słabo widzące i niewidzące. 

 

9. WYWŁASZCZENIA GRUNTÓW 

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejącym pasie drogowym, i na działkach 

przeznaczonych pod pas drogowy zgodnie z podziałem geodezyjnym.  

Projektuje się zajecie czasowe działek. Po wykonaniu inwestycji działka pozostanie własnością 

obecnych właścicieli i nie zmieni swojego sposobu użytkowania. 

 

10. UWAGI DOTYCZĄCE REALIZACJI INWESTYCJI 

Geometria projektowanej ulicy została opracowana w oparciu o aktualny wtórnik i pomiary w terenie. 

Współrzędne geodezyjne punktów głównych osi jezdni zostały podane na planie. 

Teren budowy powinien być zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacją ruchu na czas 

budowy oraz obowiązującymi przepisami budowlanymi i BHP. 

Wykonywanie robót ziemnych w bezpośrednim sąsiedztwie sieci doziemnych powinno być poprzedzone 

określeniem przez kierownika budowy bezpiecznej odległości, w jakiej mogą być one wykonywane od istniejącej 

sieci. Bezpieczna odległość wykonywania robót ustala kierownik budowy w porozumieniu z właściwa jednostką, 

w której zarządzie lub użytkowaniu znajdują się te sieci. Miejsce robót należy oznakować napisami 

ostrzegawczymi i ogrodzić. Roboty ziemne w pobliżu sieci należy prowadzić ręcznie pod nadzorem 

odpowiednich służb. 
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Punkty osnowy geodezyjnej należy chronić przed zniszczeniem. Natomiast te, które w trakcie realizacji 

inwestycji zostaną zniszczone, należy odtworzyć. Stabilizację i wyrównanie nowych punktów osnowy należy 

zlecić uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego. 

Wszystkie materiały użyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposób ich wbudowania i odbioru powinny 

odpowiadać wymaganiom podanym w Szczegółowych Specyfikacjach Technicznych. 

Przed przyst ąpieniem do wykonania robót nale ży sprawdzi ć w Departamencie Geodezji czy, po 

przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie obj ętym inwestycja nie zostały zaprojektowane i/lub 

wykonane inne sieci. 
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