KOMI- Zdzistaw Kozikowski

./\ M’ ul. Waszyngtona 24 lok. 415
K\'/ 15 - 274 Biatystok

Zdozistaw Kozikowski

tel./fax: 85 74 20 117 phukomi@op.pl biurokomi@gmail.com

Egz.

NAZWA Budowa i rozbudowa ulicy Zawadzkiej w Ltomzy wraz z budowa

OBIEKTU:

STADIUM:

INWESTOR:

DZIAZKI:

infrastruktury technicznej oraz usunieciem kolizji z istniejacym
uzbrojeniem terenu

- Odcinek Il - od rejonu skrzyzowania z ulicg Przykoszarowg do
skrzyzowania z ulica Szosa do Mezenina”.

Projekt budowlany

ulica Zawadzka w tomzy - Odcinek Il — od rejonu skrzyzowania z
ulicg Przykoszarowg do skrzyzowania (rondo) z ulicg Szosa do Mezenina

MIASTO ZOMZA -
Prezydent Miasta %omza
ul. Stary Rynek 14
18-400 Zomza

Jednostka ewidencyjna: %Zomza

Obreb 1 Nr ew.: 12268/9; 12269/2 (przewidziana do
podziaitu) ; 12270 (przewidziana do podziaiu) ; 12271/2
(przewidziana do podziatu); 12271/1 (przewidziana do
podziatu); 12264 (przewidziana do podziatu); 12717/1;

Obreb 4 Nr ew.: 40584/7; 40584/5 (przewidziana do
podziatu) ; 40585/1 (przewidziana do podziatu); 40586/8
(przewidziana do podziatu); 40585/2 (przewidziana do

podziaztu) ; 40608 (przewidziana do podziaiu); 40586/12
(przewidziana do  podziaiu); 40625/16 (przewidziana do

podziaitu) ; 40626 (przewidziana do podziatu) ; 40624
(przewidziana do podziatu); 40623/5 (przewidziana do
podziaztu) ; 40622 (przewidziana do podziaiu) ; 40632
(przewidziana do podziaitu) ; 40631 (przewidziana do

podziaitu) ; 40630/4 (przewidziana do podziatu); 40551/8;
40581/1; 40629/2

Bialystok, pazZdziernik 2014



ZESPO% AUTORSKI :

BRANZA

drogowa

sanitarna

elektryczna

Projektant

mgr inz. Zdzistaw Kozikowski
Nr B%/186/8

mgr inz. Adam Kalinowski
PDL/0036/POOD/09

tech. Marek Baranowski
Nr B%/103/76, B%/203/75,
B%/373/89

mgr inz. Barbara Juchniewicz
- Piotrowska

PDL/0046/P0O0S/11,

mgr inz. Robert Arciszewski
PDL/0039/PWOE/05

Biatystok,

Sprawdzajacy

mgr inz. Emil Porowski
PDL/0102/P0O0OD/12

mgr inz. Marta Walczynska
PDL/0142/P0O0S/13,
PDL/IS/0019/14

inz. Leon Onufryjuk
BE/323/74

pazdziernik 2014






Spis zawartos$ci opracowania:

I. Czes$¢ opisowa

O i o @ ) o = T iV B I ) 2= 1
2. Opis techniczny do proj. zagospodarowania terenu..........eeeeeeeeeeen. 3
3. Opis techniczny do proj. arch.-bud. .... ...ttt ttenneeeennnnns 10
4. Opis robot rozbhidrKoWYCh & vttt e e e e ettt et ettt 23
5. INformMacTa BIOZ ¢ vttt ittt ittt ettt eeeeeeeeneeeeeeoeeeeeeenneeeeenneeens 24
6. O$wiadczenie Projektanta ..ottt t ittt ettt eeeeeeeeeeeneeeeennnns 28
7. Zaswiadczenie o przynaleznos$ci do PIIB projektantdw...........c.oovvn... 29
II. Czesé rysunkowa

Rys. nr 1 - Projekt zagospodarowania terenu; skala 1:500. ............000... 51
Rys. nr 2 — Profil podiuzny - skala 1:100/1000. ... it teeneeeeeeeennnnns 54
Rys. nr 3 — Przekroje normalne; skala 1:50. ... iiiiiiiiiiiiiiieeenns 56
Rys. nr 4/1 - Profil kanalizacji deszczowej cz.l skala 1:100/500.......... 59
Rys. nr 4/2 - Profil kanalizacji deszczowej cz.2 skala 1:100/500.......... 60
Rys. nr 4/3 - Profil kanalizacji deszczowej cz.3 skala 1:100/500.......... 61
Rys. nr 4/4 - Profil kanalizacji deszczowej cz.4 skala 1:100/500.......... 62
Rys. nr 4/5 - Profil kanalizacji deszczowej cz.5 skala 1:100/500.......... 63
Rys. nr 4/6 — Profil kanalizacji deszczowej cz.6 skala 1:100/500.......... 64
Rys. nr 5 — Schemat 1linii odwietleniowycCh ...... ..ttt ininennnnns 65
Rys. nr 6 - Inwentaryzacja zieleni skala 1:1000 .........citiiiiinnnnnnn 66
ITITI. Zataczniki formalno prawne

1. Warunki tech. dot. kanalizacjl deSzZCzZOWe . it ittt eeeteeneeeeeonnnnns 68
2. Warunki tech. dot. Kanalu technologiCznego. ...t ittteneeeennneennns 72
3. Warunki tech. dot. odwietlenia drogowego. .. ...ttt nneeennns 74
4. Warunki tech. dot. sieci wod-kan. ......i ittt innneeennns 75
5. Warunki tech. dot. sieci teletechnicznych ....... ... ... 77
6. Warunki tech. dot. sieci energetyCznycCh. ...ttt ienneneennns 92
7. Warunkl tech. dot. GaAzZOCIagU. vttt it eeeeeeeeeeeeeeeeseeneeesonneneenss 97
8. Warunki tech. dot. cieplociagu. ...ttt ittt 102
9. Protokdl z narady koOOrdynaCyine . et iii it ittt enneeeenneeenneeennas 104
10. Uzgodnienia «vv vttt et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et 106
11. Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach... ........ ..., 109



OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania zezwolenia na
realizacje inwestycji drogowej polegajgcej na budowie i rozbudowie ulicy Zawadzkiej w Lomzy wraz z budowg
infrastruktury technicznej oraz usunieciem kolizji z istniejgcym uzbrojeniem terenu.

Inwestycja zostata podzielona na odcinki (etapy):

- budowa i rozbudowa ul. Zawadzka odcinek | — od skrzyzowania z Al. J. Pitsudskiego do skrzyzowania
z ul. Przykoszarowg (wtgcznie), wraz z niezbedng infrastrukturg techniczna,

- budowa i rozbudowa ul. Zawadzka odcinek Il — od rejonu skrzyzowania z ulicg Przykoszarowg (koniec
odcinka 1) do skrzyzowania z ulicg Szosa do Mezenina

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy i rozbudowy ul. Zawadzkiej w tomzy
odcinek Il

Poczatek opracowania przyjeto w dowigzaniu do projektowanej ul. Zawadzkiej — odcinek | (stanowigce
oddzielne opracowanie), poczatek robot jezdnia Lewa km 0+471,4, jezdnia Prawa km 0+463,90 za$ koniec
opracowania zatozono w dowigzaniu do istniejgcego wlotu ronda w ul. Szosa do Mezenina: jezdnia Lewa km
1+503,8 o diugosci projektowanego odcinka ulicy 1032,4 m; jezdnia Prawa km 1+439,9 o dlugosci
projektowanego odcinka ulicy 973 m.

Zakres inwestycji obejmuje rozbudowe i budowe ulicy Zawadzkiej na odcinku Il — od rejonu
skrzyzowania z ulicg Przykoszarowg (koniec odcinka I) do skrzyzowania z ulicag Szosa do Mezenina, w
zakresie: budowy nawierzchni ulicy, budowy nawierzchni chodnikéw, budowy nawierzchni ciggdéw pieszo
rowerowych, budowy drég rowerowych, budowy zatok autobusowych, budowy skrzyzowania o ruchu okreznym
(ronda — ul. Chmielna), budowa zjazdéw indywidualnych i publicznych, zielencéw. Budowe infrastruktury
technicznej tj. rozbiérka i budowa kanalizacji deszczowej wraz z wpustami i przykanalikami, rozbiérka i budowa
oswietlenia drogowego, rozbidérka i budowa odcinkéw linii SN i nN,, budowa kanatu technologicznego.

Rozbudowa i budowa drogi przebiega¢ bedzie po nowej trasie na dziatkach przewidzianych pod
projektowany pas drogowy i przez teren niezagospodarowany (tgki, pola uprawne, nieuzytki) wytyczajgc nowy
przebieg drogi z wkgczeniem do istniejgcego skrzyzowania o ruchu okreznym w ul. Szosa do Mezenina.

Catoksztatt inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Zakres robét branzy drogowej:

- budowa i rozbudowa ul. Zawadzkiej z wykonaniem nowej nawierzchni jezdni i wilgczeniem do
istniejgcego ronda w ul. Szosa do Mezenina, klasy G (jezdnia o przekroju 2x2) KR4,

- budowa skrzyzowania o ruchu okreznym (ronda) z ul. Chmielna.

- budowa nawierzchni chodnikéw, ciggow pieszo - rowerowych

- budowa nawierzchni $ciezki rowerowej,

- budowa nawierzchni zatok autobusowych,

- budowa nawierzchni zjazdéw indywidualnych i publicznych (tymczasowe zjazdy — podigczenie
istniejgcych drdg i dziatek),

- umocnienie skarp betonowymi elementami prefabrykowanymi, murki,

- Zielence

Zakres robét branzy sanitarne;j:

- rozbiodrka i budowa kanalizacji deszczowej na odcinki P12 (potgczenie zakreséw wnioskéw ZRID ul.
Zawadzkiej i ul. Wiosennej)-D40, D40-D59, D41-D42, D42-D42A, D45-D46, D50-D51, D52-D53, D52-D55, D40-
D80, D62-D63, D65-D68, D65-D69, D70-D71, D74-D75, D76-D77, D89-D81, D89-D90, D85-D86, D81-D82
oraz wpustéw deszczowych z przykanalikami do istniejgcych studni i projektowanych,



Zakres robot branzy elektrycznej:

-rozbidrka i budowa os$wietlenia drogowego na odcinku od O26/1 do 043,

-rozbidérka i budowa linii energetycznych SN oznaczonej na projekcie zagospodarowania na odcinkach
eS5+eS8, LeS2, LeS3,

-rozbiérka i budowa linii energetycznych nn oznaczonej na projekcie zagospodarowania na odcinkach
en1+en2, Len1, Len2, Len3.

-budowa kanatu technologicznego oznaczonej na projekcie zagospodarowania na odcinkach kt7/1+kt10.

Catoksztatt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.
Zakres inwestycji zaznaczono ling koloru fioletowego i liczbami 1 + 39 oraz poza pasem drogowym
oznaczono ling koloru niebieskiego (czasowe zajecie czesci dziatki pod roboty budowlane):
e nrewid. 12717/1 — obreb w. tomza 1,
- rozbidrka linii Sn dt. 23,0 m na gt. ok. 1,0 m, budowa linii Sn dt. 3,0 m na gt. ok. 1,0 m.
Po wykonaniu inwestycji dziatka nr ew. 12717/1 pozostang wlasnoscig obecnego wiasciciela i nie zmienig
swojego sposobu uzytkowania.

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robét przy realizacji projektowanej inwestycji:
- przygotowanie terenu,

- wytyczenie osi jezdni,

- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia,

- rozbidrka istniejgcej nawierzchni,

- budowa projektowanych sieci,

- roboty ziemne,

- wykonanie podbudowy,

- ustawienie kraweznikow i obrzezy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,
- wykonanie zielencow,

- prace porzgdkowe.

2. STAN ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU | PRZEWIDYWANE ROZBIORKI
2.1 Stan istniejacy

Ulica Zawadzka na odcinku od rejonu skrzyzowania z ulicg Przykoszarowg (koniec odcinka |) do
skrzyzowania z ulicg Szosa do Mezenina projektowana inwestycja bedzie przebiegaé¢ po nowej trasie (w chwili
obecnej nieuzytki, taki, pola uprawne). Nie petnigce funkcji komunikacyjnej.

W zakresie objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:

- kablowe i napowietrzne linie energetyczne,

- wodociag,

- kanalizacja sanitarna i deszczowa,

-linie teletechniczne,

- cieptociag,

2.2 Przewidywane zmiany w zagospodarowaniu terenu

Zmiany w zagospodarowaniu terenu objetego inwestycjg bedg polegaty na budowie nowej nawierzchni
jezdni ulicy o przekrdj 2x2 o jezdni szerokosci 7,0m (2x3,5m) klasy G, KR4 i pasem dzielagcym 2-5 m, wraz z
budowg skrzyzowania typu rondo z ul. Chmielng ($rednica zewnetrzna 50m, wyspa ronda s$rednicy 28m,
pierscien przejazdowy szer. 1m). Budowie wlotéw ulic podporzadkowanych jako zjazdéw publicznych jezdnia
lewa (rozwigzanie tymczasowe w zwigzku z planowang obstugg przylegtego terenu zgodnie z ,Koncepcjg
programowo — przestrzenng potudniowo-wschodniej czesci miasta tomza”) - budowg nawierzchni chodnikow,
ciggébw pieszo — rowerowych, budowag nawierzchni $ciezki rowerowej, budowg nawierzchni zatok
autobusowych, budowg nawierzchni zjazdéw indywidualnych i publicznych, umocnienie skarp betonowymi
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elementami prefabrykowanymi - murki, oraz budowie infrastruktury tj: budowie kanalizacji deszczowej wraz z
wpustéw i przykanalikami, budowa oswietlenia drogowego, budowa linii SN i nN, budowa kanatu
technologicznego.

Inwestycja powiazang z budowg ul. Zawadzkiej etap Il jest ,,Budowa sygnalizacji swietlnej na
skrzyzowaniu ulic Zawadzkiej i Przykoszarowej w Lomzy”, ktéra zostata podzielona na etapy:

Etap | zawarty w budowie odcinkiem | ul. Zawadzkiej przewidujgcy:

- budowa kanalizacji kablowej do sygnalizacji $wietlnej,

- montaz fundamentéw do masztéw wysiegowych sygnalizacyjnych.

Etap Il przewidziany do budowy wraz z budowg odcinkiem Il ul. Zawadzkiej ujety zostat w dokumentaciji
"Budowa sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ulic Zawadzkiej i Przykoszarowej w tomzy” stanowigcy
oddzielne opracowanie przewidujacy:

- budowa sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic Zawadzka-Przykoszarowa bez montazu
fundamentéw do masztéw wysiegowych oraz bez budowy kanalizacji kablowej do sygnalizacji Swietlnej,

- budowa linii zasilajgcej projektowany sterownik sygnalizacji swietlnej St-1- linia za pomiarowej wiz.

Stata organizacja ruchu odcinka Il ul. Zawadzkiej uwzglednia budowe sygnalizacji Swietlnej na
skrzyzowaniu ul. Przykoszarowa Zawadzka

2.3 Rozbiorki

W ramach inwestycji przewiduje sie do demontazu istniejgcg nawierzchnie drogowg wraz z chodnikiem,
Sciezkg rowerowa i kraweznikami (wtgczenie projektowanej nawierzchni ul. Zawadzkiej w istniejgce rondo przy
ul. Szosa do Mezenina) oraz linie energetyczne SN i nN, wodociag.

Przed przekazaniem terenu Wykonawcy i rozpoczeciem robot nalezy zdemontowac istniejgce
ogrodzenia, wiaty, fundament budynku znajdujgcy sie na dziatka przewidzianych pod projektowany pas
drogowy

Wszelkie instalacje lub sieci oraz ewentualne obiekty budowlane znajdujgce sie na dziatkach lub ich
czesciach przeznaczonych do wywtaszczenia zostang usuniete przed przekazaniem terenu Inwestorowi.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.
Zakres rzeczowy inwestycji obejmuje:
3.1. Roboty drogowe.

Poczatek opracowania przyjeto w dowigzaniu do projektowanej ul. Zawadzkiej — odcinek | (stanowigce
oddzielne opracowanie), poczatek robot jezdnia Lewa km 0+471,4, jezdnia Prawa km 0+463,90 za$ koniec
opracowania zatozono w dowigzaniu do istniejgcego wlotu ronda w ul. Szosa do Mezenina: jezdnia Lewa km
1+503,8 o dilugosci projektowanego odcinka ulicy 1032,4 m; jezdnia Prawa km 1+439,9 o dlugosci
projektowanego odcinka ulicy 973 m.

Jezdnia o przekroj dwujezdniowy 2x2 i szerokosci jezdni 7,0m (2x3,5m) i pasem dzielagcym 2-5 m, Spadki
poprzeczne zaprojektowano jako jednostronne o pochyleniu 2% skierowane na zewnatrz pasa ruchu.

Na w/w odcinku jezdni lewej projektuje sie wyokraglenia zataman trasy tukami kotowymi R=850m,
R=600m, i R=412,5 przy zatamaniach trasy ponizej 1g nalezy wyokragli¢ krawezniki tukiem kotowym o
promieniu R=150m. Na tuku o promieniu R =412,5 zaprojektowano przechytke o wartosci 2% skierowang do
wewnatrz pasa ruchu.

Na w/w odcinku jezdni prawej projektuje sie wyokraglenia zataman trasy tukami kotowymi R=875m,
R=600m, i R=391,5, przy zatamaniach trasy ponizej 1g i wigczeniu w istniejacy wlot ronda nalezy wyokragli¢
krawezniki tukiem kotowym o promieniu R=150m.

Skrzyzowanie z ul. Chmielng (KDZ — zgodnie z Koncepcji programowo-przestrzennej potudniowo-
wschodniej czesci miasta tomza) projektuje sie jako skrzyzowanie typu rondo dwupasowe o0 Rz = 50 i Rw
=28m. Jezdnia ronda bedzie posiadata szeroko$¢ 10 m z wydzielonym pierécieniem o szerokosci 1,0 m.
Szerokosé wlotu i wylotu ul. Zawadzka 7,0m (2x3,5m), szerokos$¢ wlotu i wylotu ul. Chmielna 4,0m. .



Zatoki autobusowe

Na projektowanym odcinku zaprojektowano dwie zatoki autobusowe o szerokosci 3,0 m, dlugosc
krawedzi zatrzymania 20m, spadku poprzecznym w kier. jezdni 2% i nawierzchni z kostki kamiennej. Skos
wjazdowy 1:8, a skosy wyjazdowe1:4, zatamania nalezy wyokragli¢ tukami o promieniu R=30 m.

Chodniki i $ciezki rowerowe

Dla obstugi ruchu pieszego zaprojektowano obustronne chodniki wzdtuz projektowanych ulicy. Szerokosé
chodnikéw 1,5-3,0m.

Dla obstugi ruchu rowerowego zaprojektowane $ciezki rowerowe.

Przewidziano wykonanie $ciezki rowerowej dwukierunkowej strona prawa. Sciezke rowerowo
zaprojektowano o szer. 2,2 m z prawej strony ul. Zawadzkiej sgsiadujgcej z chodnikiem. Spadki poprzeczne
zaprojektowano 2% w kierunku jezdni. Chodniki i $ciezke rowerowg nalezy wykonaé¢ z kostki betonowej
brukowej bez fazowej.

Nalezy szerokosc¢ skrajni wykonaé z kostki bet. w kolorze réznym od koloru zaréwno $ciezki jak i
chodnika. Dobor kolorystyki chodnikéw i $ciezki pozostawia sie Inwestorowi i Zarzadcy drogi.

Zjazdy

W celu u obstugi dziatek przylegtych do ul Zawadzkiej jezdnia Lewa projektuje sie zjazdy indywidualne i
publiczne o nawierzchni z kostki brukowej - lokalizacja zgodnie z PZT.

Budowa wlotéw ulic podporzgdkowanych jako zjazdéw publicznych i indywidualnych z jezdni lewej stanowi
rozwigzanie tymczasowe w zwigzku z planowang obstugg przyleglego terenu zgodnie z ,Koncepcjg
programowo — przestrzenng potudniowo-wschodniej czesci miasta tomza”.

Zgodnie z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego obstuga dziatek przylegtych do ul.
Zawadzkiej ma sie odbywac¢ od strony drég nizszej klasy technicznej (ul. Wiosenna i ulice dojazdowe)
uwzglednione w/w planie.

Dren
W celu obnizenia poziomu wod gruntowych projektuje sie drenaz korytkowy (francuski) w kruszywie z
owinieciem geowfokning - o przekroju rowka drenazowego o 30*80 cm, utozonego na gtebokos$ci 100-120 cm
ponizej poziomu nawierzchni jezdni. Dren nalezy wigczy¢ w projektowane i istniejgce wpusty drogowe,
lokalizacja drenu zgodnie z PZT.
Na niezagospodarowanej czesci pasa drogowego nalezy wykonac¢ zielehce. Zielence nalezy zaktada¢ na
warstwie ziemi urodzajnej gr. 10 cm

Parametry techniczne ulicy odcinek ul. Zawadzkiej — odcinek | — Szosa do Mezenina:
e klasa—G
e predkosc¢ proj. — 50 km/h,
e kategoria ruchu —KR4,
e szerokos¢ jezdni— 7,0 m,
e droga rowerowa —min. 2,0 m,
e chodniki min. 1,5 m

3.2. Odwodnienie i kanalizacja deszczowa
W oparciu o warunki techniczne zostat ustalony zakres rozbiérki i budowy kanalizacji deszczowej w_ul.

Zawadzkiej — odcinek nowoprojektowany.

Odprowadzenie wod opadowych z ulicy Zawadzkiej i przylegtego terenu na odcinku od ul. Przykoszarowej
do ul. Szosa do Meznienia, przewidziane jest zgodnie z warunkami technicznymi do zaprojektowanej kanalizacji
deszczowej g 600mm w kierunku ul. Przykoszarowej oraz projektowanej kanalizacji deszczowe g 1000mm (wg
odrebnego opracowania — odcinek przez ul. Zawady Przedmiescie z wtgczeniem w ul. Przykoszarowsg).
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Wody opadowe z chodnikéw zostang odprowadzone na skarpe natomiast z jezdni zostang odprowadzone
poprzez projektowanej wpusty do istniejgcej kanalizacji deszczowe;j.

Sptyw wod opadowych zapewniony bedzie poprzez zastosowanie normatywnych spadkéw podiuznych i
poprzecznych na projektowanych nawierzchniach.

3.3. Gazociag

Zarezerwowano rowniez teren dla sieci gazowej sredniego cisnienia w celu zasilania nowych obszaréw
Miasta tomza tj. Osiedla Zawady Przedmie$cie i ulic przysciennych.

3.4. Cieptociag

W oparciu o warunki techniczne zarezerwowano réwniez teren na preizolowang rozdzielczg siec
cieptowniczg w celu zasilania nowych obszaréw Miasta tomza tj. Osiedla Zawady Przedmiescie i ulic
przysciennych w ul. Zawadzkiej — odcinek nowoprojektowany.

3.5. Wodociag i kanalizacja sanitarna

Projekt wodociggu i kanalizacji sanitarnej stanowig temat odrebnego opracowania realizowanego na
zlecenie Miejskiego Przedsiebiorstwa Wodociggéw i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Lomzy.
3.6. Oswietlenie drogowe

Oswietlenie drogowe zostato zaprojektowane zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez Miasto
tomza. Zakresem projektu jest budowa kablowych linii o$wietleniowych wzdluz projektowanych ulic oraz
budowa szafki oswietleniowej wraz z zapomiarowg linig zasilajgcg. Na budowanych ulicach istniejg kablowe i
napowietrzne linie oswietleniowe (oprawy sodowe, stupy stalowe, stupy betonowe). Do rozbiérki przewidziano
wszystkie istniejgce linie oswietleniowe na odcinku ulicy bedgcym zakresem niniejszej dokumentacji. Materiaty z
rozbiérki nie wykorzystane do ponownego montazu i nie nadajgce sie do powtdrnego uzycia nalezy zutylizowaé
na koszt wykonawcy robét zgodnie z obowigzujgcymi w Polsce przepisami i normami lub przekaza¢ Gestorowi
sieci.

3.7. Energetyczne linie nN i SN

Zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez PGE Dystrybucja S.A. przewidziano rozbiorke i
budowe kolidujgcych odcinkéw linii energetycznych nn i SN. Nowe trasy poprowadzono poza projektowang
jezdnia.

Zakresem projektu jest budowa kablowych linii komunalnych nn, budowa kablowych linii komunalnych SN,
budowa napowietrznych linii nn, budowa napowietrznych linii SN oraz rozbiérka zbednych odcinkéw kablowych i
napowietrznych linii energetycznych kolidujacych z projektowanym zagospodarowaniem terenu. Ww. zakres
robét zostat pokazany w czesci rysunkowej dokumentacji projektowej. Wszystkie linie nn i SN sg wiasnoscig
PGE Dystrybucja S.A. i sg eksploatowane przez ww. zaktad. Zaprojektowano budowe odcinkéw zastepczych na
odcinkach kolizyjnych. Potgczenia kabli istniejgcych z projektowanymi wykona¢ stosujgc mufy przejsciowe. W
miejscach skrzyzowan z istniejgcym i projektowanym uzbrojeniem przewidziano zatozenie oston rurowych
dzielonych na istniejgcych kablach.

Ze wzgledu na kolizje z projektowanym zagospodarowaniem terenu przewidziano rozbiérke i budowe
napowietrznych linii nn i SN. Istniejagce odcinki sg wykonane przewodami gotymi typu AL i AFL-6 oraz
przewodami izolowanymi typu AsXSn.

3.8. Kanat technologiczny

Zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez Miasto tomza przewidziano budowe kanatu
technologicznego wzdtuz projektowanej ulicy. W projekcie przewidziano utozenie na catym odcinku 4 rur fi40 z
HDPE. W miejscach skrzyzowan z jezdnig i innymi sieciami projektowany kanat technologiczny nalezy
dodatkowo zabezpieczy¢ rurg ostonowg fi160. Kanat technologiczny nalezy budowa¢ stosujac studnie
prefabrykowane.



4. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH POWIERZCHNI

- nawierzchnia jezdni —15102 m2

- chodniki — 4 465 m2

- droga dla rowerow —-2162 m2

- Zielence — 14 768,0 m2

5. OCHRONA TERENU | WPIS DO REJESTRU ZABYTKOW

Teren, na ktérym zlokalizowana jest omawiana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkdéw oraz nie
podlega ochronie.

6. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Dziatki objete przedmiotowg inwestycjg nie znajdujg sie w granicach terenéw gorniczych.

7. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO
7.1. Zielen istniejaca

Na inwentaryzowanym terenie rosng drzewa o roéznej wartosci zdobniczej i zdrowotnej. Inwentaryzacje
zieleni zamieszczono w formie tabelarycznej w dalszej czesci opracowania.

Zakres wycinki istniejacego drzewostanu obejmuje drzewa kolidujgce ze realizacjg uktadu drogowego,
drzewa rosngce zbyt blisko krawedzi jezdni, w projektowanych chodnikach i wjazdach na posesje, oraz drzewa
kolidujgce z budowa uzbrojenia.

Zgodnie z art. 21 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2008r. Nr 193, poz. 1194) na usuniecie drzew oraz krzewow
nie stosuje sie przepisdw o ochronie przyrody w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwolen na ich usuniecie
oraz optat z tym zwigzanych.

7.2. Zielen projektowana

Na skarpach nasypow oraz niezagospodarowanej czesci pasa drogowego zostang zatozone zielence.
7.3. Halas i spaliny

Z uwagi na wykonanie nowej nawierzchni jezdni poziomy emisji spalin od pojazdéw i hatasu nie
przekroczy wartosci dopuszczalnych.
7.4. Utylizacja odpadow drogowych

Materiaty pochodzgce z rozbidrek nawierzchni drogowych zostang przewiezione na baze wykonawcy
rob6t w celu ponownego ich wykorzystania lub utylizacji .
Ziemia uzyskana z wykopdéw w trakcie prowadzenia robdt ziemnych zostanie wywieziona na wysypisko
odpaddéw z zachowaniem przepiséw dotyczgcych ochrony srodowiska.
7.5. Wymagania zawarte w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach i sposéb ich spetnienia

Przedmiotowa inwestycja zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r.( z pdzn.
zm.) w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2010 r., 213, poz.
1397),zostata zaliczona do przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko.

W decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr R0OS.6220.13.2014 z dnia 14 maja 2014r. nie
stwierdzono obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko przedmiotowego
przedsiewziecia.

W przedmiotowej decyzji wskazano, ze w wyniku zastosowania odpowiednich rozwigzan technicznych i
technologicznych oraz odpowiedniego prowadzenia prac budowlanych, przedsiewziecie nie bedzie znaczgco
oddziatywaé na srodowisko, a ewentualne ucigzliwosci zwigzane z eksploatacjg przedsiewziecia bedg miescic
sie w granicach wnioskowanego terenu. Wszystkie stosowane materiaty i produkty bedg posiadaty dokumenty
dopuszczajgce je do stosowania w budownictwie. Realizacja inwestycji wigze sie z koniecznoscig wycinki drzew
i krzewdéw. Korony, pnie oraz
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korzenie istniejgcych drzew nie przeznaczonych do wycinki zostang na czas prowadzenia rob6t zabezpieczone
przed uszkodzeniami mechanicznymi. Wytwarzane w trakcie budowy odpady komunalne i budowlane
skladowane bedg czasowo w miejscach do tego przeznaczonych, przy czym ewentualne odpady niebezpieczne
magazynowane bedg w specjalistycznych pojemnikach, nastepnie przekazywane uprawnionym do tego firmom.
Nawierzchnia dostosowana do natezenia ruchu jak rowniez rozwigzania dotyczgce geometrii projektowane;j
ulicy zapewnig ptynng jazde i ograniczg ilos¢ manewrdw zwigzanych z zatrzymywaniem i ruszaniem pojazdow,
a co za tym idzie zmniejszenie do minimum wydzielenia spalin do atmosfery, emisji hatasu i wibracji. Negatywny
wptyw tych czynnikéw ograniczy sie do pasa drogowego.

Ponadto wskazano iz planowane przedsiewziecie ma lokalny charakter i wyklucza sie mozliwos¢

transgranicznego oddziatywania, zaréwno na etapie realizacji oraz pdzniejszej eksploatacji.

8. INNE DANE
Inwestycja zlokalizowana bedzie na dziatkach istniejgcego i projektowanego pasa drogowego i nie
Zmienia oraz nie ogranicza zagospodarowania dziatek sgsiednich.
Zakres inwestycji pokazano na Projekcie zagospodarowania terenu.
Podziaty dziatek zgodnie z zatgcznikami do wniosku.
Inwestor uzyskuje prawo do dysponowania gruntami na podstawie decyzji o zezwoleniu na realizacje

inwestycji drogowe;j.

Projektant:

P jektant
ro?e an mgr inz. Zdzisitaw Kozikowski
wiodgcy:
Nr BL/186/8
mgr inz. Adam Kalinowski
branza
drogowa: PDL/0036/PO0OD/09

Marek Baranowski
branza Nr %/103/76,B%/203/75,
sanitarna: BL/373/89

mgr inz. Barbara Juchniewicz
- Piotrowska
PDL/0046/P0O0S/11,

mgr inz. Robert Arciszewski

branza
elektryczna: PDL/0039/PWOE/05
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OPIS TECHNICZNY
do projektu architektoniczno-budowlanego

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e umowa z Inwestorem,

e aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

e pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtérnika do prac projektowych,
e badania geotechniczne gruntu,

e obowigzujgce przepisy, normy i wytyczne,

e uzgodnienia z Inwestorem,

e wizje lokalne w terenie,

2. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNCZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania zezwolenia na
realizacje inwestycji drogowej polegajgcej na budowie i rozbudowie ulicy Zawadzkiej w tomzy wraz z budowg
infrastruktury technicznej oraz usunieciem kolizji z istniejgcym uzbrojeniem terenu.

Inwestycja zostata podzielona na odcinki (etapy):

- budowa i rozbudowa ul. Zawadzka odcinek | — od skrzyzowania z Al. J. Pitsudskiego do skrzyzowania
z ul. Przykoszarowg (wigcznie), wraz z niezbedng infrastrukturg techniczna,

- budowa i rozbudowa ul. Zawadzka odcinek Il — od rejonu skrzyzowania z ulicg Przykoszarowg (koniec
odcinka 1) do skrzyzowania z ulicg Szosa do Mezenina
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy i rozbudowy ul. Zawadzkiej w tomzy
odcinek Il

Poczatek opracowania przyjeto w dowigzaniu do projektowanej ul. Zawadzkiej — odcinek | (stanowigce
oddzielne opracowanie), poczgtek robot jezdnia Lewa km 0+471,4, jezdnia Prawa km 0+463,90 zas$ koniec
opracowania zatozono w dowigzaniu do istniejgcego wlotu ronda w ul. Szosa do Mezenina: jezdnia Lewa km
1+503,8 o dtugosci projektowanego odcinka ulicy 1032,4 m; jezdnia Prawa km 1+439,9 o dtugosci
projektowanego odcinka ulicy 973 m.

Zakres inwestycji obejmuje rozbudowe i budowe ulicy Zawadzkiej na odcinku Il — od rejonu
skrzyzowania z ulicg Przykoszarowa (koniec odcinka |) do skrzyzowania z ulica Szosa do Mezenina, w zakresie
budowy nawierzchni ulicy, nawierzchni chodnikdw, ciggdéw pieszo rowerowych, drég rowerowych, zatok
autobusowych, skrzyzowania o ruchu okreznym (ronda z ul. Chmielng), zjazdéw indywidualnych, publicznych i
zielencéw. Budowe infrastruktury tj. rozbidrka i budowa kanalizacji deszczowej wraz z wpustami i z przy
kanalikami, rozbidrka i budowa oswietlenia drogowego, rozbiorke i budowe odcinkéw linii SN i nN,, budowa
kanatu technologicznego.

Rozbudowa i budowa ulicy przebiega¢ bedzie po nowej trasie na dziatkach przewidzianych pod
projektowany pas drogowy i przez teren niezagospodarowany (w chwili obecnej tgki, pola uprawne i nieuzytki )
wytyczajgc nowy przebieg drogi z witgczeniem do istniejgcego skrzyzowania o ruchu okreznym w ul. Szosa do
Mezenina.

Catoksztatt inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Zakres robét branzy drogowej:

- budowa i rozbudowa ul. Zawadzkiej z wykonaniem nowej nawierzchni jezdni i wigczeniem do
istniejgcego ronda w ul. Szosa do Mezenina, klasy G (jezdnia o przekroju 2x2) KR4,

- budowa skrzyZzowania o ruchu okreznym (ronda) z ul. Chmielna.

- budowa nawierzchni chodnikéw, ciggéw pieszo - rowerowych

- budowa nawierzchni $ciezki rowerowej,

- budowa nawierzchni zatok autobusowych,
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- budowa nawierzchni zjazdéw indywidualnych i publicznych (tymczasowe zjazdy — podtaczenie
istniejgcych drog),

- umocnienie skarp betonowymi elementami prefabrykowanymi, murki,

- Zielence

Zakres roboét branzy sanitarnej:

- rozbiérka i budowa kanalizacji deszczowej na odcinki P12(potgczenie zakreséw wnioskéw ZRID ul.
Zawadzkiej i ul. Wiosennej)-D40, D40-D59, D41-D42, D42-D42A, D45-D46, D50-D51, D52-D53, D52-D55, D40-
D80, D62-D63, D65-D68, D65-D69, D70-D71, D74-D75, D76-D77, D89-D81, D89-D90, D85-D86, D81-D82
oraz wpustéw deszczowych z przykanalikami do istniejgcych studni i projektowanych,

Zakres robot branzy elektrycznej:

-rozbidérka i budowa o$wietlenia drogowego na odcinku od 026/1 do 043,

-rozbidérka i budowa linii energetycznych SN oznaczonej na projekcie zagospodarowania na odcinkach
eS5+eS8, LeS2, LeS3,

-rozbidrka i budowa linii energetycznych nn oznaczonej na projekcie zagospodarowania na odcinkach
en1+en2, Len1, Len2, Len3.

-budowa kanatu technologicznego oznaczonej na projekcie zagospodarowania na odcinkach
kt7/1+kt10.

Catoksztatt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.
Zakres inwestycji zaznaczono ling koloru fioletowego i liczbami 1 + 39 oraz poza pasem drogowym
oznaczono ling koloru niebieskiego (czasowe zajecie czesci dziatki pod roboty budowlane):
e nrewid. 12717/1 — obreb w. tomza 1,
- rozbidrka linii Sn dt. 23,0 m na gt. ok. 1,0 m, budowa linii Sn dt. 3,0 m na gt. ok. 1,0 m.

Po wykonaniu inwestycji dziatka nr ew. 12717/1 pozostang wtasnoscig obecnego wtasciciela i nie
zmienig swojego sposobu uzytkowania.

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robét przy realizacji projektowanej inwestycji:
- przygotowanie terenu,

- wytyczenie osi jezdni,

- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia,

- budowa projektowanych sieci,

- rozbidrka istniejgcej nawierzchni,

- roboty ziemne,

- wykonanie podbudowy,

- ustawienie kraweznikow i obrzezy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,
- wykonanie zielehcow,

- prace porzadkowe.

3. WARUNKI | SPOSOB POSADOWIENIA

Dla przedmiotowej inwestycji warunki gruntowe zakwalifikowano jako proste, a obiekt budowlany (droge)
zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej.

Grunty zalegajgce w podiozu zakwalifikowano do grupy nosnosci G3-G1. Wode gruntowg nawiercono w
swobodnym zwierciadle na gtebokosci 0,3-1,8m, w otworze nr 4 wody nie stwierdzono. W celu doprowadzenia
podtoza G3 do grupy G1 przewidziano wykonanie stabilizacji cementem kruszywa naturalnego gr 15 cm o
Rm=2,5MPa. Konstrukcje nawierzchni jezdni przyjeto dla kategorii ruchu KR 4.
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4. ROZWIAZANIA TECHNICZNO-BUDOWLANE
4.1 Stan istniejacy

Ulica Zawadzka na odcinku od rejonu skrzyzowania z ulica Przykoszarowg (koniec odcinka 1) do
skrzyzowania z ulicg Szosa do Mezenina projektowana inwestycja bedzie przebiega¢ po nowej trasie (w chwili
obecnej nieuzytki, taki). Nie petnigce funkcji komunikacyjnej.

W zakresie objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:

- kablowe i napowietrzne linie energetyczne,
- wodociag,

- kanalizacja sanitarna i deszczowa,

-linie teletechniczne,

- cieptociag,

4.2 Dane ruchowe

Ulica Zawadzka na odcinku od rejonu skrzyzowania z ulicg Przykoszarowg (koniec odcinka |) do
skrzyzowania z ulicg Szosa do Mezenina projektowana inwestycja bedzie przebiega¢ po nowej trasie (w chwili
obecnej nieuzytki, taki, pola uprawne).

4.3. Roboty drogowe
4.3.1. Ulicaw planie

Budowa i rozbudowa ulicy Zawadzkiej w Lomzy - Odcinek "II" — od rejonu skrzyzowania z ulicg
Przykoszarowa koniec odcinka ,,I” do skrzyzowania z ulicg Szosa do Mezenina

Poczatek opracowania przyjeto w dowigzaniu do projektowanej ul. Zawadzkiej — odcinek | (stanowigce
oddzielne opracowanie), poczatek robét jezdnia Lewa km 0+471,4, jezdnia Prawa km 0+463,90 za$ koniec
opracowania zatozono w dowigzaniu do istniejgcego wlotu ronda w ul. Szosa do Mezenina: jezdnia Lewa km
1+503,8 o dtugosci projektowanego odcinka ulicy 1032,4 m; jezdnia Prawa km 1+439,9 o dtugosci
projektowanego odcinka ulicy 973 m.

Jezdnia o przekrdj dwujezdniowy 2x2 o jezdni szerokosci 7,0m (2x3,5m) i pasem dzielacym 2-5 m,
Spadki poprzeczne zaprojektowano jako jednostronne o pochyleniu 2% skierowane na zewngtrz pasa ruchu.

Na w/w odcinku jezdni lewej projektuje sie wyokrgglenia zataman trasy tukami kotowymi R=850m, R=600m,
i R=412,5 przy zatamaniach trasy ponizej 1g nalezy wyokraglic krawezniki tukiem kofowym o promieniu
R=150m. Na tuku o promieniu R =412,5 zaprojektowano przechytke o wartosci 2% skierowang do wewnagtrz
pasa ruchu.

Na w/w odcinku jezdni prawej projektuje sie wyokrgglenia zataman trasy tukami kotowymi R=875m,
R=600m, i R=391,5, przy zatamaniach trasy ponizej 1g i wigczeniu w istniejgcy wlot ronda nalezy wyokragli¢
krawezniki tukiem kotowym o promieniu R=150m.

Skrzyzowanie z ul. Chmielng (KDZ — zgodnie z Koncepcji programowo-przestrzennej potudniowo-
wschodniej czesci miasta tomza) projektuje sie jako skrzyzowanie typu rondo dwupasowe o Rz = 50 i Rw
=28m. Jezdnia ronda bedzie posiadata szeroko$¢ 10 m z wydzielonym pierScieniem o szerokosci 1,0 m.
Szerokosc¢ wiotu i wylotu ul. Zawadzka 7,0m (2x3,5m), szerokos$¢ wiotu i wylotu ul. Chmielna 4,0m.

Zatoki autobusowe

Na projektowanym odcinku zaprojektowano dwie zatoki autobusowe o szerokosci 3,0 m, dtugos$¢ krawedzi
zatrzymania 20m, spadku poprzecznym w kier. jezdni 2% i nawierzchni z kostki kamiennej. Skos wjazdowy 1:8,
a skosy wyjazdowe 1:4, zatamania nalezy wyokragli¢ tukami o promieniu R=30 m.
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Chodniki i $ciezki rowerowe
Dla obstugi ruchu pieszego zaprojektowano obustronne chodniki wzdtuz projektowanych ulicy.
Szeroko$¢ chodnikéw 1,5-3,0m.
Dla obstugi ruchu rowerowego zaprojektowane $ciezki rowerowe.
Przewidziano wykonanie $ciezki rowerowej dwukierunkowej strona prawa. Sciezke rowerowo
zaprojektowano o szer. 2,2 m z prawej strony ul. Zawadzkiej sgsiadujgcej z chodnikiem. Spadki poprzeczne

Nalezy szerokos$¢ skrajni wykonaé z kostki bet. w kolorze réznym od koloru zaréwno $ciezki jak i
chodnika. Dobor kolorystyki chodnikéw i Sciezki pozostawia sie Inwestorowi i Zarzadcy drogi.

Zjazdy

W celu u obstugi dziatek przylegtych do ul Zawadzkiej jezdnia Lewa projektuje sie zjazdy indywidualne i
publiczne o nawierzchni z kostki brukowej - lokalizacja z godnie z PZT.

Budowa wlotéw ulic podporzgdkowanych jako zjazdéw publicznych i indywidualnych z jezdni lewej stanowi
rozwigzanie tymczasowe w zwigzku z planowang obstugg przylegtego terenu zgodnie z ,Koncepcjg
programowo — przestrzenng potudniowo-wschodniej czesci miasta tomza”.

Zgodnie z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego obstuga dziatek przylegtych do ul.
Zawadzkiej ma sie odbywac¢ od strony drég nizszej klasy technicznej (ul. Wiosenna i ulice dojazdowe)
uwzglednione w/w planie.

Dren

W celu obnizenia poziomu woéd gruntowych projektuje sie drenaz korytkowy (francuski) w kruszywie z
owinigciem geowfokning - o przekroju rowka drenazowego o 30*80 cm, utozonego na gtebokosci 100-120 cm
ponizej poziomu nawierzchni jezdni. Dren nalezy wigczy¢ w projektowane i istniejgce wpusty drogowe,
lokalizacja drenu zgodnie z PZT.

Na niezagospodarowanej czesci pasa drogowego nalezy wykonac¢ zielehce. Zielence nalezy zaktada¢ na
warstwie ziemi urodzajnej gr. 10 cm

Catoksztatt inwestycji zostat przedstawiony w PZT.

Parametry techniczne ulicy odcinek ul. Zawadzkiej — odcinek | — Szosa do Mezenina:
e klasa-G
e predkosc¢ proj. — 50 km/h,
e kategoria ruchu —KR4,
e szerokos¢ jezdni— 7,0 m,
e droga rowerowa —min. 2,0 m,
e chodnikimin. 1,5 m

4.3.2. Rozwigzanie wysokosciowe, przekroje normalne i odwodnienie.

Niwelete ulicy Zawadzkiej dowigzano do istniejgcej nawierzchni wiotu ul. Szosa do Mezenina i wlotéw
drog bocznych oraz terenu.

Niweleta jezdnia L skfada sie z 7 odcinkow prostych o spadkach podtfuznych 0,56+2,03 %. Zatamania
0si wynoszgce ponizej 1% nie wyokraglano tukami pionowymi, powyzej wyokrgglono fukami pionowymi o
promieniu R=4000m i R=5000m, w celu poprawy odprowadzenia sptywu wod deszczowych przy najnizszych
punktach tukéw pionowych kotowych wklestych nalezy wykonac¢ Sciek przy kraweznikowy df. po 256 m od
najnizszego punktu.

Niweleta jezdnia P sktada sie z 6 odcinkow prostych o spadkach podtuznych 0,51+2,0 %. Zatamania osi
wynoszgce ponizej 1% nie wyokrgglano ich tukami pionowymi, powyzej wyokrgglono fukami pionowymi o
promieniu R=4000m i R=5000m w celu poprawy odprowadzenia sptywu woéd deszczowych przy najnizszych
punktach tukow pionowych kotowych wklestych nalezy wykonac¢ Sciek przy kraweznikowy df. po 25 m od
najnizszego punktul/wpustu.
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Chodniki nalezy wykonac ze spadkiem podfuznym jak na jezdni.

W przekroju normalnym dwujezdniowym 2x2 jezdnie bedg mialty szerokos¢ 7,0 m (2x3,5) i pasem
dzielgcym 2-5 m,. Spadki poprzeczne zaprojektowano jako jednostronne o pochyleniu 2%.

Zaprojektowano obustronne chodniki wzdtuz ulicy o szeroko$ci 1,5-3,0m i po stronie P przewidziano
wykonanie Sciezki rowerowej dwukierunkowej o szeroko$ci 2,2 m sgsiadujgcej z chodnikiem. Spadki
poprzeczne zaprojektowano 2% w kierunku jezdni. Chodniki i $ciezke rowerowg nalezy wykonac¢ z kostki
betonowej brukowej bez fazowej.

Wody opadowe z jezdni, zatok autobusowych, zjazdéw, chodnikow poprzez zastosowane spadki
poprzeczne i podtuzne zostang skierowane do projektowanych wpustéw deszczowych kanalizacji deszczowey.
Lokalizacja wpustéw zostata pokazana na planie sytuacyjnym i profilu podtuznym.

Wykonanie wpustéw ulicznych oraz przykanalikow zostafo ujete do realizacji w projekcie i przedmiarze
robot na kanalizacje deszczowa.

W celu obnizenia poziomu wdéd gruntowych przewidziano wykonanie odwodnienia wgtebnego drenazu
utozonego na gtebokosci 100-120 cm ponizej poziomu nawierzchni jezdni — lokalizacja zgodnie z PZT.

4.3.3 Konstrukcja projektowanych nawierzchni

Dla ul. Zawadzkiej okreslono kategorie ruchu KR 4
jezdnia ul. Zawadzka KR4:

e warstwa Scieralna z SMA11 z asfaltem PMB 45/80-55, dla KR4 -4cm
e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego z AC 22W z asfaltem 35/50,

dla KR4 -8cm
e podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P z asfaltem 35/50,

dla KR4 -12cm
e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech. -20cm
e warstwa odsgczajgco - mrozochronna z kruszywa naturalnego

(piaski lub pospoiki) -15cm
e warstwa gruntu (piasku pospétki) stabilizowane cementem o0 Rm=2,5 MPa -15cm

Opdr boczny stanowi kraweznik kamienny 20 x 30 cm, wyniesiony 12 cm ponad nawierzchnie,
pomiedzy jezdnig.

Zatoki autobusowe / pierscien ronda:

¢ kostka kamienna nieregularna. -9-11cm
¢ podsypka piaskowo-cementowa grub. -4cm
¢ podbudowa zasadnicza z chudego betonu grub. -25cm
e wzmocnienie podtoza drogowego - kruszywo tamane

stabilizowanym mechanicznie grub. -25cm
ewarstwa gruntu (piasek pospotka) stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MP -15cm

Opdr boczny stanowi kraweznik kamienny 20 x 30 cm, wyniesiony 12 cm ponad nawierzchnig,
pomiedzy jezdnig a nawierzchnig zatok opdr stanowi opornik kamienny 20x25.

Chodniki

¢ Kostka betonowa brukowa - bezfazowa 8 cm
e podsypka cem. - piaskowa 4cm
e podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — pospétka 15cm

Opodr boczny chodnikéw stanowi obrzeze betonowe 20 x 6 cm.

Droga dla rowerow
e Kostka betonowa brukowa - bezfazowa 8cm
e podsypka cem. - piaskowa 4 cm
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¢ podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — pospotka 15cm
Opor boczny drogi dla roweréw stanowi obrzeze betonowe 20 x 8 cm ustawiony na fawie betonowej z
oporem gr 10 cm.

Zjazdy publiczne i wloty drég bocznych o nawierzchni z kostki betonowej brukowej:

ewarstwa z kostki betonowej brukowej -8cm

e podsypka cem.- piaskowa grub. -4 cm

e podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie — pospotka -25cm
e warstwa gruntu (piasku pospoiki) stabilizowane cementem o Rm=2,5 MPa -15cm

Zjazdy indywidualne o nawierzchni z kostki betonowej brukowej:

e warstwa z kostki betonowej brukowej -8cm
e podsypka cem. - piaskowa grub. -4cm
e podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — pospétka - 20cm

Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢ podioze
gruntowe do wspétczynnika 1s=1,0 dla nawierzchni jezdni oraz 1s=0,97 dla pozostatych nawierzchni.

4.3.4 Krawezniki i obrzeza

Projektowang nawierzchnie nalezy ujg¢ w krawezniki kamienne o wym. 20x30 cm ustawione na tawie
betonowej z oporem. Krawezniki uliczne kamienne nalezy ustawi¢ ze swiattem 12 cm.

Na zjazdach, pierScieniu ronda i zatokach autobusowych kraweznik nalezy obnizy¢ do 4 cm. Przy
rampach dla pieszych kraweznik wykonac¢ ze swiattem max. 2 cm, przejazdy DDR ze swiattem O cm.

Projektowane chodniki od strony zielencéw ograniczy¢ betonowymi obrzezami chodnikowymi 6x20 cm
ustawionymi na tawie piaskowej gr. 5cm dla roweréw obrzezem betonowym 8x30cm na tawie betonowej z
oporem gr 10 cm

Nawierzchnie zjazdéw nalezy ujaé w krawezniki betonowe 15x30 cm ustawionych na tawie betonowe;j

ustawionych ze swiattem 10 cm

4.3.6 Zjazdy

Zjazdy z jezdni lewej na dziatki prywatne zostaty zaprojektowane jako indywidualne, a na dziatki bedace
pasem drogowym zjazdy publiczne stanowigce rozwigzanie tymczasowe w zwigzku z planowang obstugg
przylegtego terenu zgodnie z ,Koncepcjg programowo — przestrzenng potudniowo-wschodniej czesci miasta
tomza” — lokalizacja zgodnie z PZT. Obstuga dziatek przylegtych przewiduje sie od strony drég o nizszej klasie
technicznej zgodnie z zatozeniami Miejscowego planu zagospodarowani terenu i koncepcji programowo —

przestrzenne;.

4.3.6 Chodniki
Chodniki wykona¢ o szerokosci 1,5-2,0 m. Pochylenie poprzeczne 1-2% w kierunku jezdni, obramowanie
obrzezem betonowym 6x20cm, przy potgczeniu projektowanych i istniejgcych chodnikéw o o réznicy wysokosci

nalezy wykonaé schody terenowe — lokalizacja zgodnie z PZT.

4.3.7 Sciezki rowerowe
Sciezke rowerowg wykonaé o szerokosci 2,2 m. Pochylenie poprzeczne 1-2% w kierunku jezdni,
obramowanie obrzezem betonowym 8x30cm — lokalizacja zgodnie z PZT..
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4.3.8 Umocnienie skarp - murki

Skarpy nalezy uksztattowaé z pochyleniem 1:1,5 lub tagodniejszym dowigzujgc sie do istniejgcego terenu i
zabezpieczyC¢ poprzez humusowanie z obsianiem trawg. Poczatek skarpy w odlegtosci nie mniejszej niz 0,2 m
od krawedzi chodnika i 0,5 m od kraweznika.

Umocnienie skarp-murki nalezy wykona¢ z betonowych elementéw prefabrykowanych zgodnie z
szczegdtami konstrukcyjnymi w miejscach gdzie nie jest mozliwe wykonanie skarpy o pochyleniu 1:1,5.

Skarpa strona P zostanie umocniona przy uzyciu prefabrykowanych elementéw betonowych o wymiarze
320x190x58 mm na dt. 24 m — bloczkéw do wykonania murkéw oporowych 3-6 rzedy w dostosowaniu do

istniejgcego terenu - lokalizacja zgodnie z PZT.

4.3.9 Zielence
Zielence nalezy wykona¢ niezagospodarowanej czesci pasa drogowego. Zielence nalezy zaktada¢ na

warstwie ziemi urodzajnej gr. 10 cm.

4.3.10 Dostepnos¢ dla osob niepetnosprawnych
Na przejsciach dla pieszych zostang wykonane rampy dla pieszych z obnizonym kraweznikiem.
Rampy na przejsciach dla pieszych zostang wykonane z plytek z fakturg rozpoznawang przez osoby

niewidome.

4.3.11 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowg nawierzchni drogowych obliczono metoda przekrojéw poprzecznych. W
objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj: wykopy, nasypy.

W dokumentaciji technicznej zatozono wykorzystanie w nasypy (dolne warstwy nasypu, wymiany) grunt z
wykopoéw. Grunt z wykopdw nie nadajgce sie do wbudowania w nasyp staje sie wtasnoscig Wykonawcy, ktéry
zutylizuje we wtasnym zakresie. Brakujgce ilosci materiatu na nasypy nalezy pozyskac z dokopu.

Wystepujgca w podtozu ziemia urodzajna powinna zosta¢ zebrana i odwieziona na odkfad. ZatoZzono
zdjecie warstwy ziemi urodzajnej/wymiany gruntu gr 30 cm.

Ewentualne wykorzystanie gleby pozyskanej na miejscu dopuszczalne jest jedynie po wykonaniu badan

laboratoryjnych potwierdzajgcych spetnianie wymogow okreslonych w SST i zgodzie Inspektora.

4.4.Kanalizacja deszczowa
W oparciu o warunki techniczne zostat ustalony zakres rozbiérki i budowy kanalizacji deszczowej w_ul.

Zawadzkiej — odcinek nowoprojektowany.

Odprowadzenie wdd opadowych z ulicy Zawadzkiej i przylegtego terenu na odcinku od ul. Przykoszarowej
do ul. Szosa do Meznienia, przewidziane jest zgodnie z warunkami technicznymi do zaprojektowanej kanalizacji
deszczowej g 600mm w kierunku ul. Przykoszarowej oraz projektowanej kanalizacji deszczowe g 1000mm (wg
odrebnego opracowania — odcinek przez ul. Zawady Przedmiescie z wigczeniem w ul. Przykoszarowg).

Wody opadowe z chodnikéw zostang odprowadzone na skarpe natomiast z jezdni zostang odprowadzone
poprzez projektowanej wpusty do istniejgcej kanalizacji deszczowe;.

Splyw wod opadowych zapewniony bedzie poprzez zastosowanie normatywnych spadkéw podtuznych i
poprzecznych na projektowanych nawierzchniach.

Materiaty uzyte do budowy kanalizacji deszczowej powinny posiada¢é wszelkie dokumenty

dopuszczajgce produkt do obrotu.
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Kanaty deszczowe zaprojektowano z nastepujgcych materiatéw: - w zakresie srednic do & 200-315
mm z rur strukturalnych o jednorodnych $ciankach z PVC - U klasy S litych fgczonych na kielichy i uszczelki
gumowe. W zakresie $rednic @ 400-1000mm z rur betonowych, zelbetowych wipro. Alternatywnie z rur
polimerobetonowych badz poliestrowych.

Na uzbrojenie kanatu projektuje sie studnie kanalizacyjne z elementéw tgczonych przy pomocy
uszczelek gumowych zgodne z PN-EN 1917:2004 o sSrednicy od @ 1000 mm do & 2500 mm przelotowe,
potgczeniowe wykonane z betonu klasy C-40/50, o nasigkliwosci do 5%, mrozoodpornosci F150 i stopniu
wodoszczelnosci W8.

Elementami posrednimi trzonu studni sg betonowe kregi wibroprasowane o wysokosciach 250, 500,
750, 1000 mm.

Zwienczenie studni projektuje sie przy pomocy:

- zwezki betonowej lub pokrywy typu DIN, tgczacej sie z kregiem przy pomocy uszczelki usytuowane w
terenie zielonym lub chodniku

- monolitycznej pokrywy odcigzajgcej wykonanej jako odlew z betonu samozageszczalnego (element
taczacy w sobie funkcje pokrywy i pierscienia odcigzajgcego) montowane na podbudowie betonowej B 15, h=20
cm, ktérg nalezy zdylatowac ze $ciang studni rewizyjnej np. tasmg izolacyjna przyscienna.

Przykrycie studzienki wtazem typu ciezkiego kl. D 400 wg PN-93 / H-74124 /| DIN EN 124. Stopnie
witazowe zgodne z normg PN-EN 13101:2004

Regulacje wiazow studni rewizyjnych wykona¢ przy uzyciu pierscieni dystansowych umozliwiajgcych
regulacje wysokosci studni w trakcie budowy nawierzchni drogowe;j.

Wpusty uliczne typowe deszczowe bezsyfonowe betonowe o $rednicy & 500 mm z osadnikiem min.
0.5 m z pierécieniem odcigzajgcym, na podbudowie betonowej B 15, h=20 cm, ktorg nalezy zdylatowa¢ ze
Sciang studni rewizyjnej np. tasma izolacyjna przyscienng. Na studniach Sciekowych projektuje sie tradycyjne
wpusty uliczne klasy D-400 o cigzarze wlasnym minimum 80.0 kg.

Wszystkie studnie nalezy zaizolowaé od zewnatrz dwukrotnie abizolem R+P.

Nalezy podtgczyé drenaz obnizajgcy poziom wod gruntowych drogi do projektowanych wpustéw —zgodnie z
PZT.
4.5. Gazociag
Zarezerwowano rowniez teren dla sieci gazowej sredniego cisnienia w celu zasilania nowych obszaréw

Miasta tomza tj. Osiedla Zawady Przedmiescie i ulic przysciennych.

4.6. Cieptociag
W oparciu o warunki techniczne zarezerwowano rowniez teren na preizolowang rozdzielczg sie¢
cieptowniczg w celu zasilania nowych obszaréw Miasta tomza tj. Osiedla Zawady Przedmiescie i ulic

przysciennych w_ul. Zawadzkiej — odcinek nowoprojektowany.

4.7. Wodociag i kanalizacja sanitarna
Projekt wodociggu i kanalizacji sanitarnej stanowig temat odrebnego opracowania realizowanego

na zlecenie Miejskiego Przedsigbiorstwa Wodociggow i Kanalizacji Sp. z 0.0. w tomzy.

Prace projektowo - budowlane powinny byé koordynowane z projektami dotyczacymi w/w zadania

realizowanymi na inne zlecenie.
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4.8 Oswietlenie drogowe
Oswietlenie drogowe zostatlo zaprojektowane zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez Miasto
tomza. Zakresem projektu jest budowa kablowych linii oswietleniowych wzdtuz projektowanych ulic oraz
budowa szafki o$wietleniowej wraz z zapomiarowg linig zasilajacg. Na budowanych ulicach istniejg kablowe i
napowietrzne linie oswietleniowe (oprawy sodowe, stupy stalowe, stupy betonowe). Do rozbioérki przewidziano
wszystkie istniejgce linie oswietleniowe na odcinku ulicy bedgcym zakresem niniejszej dokumentacji. Materiaty z
rozbiorki nie wykorzystane do ponownego montazu i nie nadajgce sie do powtdrnego uzycia nalezy zutylizowac¢
na koszt wykonawcy robot zgodnie z obowigzujgcymi w Polsce przepisami i normami lub przekaza¢ Gestorowi
sieci.

Projektowane linie o$wietleniowe zasilono z projektowane;j i istniejacych szafek oswietleniowych oraz
powigzano z istniejgcymi liniami (znajdujgcymi sie poza zakresem niniejszego projektu).

Na podstawie raportu technicznego opublikowanego przez Polski Komitet Normalizacyjny: PKN-
CEN/TR 13201-1 Oswietlenie drég. Czesc 1 - Wybor klas oswietlenia, projektowang droge zakwalifikowano do
grupy sytuacji oswietleniowych: B2. Po uzyskaniu informacji od Projektanta branzy drogowej o przewidywanym
strumieniu ruchu pojazdéw, a takze ze wzgledu na wystepujgce strefy konfliktowe i ztozonos¢ pola widzenia

oraz po przeanalizowaniu parametréw oswietleniowych - przyjeto klase oswietlenia ME4b. Dla tej klasy

minimalna wartos¢ sredniej luminancji (przy suchej nawierzchni) wynosi 0,75 [cd/m2] przy rownomiernosci 0,4.
Strefy konfliktowe - w ktorych krzyzuje sie ruch zmotoryzowany - zaliczono do klasy oswietleniowej CE2 (C2).
Dla tej klasy minimalna warto$¢ uzyteczna natezenia oswietlenia jezdni powinna wynosi¢ 20 Ix przy
réwnomiernosci 0,4. Wg przeprowadzonych obliczen zaprojektowane oswietlenie spetni powyzsze kryteria.

Spefni rowniez wymagania dotyczgce oswietlenia chodnikéw i Sciezek rowerowych.

W projekcie przewidziano montaz stupdéw stalowych ocynkowanych wysokosci 10m z wysiegnikiem
pojedynczym lub podwojnym diugosci 1,5m. Stupy nalezy posadowi¢ na fundamentach prefabrykowanych
dobranych do rodzaju stupa, zgodnie z zaleceniami Producenta. Nalezy zastosowaé stupy stalowe ocynkowane
na gorgco. Stupy nalezy posadowi¢ na fundamentach prefabrykowanych dobranych do rodzaju stupa.
Lokalizacja projektowanych stupdéw zachowuje skrajnie drogowg oraz zapewnia swobodne uzytkowanie
chodnikéw, w tym przez osoby niepetnosprawne. Odlegto$S¢ zewnetrznych krawedzi stupow od kraweznikow
jezdni (w Swietle) musi wynosi¢ minimum 0,5 m. Projektowane stupy zostang zamontowane na typowych
fundamentach prefabrykowanych. Oprawy oswietleniowe (wykonane w Il klasie ochronnosci) nalezy wyposazy¢

w sodowe zrodta Swiatta.

W projekcie ujeto montaz nowej szafki oswietleniowej SO-A. Zatgczanie oswietlenia bedzie sie
odbywato automatycznie przy zastosowaniu czasowego programatora astronomicznego. Godziny witgczania i
wytgczania ustalane sg na podstawie danych z tablicy wschoddw i zachodéw stohca oraz poprawek
wprowadzonych przez uzytkownika. Szafke oswietleniowg wykona¢ na bazie rozdzielnicy segmentowej,
wolnostojgcej, z przytaczeniami kabli od dotu. Szafke dostarczy¢ z cokotem, fundamentem, zamocowaniami
kabli wchodzgcych do szafy oraz keramzytem do wypetnienia podstawy, ktoére zapewnia drenaz skroplin pary
wodnej. Konstrukcja szafy powinna byé skrecana z piyt ksztattowych poliestrowych wzmocnionych wiéknem
szklanym, odporna na korozje, udary i nie podtrzymujgca ognia. Obudowa zapewni stopierh ochrony P44 i I
klase ochronnosci. Obwody osSwietleniowe sg zatgczane stycznikiem gtéwnym w funkcji zegara
astronomicznego lub recznie. Tryb sterowania wybierany jest przetgcznikiem. Szafka wyposazona jest
standardowa i nalezy jg montowa¢ w oparciu o dokumentacje techniczno-ruchowg dostarczang przez

producenta. Szafke o$wietleniowg zaprojektowano w obudowie z fundamentem z tworzywa sztucznego



19
(wykonane w |l klasie ochronno$ci). Linie zapomiarowg zasilajgca projektowang szafke o$wietleniowg na trasie
od proj. szafki oswietleniowej do istniejgcego zlgcza kablowo-pomiarowego nalezy wykona¢ kablem typu
YAKXS 4x50. Rozbudowa ztgcza kablowo-pomiarowego jest zakresem oddzielnej dokumentacji projektowej na

oddzielne zlecenie PGE Dystrybucja S.A.

Kable nn uklada¢ w ziemi na gtebokosci 0,7m. Szeroko$¢ rowu na dnie wykopu nie powinna by¢
mniejsza niz 0,4m przy prowadzeniu jednej linii kablowej; 0,6m przy réwnolegtym ukfadaniu dwdch linii
kablowych itd. Pod jezdniami kable uktada¢ w przepustach na gtebokosci minimum 1,1 m. podziemne. W
miejscach gdzie bedzie rozbierana podbudowa jezdni lub w przypadku mozliwosci wystgpienia kolizji
wysokosciowej z istniejgcym uzbrojeniem nalezy utozyC rury w wykopie otwartym. W kazdym przypadku wybor
metody utozenia rury ostonowej powinien zosta¢ dobrany do aktualnej sytuacji na placu budowy i mozliwosci
technicznych w porozumieniu z Kierownikiem robo6t drogowych. Uziom ochronny i roboczy dla sieci
oswietleniowej bedzie zapewniony poprzez utozenie bednarki ocynkowanej 25x4mm w projektowanym rowie

15cm ponizej projektowanego kabla oswietleniowego.

Projektowane roboty elektryczne wykonywaé w terminie wg harmonogramu generalnego wykonawcy
ulicy po docelowym zniwelowaniu terenu wg projektu drogowego i utozeniu kraweznikéw jezdni. Doktadng
lokalizacje istniejgcych kabli ustali¢ wykonujac wykopy kontrolne.

Projektowane linie kablowe wykona¢ zgodnie z normg PN-76/E-05125 oraz N SEP-E 004. Nowe kable
podlegajg odbiorowi technicznemu przed wigczeniem ich do sieci oswietleniowej. Kazda budowana linii kablowa
w momencie uktadania powinna podlega¢ odbiorowi wstepnemu kabla przed zasypaniem przez upowaznionego

pracownika UM w Lomzy.

4.9 linie komunalne SN

Zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez PGE Dystrybucja S.A. przewidziano rozbiorke i
budowe kolidujgcych odcinkéw linii energetycznych nn i SN. Nowe trasy poprowadzono poza projektowang
jezdnia.

Zakresem projektu jest budowa kablowych linii komunalnych nn, budowa kablowych linii komunalnych SN,
budowa napowietrznych linii nn, budowa napowietrznych linii SN oraz rozbiérka zbednych odcinkéw kablowych i
napowietrznych linii energetycznych kolidujacych z projektowanym zagospodarowaniem terenu. Ww. zakres
robot zostat pokazany w czesci rysunkowej dokumentacji projektowej. Wszystkie objete dokumentacijg linie nn i
SN sg witasnoscig PGE Dystrybucja S.A. i sg eksploatowane przez ww. zaktad. Zaprojektowano budowe
odcinkéw zastepczych na odcinkach kolizyjnych. Potgczenia kabli istniejgcych z projektowanymi wykonac
stosujgc mufy przejsciowe. W miejscach skrzyzowan z istniejagcym i projektowanym uzbrojeniem przewidziano
zatozenie oston rurowych dzielonych na istniejgcych kablach.

Kable nn na gtebokosci 0,7m, kable SN na gtebokosci 0,8m w warstwie piasku grubosci 2x10cm. Kable
nalezy uktada¢ linig falistg w sposéb wykluczajgcy uszkodzenie. Szerokos¢ rowu na dnie wykopu nie powinna
by¢ mniejsza niz 0,4m przy prowadzeniu jednej linii kablowej; 0,6m przy réwnolegtym uktadaniu dwéch linii
kablowych. Trasa linii kablowej utozonej w ziemi powinna byé na catej diugosci i szerokosci oznaczona folig
perforowang o trwatym kolorze: niebieskim (kable nn), czerwonym (kable SN). Grubos¢ folii perforowanej
powinna wynosi¢ co najmniej 0,5mm. Ostony rurowe dla przepustédw kablowych na skrzyzowaniach z jezdniami
ulic oraz uzbrojeniem podziemnym zaprojektowano z polietylenu (HDPE). Pod jezdniami przepusty utozy¢ na
gtebokosci minimum 1,1m. Czes$¢ przepustow pod jezdniami nalezy wykonywa¢ metodg przecisku

(urzgdzeniem ze sterowaniem komputerowym) z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci ze wzgledu na
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istniejgce uzbrojenie podziemne. Przepusty pod jezdniami ulic uszczelni¢ stosujgc specjalne firmowe
uszczelniacze. Wszystkie projektowane kable w zigczach kablowych i na stupach linii napowietrznej nalezy
zabezpieczy¢ gtowicg termokurczliwg (tzw. palczatka). Oznaczniki linii kablowych zastosowa¢ zgodne z
zaleceniami Rejonu Energetycznego tomza za pomocg trwatych oznacznikow nakfadanych na kabel na jego
catej dtugosci co 10m. Ponadto oznaczniki nalezy umiesci¢ przy ztgczu, przepustach kablowych oraz na stupie
linii napowietrznej. Na oznacznikach nalezy umiesci¢ trwate napisy, zawierajgce miedzy innymi symbol i
oznakowanie kabla, potgczenie od...do, dlugos¢, rok utozenia, znak uzytkownika. Na wszystkie zyty kabla w
ztgczu i na stupie linii napowietrznej naktada¢ oznaczniki faz: L1, L2, L3, PEN. Projektowane linie kablowe
wykonaé zgodnie z normg PN-76/E-05125 oraz N SEP-E 004. Nowe kable podlegajg odbiorowi technicznemu
przed witgczeniem ich do sieci energetyki zawodowej. Kazda budowana linii kablowa w momencie uktadania
powinna podlega¢ odbiorowi wstepnemu kabla przed zasypaniem przez upowaznionego pracownika PGE
Dystrybucja S.A.

Ze wzgledu na kolizje z projektowanym zagospodarowaniem terenu przewidziano rozbiérke i budowe
napowietrznych linii nn i SN. Istniejgce odcinki sg wykonane przewodami gotymi typu AL i AFL-6 oraz
przewodami izolowanymi typu AsXSn.

Projektowane budowy linii napowietrznych wykona¢ wykorzystujgc zerdzie wirowane typu E. Wszystkie

stupy powinny by¢ w czesci podziemnej abizolowane. Cze$¢ materiatdw wykorzystuje sie z demontazu.

4.10 kanat technologiczny
Zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez Miasto tomza przewidziano budowe kanatu
technologicznego wzdtuz projektowanej ulicy. Projekt obejmuje roboty zwigzane z wykonaniem kanatu
technologicznego. W projekcie przewidziano utozenie na catym odcinku 4 rur fi40 (4xHDPE40/3,7). W
miejscach skrzyzowan z jezdnig i innymi sieciami projektowany kanat technologiczny nalezy dodatkowo
zabezpieczy¢ rurg ostonowg fi160 (HDPE 160/8,1). Kanat technologiczny nalezy budowac stosujgc studnie
prefabrykowane SKR-1 i SKR-2. Ostony rurowe uktada¢ recznie w ziemi na gtebokosci 0,7m oraz na gtebokosci

1,1m pod jezdniami.

5. FORMA | FUNKCJA OBIEKTU BUDOWLANEGO
Forma architektoniczna projektowanej ulicy jest prosta i zostata zaprojektowana w dostosowaniu do
istniejgcego zagospodarowania terenu. Droge wraz z towarzyszgcg infrastrukturg zaprojektowano zgodnie z
przepisami techniczno-budowlanymi i zasadami wiedzy technicznej.

Inwestycja spetnia wymagania o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 ustawy Prawo budowlane.

6. WPLYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO
6.1 Zapotrzebowanie na wode oraz spos6b odprowadzenia sciekow
Inwestycja nie wymaga zaopatrzenia w wode.
Wody opadowe i roztopowe zostang odprowadzone do istniejgcej kanalizacji deszczowej poprzez
projektowane wpusty uliczne z osadnikami.
6.2 Emisja zanieczyszczen
Z uwagi na wykonanie nowej nawierzchni jezdni oraz natezenie ruchu poziomy emisji spalin nie

przekroczy wartosci dopuszczalnych.
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6.3 Odpady

W mysl ustawy o odpadach z dnia 14 grudnia 2013 (Dz. U. 2013, poz. 21) elementy powstate z
rozbiorki (gruz, elementy drogowe, grunt z wykopdw itp.) nie sg odpadami niebezpiecznymi.

Elementy nadajgce sie do ponownego wykorzystania Wykonawca przekaze Inwestorowi i ztozy je w
miejscu przez niego wskazanym. Pozostate odpady Wykonawca podda utylizacji.

6.4 Hatas i drgania
Nowa, pozbawiona nierdwnosci, nawierzchni jezdni obnizy poziom hatasu i drgan w obrebie inwestycji.
6.5 Wptyw obiektu na drzewostan,

Dokumentacja przewiduje wycinke drzew i krzewow kolidujgacych z projektowang jezdnig oraz
infrastrukturg, a takze drzew zniszczonych i chorych. Zestawienie drzew i krzewoéw przewidzianych do
wykarczowania zestawiono tabelarycznie w dalszej czesci opracowania.

Drzewa i krzewy przeznaczone do usuniecia zainwentaryzowano, opisano i pokazano na zatgczonej
inwentaryzacji. Wiekszg czes¢ drzew przeznaczonych do wycinki stanowig drzewa owocowe i ozdobne.

Zgodnie z Art. 21 pkt. 2 Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegétowych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (z pdéz. zm.) na wycinke drzew nie trzeba uzyskiwac

pozwolenia.

7. ORGANIZACJA RUCHU
Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez Miasto

tomza.

8. PRACE DODATKOWE

Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz zasuwy wodociggowe i gazowe nalezy
wyregulowaé wysokosciowo do projektowanych rzednych.

Punkty osnowy geodezyjnej ktdre kolidujg z projektowang inwestycjg i ktére w trakcie robot ulegng
zniszczeniu nalezy odtworzyé.

Istniejgce sieci energetyczne i teletechniczne kolidujgce z projektowang nawierzchnia jezdni oraz
projektowang infrastrukturg zostang zabezpieczone rurami ostonowymi.

Wzdtuz projektowanych chodnikéw nalezy wykonaé umocnienie skarpy elementami betonowymi w
dowigzaniu do istniejgcego terenu, wraz z wykonaniem poreczy sztywnej celem zabezpieczenia przed
upadkiem — zgodnie z PZT —

W ciaggach pieszych przed zjazdami publicznymi i skrzyzowaniami nalezy wykona¢ nawierzchnie z

ptytek o fakturze rozpoznawalnej przez osoby stabo widzace i niewidzace.

9. WYWLASZCZENIA GRUNTOW
Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym, i na dziatkach
przeznaczonych pod pas drogowy zgodnie z podziatem geodezyjnym.
Projektuje sie zajecie czasowe dziatek. Po wykonaniu inwestycji dziatka pozostanie wiasnoscig

obecnych witascicieli i nie zmieni swojego sposobu uzytkowania.
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10. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspodirzedne geodezyjne punktow gtéwnych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci doziemnych powinno by¢ poprzedzone
okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogag by¢ one wykonywane od istniejgcej
sieci. Bezpieczna odlegtosé wykonywania robét ustala kierownik budowy w porozumieniu z wtasciwa jednostka,
w ktérej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robot nalezy oznakowac¢ napisami
ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem
odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie realizaciji
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzyé. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy
zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.

Przed przystapieniem do wykonania roboét nalezy sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaly zaprojektowane i/lub

wykonane inne sieci.

Projektant: Sprawdzajacy:

mgr inz. Zdzistaw
Kozikowski
Nr B%L/186/8

mgr inz. Emil Porowski

branza mgr inz. Adam Kalinowski PDL/0102/POOD/12

drogowa: PDL/0036/POOD/09

Marek Baranowski mgr inz. Marta

branza Nr %/103/76,BL/203/75, Walczyhska
sanitarna: BL/373/89 PDL/0142/P0O0S/13,
PDL/IS/0019/14
mgr inz. Barbara Juchniewicz
- Piotrowska
PDL/0046/P00S/11,
branza inz. Leon Onufryjuk

mgr inz. Robert Arciszewski BE/323/74

elektryczna: oo /6039/pHOE/05
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Opis prac rozbiérkowych

1.0. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuje rozbiérke istniejgcych nawierzchni drogowych oraz odcinkow
kolidujgcych sieci — kanalizacja deszczowa i wodocigg, napowietrzna i kablowa energetyczna linia nn oraz linia
teletechniczna, rozbiérka istniejgcych ogrodzen, wiat, i fundamentu — w ramach rozbioérki i budowy ul.
Zawadzkiej w Lomzy

2.0. SPOSOB PROWADZENIA ROBOT ROZBIORKOWYCH

Przed przystgpieniem do robét rozbiérkowych nalezy skontaktowaé sie z Wiascicielem uzbrojenia i
powiadomi¢ o terminie rozpoczecia robot. Trase rozbieranych przewoddw wyznaczyé w oparciu o czes$é
rysunkowg (plan zagospodarowania).

Zakres robét demontazowych:

= Zabezpieczenie terenu.
=  Wykop pod demontowane przewody.
= Demontaz przewodéw poprzez wydobycie.

= Demontaz uzbrojenia réwniez poprzez wydobycie.
= Demontaz wist, ogrodzen, fundamentu.
= Zasyp wykopu.
= Uprzatniecie terenu.
Materiaty drogowe z rozbiorki oraz zdemontowane przewody i armature nalezy przekaza¢ zarzadcy
drogi oraz wtascicielowi danej sieci. Materialy nienadajgce sie do ponownego uzycia, odwiezé w miejsce
sktadowania odpaddw statych, z przeznaczeniem do utylizacji, a pozostate przekaza¢ wtascicielowi.

3.0. OPIS SPOSOBU ZAPEWNIENIA BEZPIECZENSTWA LUDZI | MIENIA

Zgodnie z og61nymi przepisami BHP, teren prowadzonych prac budowlanych winien by¢ wygrodzony w
sposob, ktory jednoznacznie i trwale oddzieli teren prowadzonych prac rozbiérkowych wraz z przewidzianymi
strefami niebezpiecznymi, miejscem na tymczasowe skfadowanie porozbiérkowego gruzu betonowego i
pozostatych elementoéw, placami manewrowymi dla maszyn zatadunkowych oraz postoju samochodéw do
transportu i uniemozliwi wejscie na teren rozbidrki osobom postronnym.

Prace rozbiérkowe w obrebie istniejgcych ulic i ciggdw pieszych nalezy zabezpieczy¢ i oznakowac zgodnie z
zatwierdzonym projektem organizaciji ruchu.

W trakcie wykonywania robét rozbidrkowych nalezy zwréci¢ szczegbélng uwage na gtebokie wykopy
zabezpieczajgc je przed osunieciem. W czasie wykonywania robdt odcinek sieci podlegajgcy rozbiérce
powinien by¢ wytaczony z eksploatacji. Pracownicy winni by¢ przeszkoleni w zakresie BHP.

Projektant:

mgr inz. Z. Kozikowski

Nr BL/186/8

branza | mgr inz. Adam Kalinowski
drogowa: | PDL/0036/POOD/09
branza | M.Baranowski

sanitarna: | . %/103/76,B%/203/75,
B%/373/89

mgr inz. Barbara Juchniewicz
- Piotrowska
PDL/0046/P0O0S/11,

mgr inz. R. Arciszewski

PDL/0039/PWOE/05

branza

elektryczna:
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Budowa i rozbudowa ulicy Zawadzkiej w Lomzy wraz z budowa
infrastruktury technicznej oraz usunieciem kolizji z istniejgcym
uzbrojeniem terenu

- Odcinek Il - od rejonu skrzyzowania z ulicg Przykoszarowa do
skrzyzowania z ulica Szosa do Mezenina”.

Informacja BIOZ

ulica Zawadzka w tomzy - Odcinek Il — od rejonu skrzyzowania z
ulica Przykoszarowg do skrzyzowania (rondo) z ulicg Szosa do Mezenina

MIASTO ZOMZA -
Prezydent Miasta %Zomza
ul. Stary Rynek 14
18-400 %Zomza

v‘

mgr inz. Adam Kalinowski
PDL/0036/PO0OD/09

[T ——

Biatystok, pazdziernik 2014

TN,
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Informacja dotyczgca planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

do projektu Budowa i rozbudowa ulicy Zawadzkiej w Lomzy wraz z budowa
infrastruktury technicznej oraz usunieciem kolizji z istniejgcym uzbrojeniem terenu

- Odcinek Il - od rejonu skrzyzowania z ulicg Przykoszarowa do skrzyzowania z ulica
Szosa do Mezenina”.

Zgodnie z Prawem budowlanym kierownik budowy zobowigzany jest sporzadzi¢ lub zapewni¢
sporzadzenie, gdy istnieje taka koniecznosé, planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, uwzgledniajgc specyfike
inwestycji i warunki prowadzenia rob6t budowlanych. Plan BIOZ nalezy sporzadzi¢ zgodnie z Dz.U. Nr 120 poz.

1126 z 2003 r Dz. U. 151 7 27.08.2002.

Plan BIOZ nalezy sporzgdzi¢ przed rozpoczeciem budowy.

Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia:

1. Zakres i kolejnosé wykonywania robét dla zamierzenia budowlanego:
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany Budowa i rozbudowa ulicy Zawadzkiej w tomzy wraz
z budowg infrastruktury technicznej oraz usunieciem kolizji z istniejgcym uzbrojeniem terenu
- Odcinek Il — od rejonu skrzyzowania z ulicg Przykoszarowg do skrzyzowania z ulicg Szosa do Mezenina”,
/kanalizacja deszczowa, oswietlenie drogowe, linie elektroenergetyczne.

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci roboét przy realizacji projektowanej inwestyciji:
- przygotowanie terenu,
- wytyczenie osi jezdni,
- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia,
- rozbidrka, budowa projektowanych sieci oraz urzadzen,
- roboty ziemne (wykonanie koryta pod nawierzchnie),
- wykonanie podbudowy,
- ustawienie kraweznikow i obrzezy,
- wykonanie nawierzchni jezdni, zjazdéw i chodnikow,
- wykonanie oznakowania zgodnie z projektem statej organizacji ruchu,
- prace porzadkowe.
Prace budowlane poszczegdlnych branz powinny by¢ ze sobg skoordynowane i prowadzone jednoczesnie.

1. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych:

Prace zwigzane z budowg ulicy bedg prowadzone w pasie drogowym lub dziatkach przeznaczonych pod
pas drogowy. Wszelkie obiekty znajdujgce sie w pasie drogowym lub na dziatkach przeznaczonych pod pas
drogowy i kolidujgce z inwestycjg bedg usuniete przed rozpoczeciem robét.

2. Elementy zagospodarowania terenu stwarzajace zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:
- ruch pojazdéw w pasie drogowym,
- istniejgce uzbrojenie terenu,
- sprzet zmechanizowany uzywany do wykonywania robdét,

- nasyp/wykopy drogowy,

3. Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych:

- porazenie prgdem w wyniku uszkodzenia istn. linii elektrycznych w czasie wykonywania wykopodw,

- wykonywanie prac na wysokosci ponad 5m (montaz i demontaz stupéw, wysiegnikbw oraz opraw
oswietleniowych)

- poparzenie masg asfaltowa,

- uderzenie przez spadajgce przedmioty,

- zasypanie pracownikow w wykopie,
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- prace w pasie drogowym (prace te nalezy prowadzi¢ zgodnie z zatwierdzonym projektem czasowej
organizacji ruchu na okres robét)

- prace rozbiorkowe dotyczgce istniejgcych elementéw drogi, oznakowania pionowego i urzadzen
bezpieczenstwa ruchu na czas budowy

- zagrozenia od pracy sprzetu jak: koparki, spycharki, dzwigi, mtoty i pity bo betonu, zageszczarki, kafary,
wibromioty, itp.

- silne wiatry i huragany,

4. Instruktaz pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robot:
Pracownicy przed przystgpieniem do robdt winni by¢é przeszkoleni i pouczeni o zagrozeniach
wynikajgcych z pracy w pasie drogowym ulicy pod ruchem oraz w sgsiedztwie czynnych urzgadzen
podziemnych. Powinni posiada¢ aktualne przeszkolenie BHP we wtasciwym zakresie robot.

5. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom:

Wykonawca robot przed rozpoczeciem robot powinien przejaé od Inwestora plac budowy, zorganizowaé
zaplecze budowy, odpowiadajgce jego potrzebom, oraz ustanowi¢ Kierownika Budowy. Na zapleczu budowy
nalezy zorganizowaé punkt pierwszej pomocy sanitarnej. Kierownicy robét, przy wykonywaniu prac liniowych
powinni zapewni¢ podobne punkty dla pracownikow.

Osobg odpowiedzialng za koordynacje prac na budowie, za kontakty z Inwestorem, za organizacje
dostaw na budowe materiatéw i sprzetu oraz za organizacje pracy w taki sposéb aby byta ona bezpieczna jest
Kierownik Budowy. Kopia uprawnien Kierownika Budowy i szczegétowy zakres obowigzkéow powinny
znajdowac sie w biurze budowy. Kierownik Budowy jest odpowiedzialny za sporzgdzenie planu bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia, uwzgledniajgc specyfike obiektu budowlanego i warunki prowadzenia rob6t budowlanych.

* W przypadku zatrudnienia na budowie podwykonawcéw, Kierownik Budowy wyznacza koordynatora ds.
BHP, ktory kontroluje wszystkich podwykonawcow w zakresie przestrzegania zasad bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia oraz planu BiOZ. Spostrzezenia i wnioski w sprawie nieprzestrzegania przepiséw w zakresie bioz
koordynator przedktada kierownikowi na biezgco, wpisujgc je w zeszyt i podajgc date i stanowisko pracy,
ktérego te spostrzezenia dotyczg. Kierownik Budowy zapoznaje sie z nimi, potwierdzajgc ten fakt swoim
podpisem. Przedstawiciele podwykonawcéw, przed podjeciem robdét podpisujg dokument, w ktorym
potwierdzajg fakt zapoznania sie z warunkami bioz na budowie i deklarujg prace zgodng z przepisami
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

» Do robdét zwigzanych z realizacjg budowy i rozbiérki sieci sanitarnych powinni by¢ zatrudnieni tylko
pracownicy posiadajgcy odpowiednie kwalifikacje oraz ukonczone kursy BHP w zakresie niezbednym do
wykonywania poszczegdélnych czynno$ci.

+ Do wykonywania prac szczegolnie niebezpiecznych powinni byé dopuszczeni pracownicy, ktérzy oprécz
wymogow regulowanych przepisami BHP, bedg dodatkowo przeszkoleni w zakresie BHP przy tych pracach z
uwzglednieniem konkretnych warunkéw na budowie. Bezposredni nadzér nad tymi pracami powinien
sprawowac Kierownik Budowy, ktéry udzieli pracownikom instruktazu i ustali imienny podziat pracy kolejnos¢
wykonywania zadan i przypomni wymagania BHP przy poszczegdlnych czynnosciach.

» Sprzet stosowany do realizacji inwestycji powinien by¢ sprawny technicznie i posiada¢ decyzje
dopuszczajgcy sprzet do ruchu.

*  Wykopy liniowe o scianach pionowych o gteboko$ci powyzej 1 m nalezy bezwzglednie szalowac.

*  Wykopy nalezy oznakowaé i zabezpieczy¢ przed wpadnigeciem pracownikow i osob trzecich poprzez
prawidtowo ustawione porecze i o$wietlenie.

« Zabrania sie wykonywania pracy w wykopach przez jedng osobe.

* Przy zblizeniach do istniejgcych kabli elektrycznych, kanalizacji sanitarnej, kabli telefonicznych, sieci
gazowych oraz napowietrznych linii energetycznych wykopy nalezy prowadzi¢ recznie przy zabezpieczeniu
odkrytych kolizji. O trwate wyznaczenie wszystkich kolizji na trasie realizowanych sieci, powinien by¢
kazdorazowo proszony geodeta.

* W przypadku prowadzenia robot z uzyciem koparek, dzwigow, samochodéw samowytadowczych w
odlegtosci mniejszej niz 15 m od istniejgcych linii energetycznych napowietrznych, o napieciu znamionowym
powyzej 1kV, nalezy zachowaé szczegdlne srodki ostroznosci, a w szczegdlnych przypadkach wystgpi¢ do
Rejonu Energetycznego o czasowe wytaczenia linii spod napiecia.

Pracownicy wykonujgcy roboty w pasie drogowym powinni mie¢ kontrastowe ubranie lub kamizelki
ostrzegawcze.
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POWYZSZA INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA
WINNA POSLUZYC KIEROWNIKOWI BUDOWY DO SPORZADZENIA PLANU
BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA DLA INWESTYCJI — Budowa i rozbudowa
ulicy Zawadzkiej w Lomzy wraz z budowg infrastruktury technicznej oraz usunieciem
kolizji z istniejgcym uzbrojeniem terenu

- Odcinek Il - od rejonu skrzyzowania z ulicg Przykoszarowa do skrzyzowania z ulica
Szosa do Mezenina”.

branza
drogowa :

branza
sanitarna:

Branza
elektryczna:

Projektant:
mgr inz. Adam Kalinowski
PDL/0036/POOD/09

M. Baranowski
Nr Bx/103/76,
B%L/373/89

B%/203/75,

Barbara Juchniewicz
- Piotrowska
PDL/0046/P0O0S/11,

mgr inz.

mgr inz. R. Arciszewski

PDL/0039/PWOE/05
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Biatystok, dnia 30.10.2014

OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust.4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
niniejszym oswiadczam, ze projekt budowlany:

Budowa i rozbudowa ulicy Zawadzkiej w Ltomzy wraz z budowg infrastruktury
technicznej oraz usunieciem kolizji z istniejgcym uzbrojeniem terenu

- Odcinek "I" — od skrzyzowania z Al. Pitsudskiego do skrzyzowania z ul. Przykoszarowa.

Zlokalizowanego na dziatkach nr:

Jednostka ewidencyjna: Jednostka ewidencyjna: tomza
Obreb 1 Nr ew.: 12268/9; 12269/2 (przewidziana do podziatu); 12270 (przewidziana do
podziatu); 12271/2 (przewidziana do podziatu); 12271/1 (przewidziana do podziatu); 12264
(przewidziana do podziatu); 12717/1,
Obreb 4 Nr ew.: 40584/7; 40583/7 (przewidziana do podziatu); 40584/5 (przewidziana do
podziatu); 40585/1 (przewidziana do podziatu); 40586/8 (przewidziana do podziatu); 40585/2
(przewidziana do podziatu); 40608 (przewidziana do podziatu); 40586/12 (przewidziana do
podziatu); 4025/16 (przewidziana do podziatu); 40626 (przewidziana do podziatu); 40624
(przewidziana do podziatu); 40623/5 (przewidziana do podziatu); 40622 (przewidziana do
podziatu); 40632 (przewidziana do podziatu); 40631 (przewidziana do podziatu); 40630/4
(przewidziana do podziatu); 40551/8; 40581/1; 40629/2

zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami | zasadami wiedzy
technicznej oraz jest kompletny pod wzgledem celu, ktéremu ma stuzyc.

Projektant: Sprawdzajgcy:

Projektant  mgr inz. Zdzistaw Kozikowski
wiodgcy: Nr BL/186/8

branza mgrinz. Adam Kalinowski mgr inz. Emil Porowski
drogowa: PDL/0036/POOD/09 PDL/0102/POOD/12
branza M. Baranowski mgr inz. Marta Walczynska
BL/373/89

mgr inz. Barbara Juchniewicz
- Piotrowska
PDL/0046/POOS/11

branza mgr inz. R. ArciszewskKi inz. Leon Onufryjuk



