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PROFIL W OSI PROJEKTOWANEJ JEZDNI

Rozbudowa ulicy Poligonowej i sięgacza w Łomży
wraz z budową i przebudową infrastruktury technicznej
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PROJ.  NAWIERZCHNIA

BITUMICZNA

ISTN. NAWIERZCHNIA

 BITUMICZNA

DO UL. POZNAŃSKIEJ

RZĘDNE KRAT:
109.89 STR. LEWA
109.98 STR. PRAWA
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NUMER OTWORU

- grunt wysadzinowy

- grunt wątpliwy

- grunt niewysadzinowy

π - piasek pylasty
- piasek średni
- piasek drobny

- piasek zagliniony
- pospółka
- nasyp niekontrolowany
- wskaźnik piaskowy
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