PROGNOZA RUCHU ORAZ WYZNACZENIE KATEGORII RUCHU

dla inwestycji pt.: "Rozbudowa ulicy Poligonowej i siegacza w Lomzy wraz z budowq
i przebudowq infrastruktury technicznej"”

1. Podstawa opracowania i zalozenia obliczeniowe

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. RP nr 43 z dnia 14.05.1999 roku)

- "Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych" z 2014 roku

- Droga jednojezdniowa o dwdch pasach ruchu (po jednym dla kazdego kierunku)

- Badania przewozdw towarowych przedsigbiorstw zlokalizowanych na terenie projektowa-
nej inwestycji (wywiad w Przedsiebiorstwie Budownictwa Komunikacyjnego)

- Metoda obliczen: wedtug prognoz wzrostu PKB

- Prognoza wskaznika wzrostu PKB ($rednia) na lata 2007 - 2037 dla podregionu tomzyn-
skiego :

- Przewidywany termin rozbudowy ulicy i oddania do uzytku: 2015 rok

- Okres obliczeniowy: lata 2016-2035 (20 lat)

2. Wyniki badan przewozéw towarowych przedsigbiorstw zlokalizowanych na terenie
projektowanej inwestycji

Projektowana ulica ma charakter lokalny, na ktérej nie wystepuje ruch tranzytowy. Proba

pomiaréw ruchu, ze wzgledu na jego nieregularnosé, nie data zadowalajacych rezultatow,

wigec prognozowanie ruchu zostalo poparte badaniami przewozéw towarowych przedsie-

biorstw zlokalizowanych na terenie projektowanej inwestycji. Skoncentrowano si¢ na ruchu

pojazdow cigzkich, umozliwiajacym okreslenie liczby rownowaznych osi standardowych.

Pominigto ruch autobuséw, ktéry na badanej ulicy praktycznie nie wystepuje.

Ustalono, ze najwigkszy ruch generuje Przedsiebiorstwo Budownictwa Komunikacyjnego,

do ktorego zjazd z projektowanej ulicy jest wkm 0+575,86. Sredni dobowy ruch pojazdow

cigzkich, generowany przez PBK w 2014 roku wynosit:

- 30 samochod6w cigzarowych bez przyczep

- 70 samochod6w cigzarowych z przyczepami.

Przyjeto, ze pozostale przedsigbiorstwa w otoczeniu projektowanej ulicy w 2014 roku genero-

waly nastepujacy ruch pojazdoéw ciezkich:

- 50 samochodéw cigzarowych bez przyczep

- 50 samochod6w cigzarowych z przyczepami

Sumaryczna liczba pojazdow ciezkich w 2014 roku wynosita:

- 80 samochodow cigzarowych bez przyczep

- 120 samochod6w cig¢zarowych z przyczepami

3. Obliczenie wskaznika wzrostu ruchu
3.1. Wspdtczynnik elastycznosci W, uzalezniajacy wskaznik wzrostu ruchu od wskaznika
wzrostu PKB w latach 2016 - 2035 w poszczeglnych kategoriach pojazdow Wynosi:
- dla samochodéw cigzarowych bez przyczep: 0,35
- dla samochodéw cigzarowych z przyczepami: 1,00
3.2. Obliczenie skumulowanego wskaznika wzrostu ruchu w podregionie fomzyhskim, na
rok 2035 (obliczany w latach 2016-2035):
a). dla samochodéw cigzarowych bez przyczep
[1+(0,35x4,8)/100]x[1+(0,35x4,7)/100] x[1+(0,35x4,7)/100] x [1+(0,35%4,6)/100]x
x [1+(0,35x4,5)/100]x[1+(0,35x4,4)/100]x[1+(0,35x4,3)/100]x[ 1+(0,35x4,2)/1 00]x
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x [1+(0,35x4,0)/100]x[1+(0,35x3,8)/100]x[1+(0,35x3,7)/100]x[1+(0,35x3,5)/100]x
x [1+(0,35x3,3)/100]x[1+(0,35x3,2)/100]x[1+(0,35x3,0)/100]x[1+(0,35x2,9)/100]x
x [1+(0,35x2,9)/100]x[1+(0,35x2,8)/100]x[1+(0,35x2,8)/100]x[1+(0,35x2,7)/100]=
=1,301979
b). dla samochodéw cigzarowych z przyczepami
[1+(1,00x4,8)/100]x[1+(1,00x4,7)/100] x[1+(1,00x4,7)/100] x [1+(1,00x4,6)/100]x
x [1+(1,00x4,5)/100]x[1+(1,00x4,4)/100]x[1+(1,00x4,3)/100]x[1+(1,00x4,2)/100]x
x [1+(1,00x4,0)/100]x[1+(1,00x3,8)/100]x[1+(1,00x3,7)/100]x[1+(1,00x3,5)/100]x
x [1+(1,00x3,3)/100]x[1+(1,00x3,2)/100]x[1+(1,00x3,0)/100]x[1+(1,00x2,9)/100]x
x [1+(1,00x2,9)/100]x[1+(1,00x2,8)/100]x[1+(1,00x2,8)/100]x[1+(1,00x2,7)/100]=
=2,074995 _
3.3. Skumulowany wskaznik wzrostu ruchu w podregionie tomzyfiskim na 2025 rok (potowa

okresu obliczeniowego lat 2016-2035 ) wynosi:

- dla samochodéw cigzarowych bez przyczep (1+1,301979)/2 = 1,1509895

- dla samoch. ciezarowych z przyczepami (142,074995)/2 = 1,5374975

4. Prognozowane nate¢Zenie ruchu
4.1. w2035 roku (koniec okresu obliczeniowego)

- samochody ciezarowe bez przyczep 80 x 1,301979 = 104 poj. rz./dobe

- samochody ciezarowe z przyczepami 120 x 2,074995 =249 poj. rz./dobe
4.2. w2025 roku (potowa okresu obliczeniowego)

- samochody ciezarowe bez przyczep 80 x 1,1509895 = 92 poj. rz./dobe

- samochody ciezarowe z przyczepami 120 x 1,5374975 = 185 poj. rz./dobg

5. Wyznaczenie kategorii ruchu na podstawie liczby réwnowaznych osi standardowych
100 kN na pas obliczeniowy w calym okresie projektowym

Nigo =11 «f5 « f3 s N # 1o+ Netp * Iesp + NaxTa)
Nigo=0,5«1,01,0+(671 600+0,45+ 1350 500 +1,6 +0+1,05)
Nigo= 0.5 « (302 220+2 160 800)

Nig=1231510

gdzie:

Nioo - ruch projektowy (sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych 100 kN
w calym okresie projektowym nawierzchni (20 lat) przypadajaca na pas oblicze-
niowy

f;=0,5 - wspodtczynnik obliczeniowego pasa ruchu (dla dwoch pasow ruchu w dwoéch
kierunkach ruchu)

£,=1,0 - wspdlczynnik szerokosci pasa ruchu (dla pasa ruchu szerokosci 3,50 m)
f;= 1,0 -wspblczynnik pochylenia niwelety (dla pochylenia niwelety mniejszego od 6%)
Ne - sumaryczna liczba samochodéw cigzarowych bez przyczep w calym okresie
projektowym (20 lat)
N.=92 365 « 20
N, =671 600
r,= 0,45 - wspolczynnik przeliczeniowy liczby samochodow cigzarowych bez przyczep
na liczbe osi standardowych 100 kN
Ne+p - sumaryczna liczba samochodéw cigzarowych z przyczepami w calym okresie
projektowym (20 lat)
Newp =185+ 365+ 20
Newp=1350500
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Tesp= 1,6 - wspotezynnik przeliczeniowy liczby samochodéw cigzarowych z przyczepami
na liczbg osi standardowych 100 kN
Na - sumaryczna liczba autobuséw w catym okresie projektowym (20 lat)
1A= 1,05 - wspolez. przeliczeniowy liczby autobuséw na liczbe osi standardowych 100N

Sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych 100 kN w okresie projektowym (20 lat)
przypadajaca na pas obliczeniowy, wynoszaca 1 231 510, sytuuje natezenie ruchu samocho-
dow cigzkich w okolicy srodka przedziatu przewidzianego dla kategorii ruchu KR3.

Do obliczenia konstrukcji nawierzchni przyjeto kategorie ruchu KR3.
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