OPIS TECHNICZNY - BRANZA DROGOWA

do projektu pod tytutem: "Rozbudowa ulicy Poligonowej i siegacza w Fomzy wrazg
z budowq i przebudowq infrastruktury technicznej"

1. Podstawa opracowania

- umowa z inwestorem
- Rozporzadzenie l\/hmstra Transportu i Gospodarki Morskiej zdma 02.03.1999 roku

W sprawie warunkow techmcznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. RP nr 43 z dnia 14.05.1999 roku)

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegoto-
wych warunkow techmcznych dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bez-
pieczefistwa drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz U. nr 220, poz.
2181)

- numeryczny wtornik w skali 1:500

— pomiary terenowe i analiza miejscowych uwarunkowan

— skrdécony wypis ze skorowidza dzialek

— 'badania geotechniczne

— mapa ewidencji gruntéw i budynkéw

— normy, wytyczne, dostgpna najnowsza literatura

— warunki techniczne do opracowan branzowych wydane przez poszczegolnych gesto-

- 16w sieci,

— uzgodmema robocze z mwestorem 1 gestoraml istniejacych 51601 infrastruktury tech-

nicznej

2. Przedmiot inwestyciji

Przedmiotem mwestyCJl jest rozbudowa ulicy Poligonowe;j i siegacza w E.omzy wraz z budo-
wa jezdni, ciagu pieszo-rowerowego, $ciezki rowerowej, chodnikéw, zjazd6w, parkingow
i pasow postojowych dla samochodéw cigzarowych . Jest to droga gminna nr 1010988
klasy technicznej "Z" o predkosci projektowej 50 km/h. PrOJektowane przedsigwziecie jest

1nwestyCJal celu publicznego.

3. Stan istniejacy _
Ulica Poligonowa posiada nawierzchnig jezdni bitumiczna bardzo wyeksploatowana z ubyt-

kami uzupemnianymi doraZnymi remontami czastkowymi i znacznymi deformacjami. Na
czgsci ulicy nawierzchnia jezdni jestz Zelbetowych phyt drogowych ukladanych zwykle na
jezdniach tymczasowych. W pasie drogowym omawianej ulicy znajduje si¢ nastepujace
uzbrojenie techniczne: sie¢ gazowa, sieci telekomunikacyjne, sieci energetyczne SN kablowe
i napowietrzne, sieci elektryczne NN komunalne i o§wietleniowe, sie¢ wodociggowa, kanali-
zacja deszczowa oraz kanalizacja sanitarna. W otoczeniu projektowane; inwestycji jest
zabudowa o charakterze produkcyjnym, magazynowym, uzytecznosci publicznej i obiekty
ustugowo-handlowe. Pasy drogowe o znacznej szerokogci sq porosnigte trawa, wystepuja
krzewy i liczne drzewa. Na dhugosci ulicy sq skrzyzowania z siegaczem w km 0+427,17
oraz z ulica Magazynowa w km 0+704,86.

4. Wyniki badan geologiczno — inzynierskich

Wykonane w 2014 roku badania geotechniczne na bazie 7 odwiertéw wykazaty duza rézno-
rodnos¢ gruntow Pomimo tego ze wiercenia geotechniczne byly wykonane w grudniu po




okresie bardzo suchej jesieni, a wiec okresie innym niz najniekorzystniejszy (wiosenne
roztopy) - w jednym odwiercie poziom wody gruntowej byt na gigbokosci mniejszej niz 2 m.
Wystepujace grunty przy wysokim poziomie wody gruntowej sprawiaja, ze podloze
gruntowe na odcinku od km 0+000 do km 0+300 zostato zakwalifikowane do grupy nosnosci
G3. Od km 0+300 do km 0+680 oraz na siegaczu od km 0+018,73 do km 0+135,50
podtoze gruntowe jest grupy nonosci G2. Od km 0+680 do km 0+930,06 podioze gruntowe
zakwalifikowano do grupy nosnosci G1.

5. Rozwigzania techniczno-budowlane

W planie

W zakres opracowania wchodza dwa odcinki ulicy:

- cigg podstawowy od skrzyzowania z ulica Poznafiska do bramy Zarzadu Drég Powiato-
wych. Poczatek kilometraza przebudowy jezdni (km 0+000,00) jest za skrzyzowaniem
z ulica Poznanska, to jest w miejscu, gdzie niedawno (w czasie przebudowy ulicy Poznar-
skiej) wybudowano nawierzchnig. Celem potaczenia projektowanego ciagu pieszo-rowero-
wego z istniejaca $ciezka rowerowa w ulicy Poznanskiej, na skrzyzowaniu ulicy Poligono-
wej z ulica Poznafiska zaprojektowano niezbedne prace. Koniec odcinka (km 0+930,06
w bramie Zarzadu Drég Powiatowych. Dlugo$¢ odcinka z projektowana jezdnia bitumicz-
ng szerokosci 7,00 m wynosi 930,06 m.

- siegacz w kierunku zbiornika retencyjnego na odcinku od ciagu podstawowego do zjazdu
istniejacego z kostki betonowej brukowej na dziatkg¢ o numerze geodezyjnym 40126.
Poczatek kilometraza przebudowy siegacza (km 0+000,00) jest w osi jezdni opisanego
wyzej ciagu podstawowego. Koniec odcinka (km 0+123,67) jest za wspomnianym
zjazdem na dziatke nr 40126. Dhugos¢ odcinka z projektowang jezdnia bitumiczng szero-
kosci 6,00 m wynosi123,67 m. Ponadto zaprojektowano tymczasowe polaczenie jezdni
projektowanej z jezdnia istniejaca od km 0+123,67 do km 0+135,50.

O$ jezdni projektowanej rozbudowy poprowadzono tak, by:

- w jak najmniejszym stopniu ingerowaé w teren posesji przylegtych do pasa drogowego,

- uzyskaé mozliwos¢ zaprojektowania jak najwigcej miejsc postoj owych,

- uniknaé kolizji projektowanych elementéw drogi z istniejacymi sieciami podziemnej

i nadziemnej infrastruktury technicznej,

- uzyska¢ mozliwoé¢ racjonalnego usytuowania projektowanych sieci infrastruktury

technicznej,

- zapewni¢ miejsce rezerwy terenu dla przewidywanej przebudowy sieci wodociagowe;j

i budowy kanalizacji sanitarnej.

Projekt zagospodarowania terenu opracowano na mapie numerycznej. Osie jezdni wyznaczajg

punkty gtéwne trasy o okreslonych wspélrzednych X, Y. Tyczenie robdt jest przewidziane

przy wykorzystaniu numerycznych technik obstugi geodezyjnej inwestycji.

Realizacja inwestycji wymusza wykarczowanie 293 drzew 1 95 m* krzewéw. Nie s to drzewa

i krzewy o szczegdlnych walorach przyrodniczych.

W profilu ‘

Projektujac profil ulicy wzieto pod uwage:

- istniejacq konfiguracje terenu,

- dostosowanie niwelety jezdni do skrzyzowania z ulica Poznanska na poczatku projektowa-
nej ulicy, do terenu na skrzyzowaniu z ulicag Magazynowa i do nawierzchni asfaltowej na
koncu ulicy i na koncu siggacza,

- dostosowanie projektowanej jezdni do istniejacych zjazdéw na posesje,

- uzyskanie ptynnosci nawierzchni,

- zapewnienie optymalnego odwodnienia,

- minimalizacje kosztow przedsigwzigcia.
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Odwodnienie

Na ulicy bedzie odwodnienie kanalizacja deszczowa z wpustami i przykanalikami. Od ulicy
Poznanskiej do ulicy Przemystowej sa projektowane tylko wpusty uliczne z przykanalikami
podigczanymi do studni potaczeniowych istniejacej kanalizacji deszczowej, natomiast na
pozostatej czgsci ulicy zaprojektowano kanalizacje deszczows o srednicach od 300 mm do
500 mm z wpustami ulicznymi i przykanalikami. Wylot projektowanej kanalizacji zaprojek-
towano do istniejacej studni potaczeniowej na skrzyzowaniu ulicy Poligonowej z ulica
Przemystowa, skad kanal deszczowy srednicy 500 mm odprowadza $cieki do gtéwnego
kanatu deszczowego srednicy 800 mm w ulicy Poznanskiej.

Celem odwodnienia podloza gruntowego projektuje si¢ drenaz z odprowadzeniem wody do
studzienek istniejacej i projektowanej kanalizacji deszczowe;.

Dostosowanie urzadzefi obcych do projektowanych rozwiazan drogowych

W zwiazku z kolizja istniejacej sieci infrastruktury technicznej z projektowanymi robotami
drogowymi, zachodzi konieczno$¢ lokalnej przebudowy:

- istniejacych urzadzen telekomunikacyjnych bedacych wlasnoscia Orange Polska S.A.
- kabla SN nalezacego do firmy UNIGLASS Polska Sp.z o.0. Lomza ul. Mala Kraska 11A.
Ponadto zaprojektowano wykonanie obostrzen na napowietrznej linii SN w rejonie skrzyzo-
wania ulicy Poligonowej z ulica Magazynowa.

Pasy postojowe

Wobec koniecznosci zapewnienia mozliwosci parkowania na ulicy samochodéw ciezaro-
wych z przyczepami, zaprojektowano dla tych pojazdéw pasy postojowe z piecioma miej-
scami postojowymi.

Parkingi dla samochodéw osobowych

Liczne zaklady pracy zatrudniajace duze ilosci pracownikéw i przyciagajace wielu interesan-
tow 1 klientéw stwarzaja duze zapotrzebowanie na miejsca postojowe dla samochodéw
osobowych. Wychodzac naprzeciw temu zapotrzebowaniu, zaprojektowano parkingi o lacznej
ilosci 175 miejsc postojowych. Ponadto adaptowano istniejacy parking dla samochodéw
osobowych z 24 miejscami postojowymi.

Ciag pieszo-rowerowy

Na odcinku od ulicy Poznafiskiej do ulicy Magazynowej zaprojektowano ciag pieszo-rowero-
wy z kostki betonowej brukowej bez fazki koloru czerwonego. Powiazano go z istniejaca
sciezka rowerowa w ulicy Poznanskie;.

Chodniki

Dla pieszych uzupetnieniem ciagu pieszo-rowerowego sa zaprojektowane chodniki z kostki
betonowej brukowe;j.

Projektowana konstrukcja nawierzchni

Badajac istniejacy ruch samochodowy i opracowujac prognoze ruchu dla 20-letniego okresu
eksploatacji drogi, okreslono nastepujace kategorie ruchu:

- KR3 od km 0+000 do km 0+824

- KR2 od km 0+824 do km 0+930,06 i na siegaczu od km 0+018,73 do km 0+135.

Grupy nosnosci podloza oraz kategorie ruchu zostaty przedstawione na schemacie zamiesz-
czonym na rysunku "Przekroje normalne".

Uwzgledniajac kategorie ruchu, warunki gruntowo-wodne i strefe klimatyczna zaprojektowa-
no konstrukcje jezdni, paséw postojowych i parkingéw. Dosyé duze zréznicowanie technolo-
logii wykonywania podbudéw i nawierzchni wynika z dostosowania do obcigzenia drogi
ruchem i opisanych powyzej warunkéw gruntowo-wodnych z réwnoczesna minimalizacjg
kosztéw inwestycji. Sposoby wykonania niezbednych wzmocnien podtoza gruntowego, kon-
strukcje podbudéw i konstrukcje nawierzchni jezdni, paséw postojowych, parking6w, ciagu
pieszo-rowerowego i chodnikéw zostaly szczegélowo przedstawione na rysunku "Przekroje
normalne" i opisane w legendzie tego rysunku.




Zjazdy

Dla obshugi komunikacyjnej przylegtych do ulicy posesji i pol zaprojektowano stosowne
zjazdy. Wszystkie zjazdy zaprojektowano z nawierzchnig z kostki betonowej brukowej. Na
niektérych zjazdach do pdl, ze wzgledéw ekonomicznych, oprécz nawierzchni z kostki
betonowej brukowej, zaprojektowano nawierzchni¢ zZwirowa.

Wybudowanie zjazdu do dzialek o numerach geodezyjnych 40118140119 wymaga zajecia
terenu na czas budowy poza pasem drogowym (na tychze dziatkach). Jest to zwigzane
z wykonaniem nasypu i nawierzchni zwirowej umozliwiajacej obstuge komunikacyjna tych
dzialek przy duzym zréznicowaniu wysokosciowym projektowanej ulicy i terenem przylega-
jacym do pasa drogowego. Granice obszaru czasowego zajecia terenu na projekcie zagospo-
darowania terenu zostaly przedstawione linia przerywana tamang koloru jasnoniebieskiego,
a punkty zataman tej linii oznaczono numerami 4, 36, 37 38 oraz 6.

6. Opis dostepnos$ci dla oséb niepelnosprawnych

Projektowana inwestycja nie stwarza barier architektonicznych uniemozliwiajacych, jak
réwniez utrudniajacych z jej korzystania osobom niepelnosprawnym. Na przejsciach dla
pieszych ina licznych zjazdach projektuje si¢ obnizone krawezniki do wysokosci 2 cm nad
poziom jezdni przy jej krawedzi.

7. Uzgodnienia
Rozwiazania projektowe dostosowano do wymogéw zawartych w specyfikacji istotnych

warunkéw zamowienia oraz do wymogow inwestora podczas roboczych spotkan w sprawie
uzgadniania szczego1éw‘projektowanej inwestycji.
Uzyskano stosowne uzgodnienia zaréwno inwestora, jak i gestoréw s1ec1 istniejacej infra-

struktury techniczne;.

8. Inne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu
Nalezy zwrécié szczegdlng uwage na to, by podczas zasypywania wykopéw dla branzowych

robot (sanitarnych, elektrycznych telekomunikacyjnych) nalezy uzyska¢ zageszczenie gruntu
stosownie do wymogow no$nosci podloza gruntowego. W przypadku wystepowania gruntéw,
dla ktérych nie jest mozliwe uzyskanie wymaganego zageszczenia, nalezy te grunty wymienic
na inne, pozwalajace uzyska¢ nalezyte zageszczenie. Na te zagadnienie powinien zwracaé
uwage wykonawca robdt drogowych jako wykonawca branzy wiodacej.

9. Repery
Projektowang inwestycje dowigzano wysokosciowo do rzg¢dnych pafistwowych na reperach

przedstawionych w dokumentacji fotograficznej. W poczatkowej fazie obstugi geodezyjnej
inwestycji rzedne tych reperéw nalezy skontrolowa¢.W przypadku watpliwosci w tej sprawie,
nalezy skontaktowa¢ si¢ z projektantem branzy drogowe;.
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