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SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE 
D-04.03.01 OCZYSZCZENIE I SKROPIENIE WARSTW KONSTRU KCYJNYCH 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST   
 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące 
wykonania i odbioru robót związanych z przebudową i budową ulicy Browarnej w ŁomŜy, odcinek nr 2 – 
od km 0+318,49 do km 0+817,00 i obejmujących oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych 
nawierzchni. 

1.2. Zakres stosowania SST 
 Szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) stosowana jest jako dokument przetargowy i 
kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 

1.3. Zakres robót obj ętych SST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
oczyszczeniem i skropieniem warstw konstrukcyjnych przed ułoŜeniem następnej warstwy nawierzchni i 
obejmują: 
− oczyszczenie i skropienie podbudowy z mieszanki mineralno-cementowo-emulsyjnej MCE stanowiącej 

podłoŜe pod bitumiczne warstwy podbudowy, 
− oczyszczenie i skropienie podbudowy z kruszywa stanowiącej podłoŜe pod bitumiczne warstwy 

podbudowy i warstwy wiąŜące,  
− oczyszczenie i skropienie nawierzchni drogowych bitumicznych (podbudowy bitumiczne, warstwy 

wyrównawcze) pod warstwę wiąŜącą,  
− oczyszczenie i skropienie warstwy wiąŜącej stanowiącej podłoŜe warstwy ścieralnej. 

1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Emulsja asfaltowa – jest to emulsja, w której fazą zdyspergowaną jest asfalt, a fazą ciągłą  jest 
woda lub roztwór wodny, o ile nie ustalono inaczej. Emulsją asfaltową jest takŜe emulsja, w której 
zdyspergowana faza moŜe zawierać upłynniacz, dodawany w celu łatwiejszego zemulgowania asfaltu lub 
poprawy charakterystyki uŜytkowej emulsji 

1.4.2. Kationowa emulsja asfaltowa - jest to emulsja, w której emulgator nadaje dodatnie ładunki 
cząstkom zdyspergowanego asfaltu. 

1.4.3. Emulsja asfaltowa modyfikowana polimerami - jest to emulsja, w której asfalt jest modyfikowany 
polimerami albo jest to emulsja modyfikowana lateksem kationowym. 

1.4.4. Asfalt drogowy - jest to asfalt stosowany do otaczania kruszyw mineralnych, uŜywanych  do 
nawierzchni drogowych. W Europie najczęściej uŜywane rodzaje asfaltów drogowych  są definiowane 
penetracją o maksymalnej wartości 900x0,1 mm, oznaczaną w temperaturze 25°C. 

1.4.5. Asfalt modyfikowany - jest to asfalt, którego właściwości reologiczne zostały zmodyfikowane w 
procesie produkcji w wyniku uŜycia środków modyfikujących. Środkiem modyfikującym moŜe być w 
szczególności: kauczuk naturalny, syntetyczne polimery, siarka i niektóre związki metalorganiczne, z 
wyjątkiem katalizatorów utleniania takich, jak: chlorek Ŝelaza, kwas fosforowy i pięciotlenek fosforu. 
Włókna i proszki nieorganiczne nie są modyfikatorami asfaltu. 

1.4.6. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami 
oraz z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.  

1.4.7. Symbole i skróty dodatkowe 

TBR - do zadeklarowania (ang. To Be Reported); producent moŜe dostarczyć odpowiednie informacje 
wraz z wyrobem, jednak nie jest do tego zobowiązany. 

1.5. Ogólne wymagania dotycz ące robót 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

 

2. MATERIAŁY 
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2.1. Ogólne wymagania dotycz ące materiałów 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST                  
D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Rodzaje materiałów do wykonania skropienia 
 Materiałami stosowanymi przy skropieniu warstw konstrukcyjnych nawierzchni są: 
− szybkorozpadowa kationowa emulsja asfaltowa niemodyfikowana i modyfikowana – do połączeń 

między warstwowych warstw asfaltowych,  
− średniorozpadowa kationowa  emulsja  asfaltowa  niemodyfikowana  –  do  złączenia  warstw 

niebitumicznych.  

2.3. Wymagania dla materiałów 
Właściwości drogowych emulsji kationowych niemodyfikowanych i modyfikowanych powinny 

spełniać wymagania podane w PN-EN 13808 i WT-3 „Emulsje asfaltowe 2009” [2]. 
Kationowe emulsje asfaltowe przeznaczone do złączenia warstw konstrukcji nawierzchni powinny 

spełniać wymagania określone w tablicy 1, a emulsje asfaltowe modyfikowane polimerami powinny 
spełniać wymagania określone w tablicy 2.  

 
Tablica 1. Wymagania dotyczące kationowych emulsji asfaltowych stosowanych do złączenia warstw     
                 nawierzchni. 

C60 B3 ZM  lub 
C60 B4 ZM   C60 B5 ZM Wymagania 

techniczne 
Metoda badań 
według normy Jednostka 

Klasa Zakres 
wartości 

Klasa Zakres 
wartości 

Indeks rozpadu PN-EN 13075-1 - 3 lub 4  50 do 100 lub 
70 do 130 5 120 do 180 

Zawartość 
lepiszcza 

PN-EN 1428 %(m/m) 5 58 do 62 a) 5 58 do 62 a) 

Czas wypływu dla 
∅2mm w 40°C 

PN-EN 12846 s 1 TBR b) 1 TBR b) 

Pozostałość na 
sicie 0,5mm 

PN-EN 1429 %(m/m) 1 TBR 1 TBR 

Trwałość po 7  
dniach  
magazynowania 

PN-EN 1429 %(m/m) 1 TBR 1 TBR 

Sedymentacja PN-EN 12847 %(m/m) 1 TBR 1 TBR 

PN-EN 13614 1 TBR 1 TBR 
Adhezja c) 

WT-3, załącznik 2 

% pokrycia  
powierzchni 2 ≥75 2 ≥75 

pH emulsji PN-EN 12850  - ≥ 3,5 d) - ≥ 3,5 d) 

Wymagania dotyczące lepiszczy odzyskanych z kationowych emulsji asfaltowych przez odparowanie, 
zgodnie z PN-EN 13074 

Penetracja w 25°C PN-EN 1426 0,1mm 3 ≤100 e) 3 ≤100 e) 
a) Emulsję moŜna rozcieńczyć wodą do stęŜenia asfaltu nie niŜszego niŜ 40%(m/m)  
b) Nie dotyczy emulsji rozcieńczanych wodą na budowie  
c) Oznaczenie jest wymagane, gdy emulsja ma bezpośredni kontakt z kruszywem  
d) Dotyczy emulsji przeznaczonej do związania warstwy asfaltowej z podbudową zawierającą spoiwo  
    hydrauliczne  
e) Do skropień podbudów niezwiązanych, szczególnie z kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie lub tłucznia kamiennego, dopuszcza się stosowanie emulsji wyprodukowanych z asfaltu 
drogowego o  penetracji 160/220 
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Tablica 2. Wymagania dotyczące kationowych emulsji modyfikowanych polimerami stosowanych do  
                złączenia warstw nawierzchni 

Sedymentacja PN-EN 12847 %(m/m) 1 TBR 1 TBR 

PN-EN 13614 1 TBR 1 TBR 
Adhezja c) WT-3, załącznik 

2 

% pokrycia  
powierzchni 2 ≥75 2 ≥75 

pH emulsji PN-EN 12850  - ≥ 3,5 d) - ≥ 3,5 d) 

Wymagania dotyczące lepiszczy odzyskanych z kationowych emulsji asfaltowych przez odparowanie, 
zgodnie z PN-EN 13074 

Penetracja w 
25°C 

PN-EN 1426 0,1mm 3 ≤100 e) 3 ≤100 e) 

Temperatura 
mięknienia PN-EN 1427 °C 4 ≥43 4 ≥43 

Nawrót spręŜysty 
w 25°C 

PN-EN 13398 % 4 ≥50 4 ≥50 

a) Emulsję moŜna rozcieńczyć wodą do stęŜenia asfaltu nie niŜszego niŜ 40%(m/m)  
b) Nie dotyczy emulsji rozcieńczanych wodą na budowie  
c) Oznaczenie jest wymagane, gdy emulsja ma bezpośredni kontakt z kruszywem  
d) Dotyczy emulsji przeznaczonej do związania warstwy asfaltowej z podbudową zawierającą spoiwo  
    hydrauliczne  

2.4. ZuŜycie lepiszczy do skropienia 
Orientacyjne zuŜycie lepiszczy do skropienia warstw konstrukcyjnych nawierzchni podano                    

w tablicy 3. 
 

Tablica 3. Orientacyjne ilości pozostałego lepiszcza do skropienia podłoŜa pod warstwę asfaltową 

Układana warstwa asfaltowa PodłoŜe pod warstwę asfaltową 
Ilość 

pozostałego 
lepiszcza [kg/m2] 

Podbudowa z betonu asfaltowego Podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0,5 ÷ 0,7 

Warstwa wyrównawcza z betonu 
asfaltowego 

Podbudowa z betonu asfaltowego 0,3 ÷ 0,5 

Warstwa wiąŜąca z betonu 
asfaltowego 

Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego 0,3 ÷ 0,5 a) 

Warstwa ścieralna z SMA Warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego 0,1 ÷ 0,3 a) 

a) naleŜy stosować emulsję modyfikowaną polimerem, ilość emulsji naleŜy dobrać z uwzględnieniem stanu podłoŜa oraz 
porowatości mieszanki SMA; jeśli mieszanka ma większą zawartość wolnych przestrzeni, to naleŜy uŜyć większą ilość 
lepiszcza do skropienia, które po ułoŜeniu warstwy ścieralnej uszczelni ją 

Dokładne zuŜycie lepiszczy powinno być ustalone w zaleŜności od rodzaju warstwy i stanu jej 
powierzchni i zaakceptowane przez InŜyniera. 

C60 BP3 ZM  lub 
C60 BP4 ZM   C60 BP5 ZM Wymagania 

techniczne 
Metoda badań 
według normy 

Jednostka 
Klasa Zakres 

wartości Klasa Zakres 
wartości 

Indeks rozpadu PN-EN 13075-1 - 3 lub 4  50 do 100 lub 
70 do 130 5 120 do 180 

Zawartość 
lepiszcza 

PN-EN 1428 %(m/m) 5 58 do 62 a) 5 58 do 62 a) 

Czas wypływu dla 
∅2mm w 40°C 

PN-EN 12846 s 1 TBR b) 1 TBR b) 

Pozostałość na 
sicie 0,5mm 

PN-EN 1429 %(m/m) 1 TBR 1 TBR 

Trwałość po 7  
dniach  
magazynowania 

PN-EN 1429 %(m/m) 1 TBR 1 TBR 
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2.5. Składowanie lepiszczy 
 Warunki przechowywania nie mogą powodować utraty cech lepiszcza i obniŜenia jego jakości. 
 Lepiszcze naleŜy przechowywać w zbiornikach stalowych wyposaŜonych w urządzenia grzewcze 
i zabezpieczonych przed dostępem wody i zanieczyszczeniem. Dopuszcza się magazynowanie lepiszczy 
w zbiornikach murowanych, betonowych lub Ŝelbetowych przy spełnieniu tych samych warunków, jakie 
podano dla zbiorników stalowych. 
 Emulsję moŜna magazynować w opakowaniach transportowych lub stacjonarnych zbiornikach 
pionowych z nalewaniem od dna. 
 Nie naleŜy stosować zbiornika walcowego leŜącego, ze względu na tworzenie się na duŜej 
powierzchni cieczy „koŜucha” asfaltowego zatykającego później przewody. 
 Przy przechowywaniu emulsji asfaltowej naleŜy przestrzegać zasad ustalonych przez 
producenta. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotycz ące sprz ętu 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.2. Sprzęt do oczyszczania warstw nawierzchni 
 Wykonawca przystępujący do oczyszczania warstw nawierzchni, powinien wykazać się 
moŜliwością korzystania z następującego sprzętu: 
- szczotek mechanicznych, zaleca się uŜycie urządzeń dwu-szczotkowych. Pierwsza ze szczotek 
powinna być wykonana z twardych elementów czyszczących i słuŜyć do zdrapywania oraz usuwania 
zanieczyszczeń przylegających do czyszczonej warstwy. Druga szczotka powinna posiadać miękkie 
elementy czyszczące i słuŜyć do zamiatania. Zaleca się uŜywanie szczotek wyposaŜonych w urządzenia 
odpylające, 
- spręŜarek, 
- zbiorników z wodą, 
- szczotek ręcznych, 
- inny sprzęt zaakceptowany przez InŜyniera. 

3.3. Sprzęt do skrapiania warstw nawierzchni 
 Do skrapiania warstw nawierzchni naleŜy uŜywać skrapiarkę lepiszcza. Skrapiarka powinna być 
wyposaŜona w urządzenia pomiarowo-kontrolne pozwalające na sprawdzanie i regulowanie 
następujących parametrów: 
- temperatury rozkładanego lepiszcza, 
- ciśnienia lepiszcza w kolektorze, 
- obrotów pompy dozującej lepiszcze, 
- prędkości poruszania się skrapiarki, 
- wysokości i długości kolektora do rozkładania lepiszcza, 
- dozatora lepiszcza. 
 Zbiornik na lepiszcze skrapiarki powinien być izolowany termicznie tak, aby było moŜliwe 
zachowanie stałej temperatury lepiszcza. 
 Wykonawca powinien posiadać aktualne świadectwo cechowania skrapiarki. 
 Skrapiarka powinna zapewnić rozkładanie lepiszcza z tolerancją ± 10% od ilości załoŜonej. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotycz ące transportu 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
4. 

4.2. Transport lepiszczy 
 Asfalty mogą być transportowane w cysternach kolejowych lub samochodowych, posiadających 
izolację termiczną, zaopatrzonych w urządzenia grzewcze, zawory spustowe i zabezpieczonych przed 
dostępem wody. 
 Emulsja moŜe być transportowana w cysternach, autocysternach, skrapiarkach, beczkach i 
innych opakowaniach pod warunkiem, Ŝe nie będą korodowały pod wpływem emulsji i nie będą 
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powodowały jej rozpadu. Cysterny przeznaczone do przewozu emulsji powinny być przedzielone 
przegrodami, dzielącymi je na komory o pojemności nie większej niŜ 1 m3, a kaŜda przegroda powinna 
mieć wykroje w dnie umoŜliwiające przepływ emulsji. Cysterny, pojemniki i zbiorniki przeznaczone do 
transportu lub składowania emulsji powinny być czyste i nie powinny zawierać resztek innych lepiszczy. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. Oczyszczenie warstw nawierzchni 
 Oczyszczenie warstw nawierzchni polega na usunięciu luźnego materiału, brudu, błota i kurzu 
przy uŜyciu szczotek mechanicznych, a w razie potrzeby wody pod ciśnieniem. W miejscach trudno 
dostępnych naleŜy uŜywać szczotek ręcznych. W razie potrzeby, na terenach niezabudowanych, 
bezpośrednio przed skropieniem warstwa powinna być oczyszczona z kurzu przy uŜyciu spręŜonego 
powietrza. 

5.3. Skropienie warstw nawierzchni 
Skropienie warstwy konstrukcyjnej nawierzchni moŜe być  wykonywane po dokonaniu odbioru 

przez InŜyniera projektu jej oczyszczenia.   
  Warstwa nawierzchni powinna być skrapiana  lepiszczem przy uŜyciu skrapiarek z kolektorem, a 
w miejscach trudno dostępnych ręcznie za pomocą węŜa z dyszą rozpryskową.  
   Temperatura emulsji asfaltowych kationowych przy skrapianiu powinna wynosić 20 °C – 40 °C. W 
razie potrzeby emulsję naleŜy ogrzać do temperatury zapewniającej wymaganą lepkość wg wskazania 
producenta.  
   Skropienie powinno być równomierne, a ilość rozkładanego lepiszcza powinna być równa ilości 
ustalonej w SST dla poszczególnych asortymentów robót z tolerancją 10%. Warstwy konstrukcyjne 
skropione emulsją asfaltową powinny być całkowicie wyłączone z ruchu na czas niezbędny dla 
umoŜliwienia penetracji asfaltu w warstwę i odparowania wody z emulsji (w zaleŜności od ilości i rodzaju 
uŜytej emulsji czas ten powinien wynosić od 0,5 godz. do 2 godz.). Wymiar czasu winien być 
zaakceptowany przez InŜyniera projektu.   
   Do czasu wykonania kolejnej warstwy nawierzchni Wykonawca powinien zabezpieczyć skropioną 
warstwę przed uszkodzeniem, dopuszczając tylko konieczny ruch związany z prowadzeniem robót.  
Ograniczenia w ruchu nie dotyczą pojazdów uprzywilejowanych uczestniczących w akcjach ratowniczych.   
   Wszelkie uszkodzenia powierzchni skropienia powinny być naprawione na koszt Wykonawcy. 

6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jako ści robót 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. Badania przed przyst ąpieniem do robót 
 Przed rozpoczęciem robót Wykonawca powinien wykonać badania właściwości emulsji 
asfaltowych, a wyniki tych badań przedstawić InŜynierowi projektu do akceptacji.  Badania kationowych 
emulsji asfaltowych naleŜy przeprowadzić według norm powołanych w WT-3 Emulsje asfaltowe 2009 [2]. 
             Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przeprowadzić próbne skropienie warstwy 
w celu określenia optymalnych parametrów pracy skrapiarki i określenia wymaganej ilości lepiszcza w 
zaleŜności od rodzaju i stanu warstwy przewidzianej do skropienia.  
   W zakresie badania sprzętu, Wykonawca jest zobowiązany przedstawić InŜynierowi projektu 
aktualne świadectwo cechowania skrapiarki oraz przeprowadzić próbne skropienie warstwy w celu 
określenia optymalnych parametrów pracy skrapiarki.   

6.3. Badania w czasie robót 
6.3.1. Badania lepiszczy 

Ocena jakości lepiszcza stosowanego do skropienia warstw nawierzchni powinna być oparta na 
sprawdzeniu zgodności jego cech z Aprobatą Techniczną lub deklaracją producenta. 

6.3.2. Sprawdzenie jednorodności skropienia i zuŜycia lepiszcza 

 Kontrolę  ilości  rozkładanego  lepiszcza  na  jednostkę  obmiarową  warstwy  nawierzchni  naleŜy  
przeprowadzać według PN-EN 12272-1:2005 [1].   
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6.3.3. Częstotliwość oraz zakres pozostałych badań i pomiarów 

 Częstotliwość oraz zakres pozostałych badań i pomiarów wykonywanych w czasie robót podano 
w Tablicy 4. 

Lp. Wyszczególnienie badań i pomiarów Częstotliwość badań. 
Minimalna liczba badań 

1 Sprawdzenie stanu czystości warstwy w sposób ciągły 

2 Sprawdzenie dozowania lepiszcza przed rozpoczęciem robót (odcinek 
próbny) i w przypadku wątpliwości 

3 
Sprawdzenie temperatury otoczenia i 
skrapianej warstwy 

codziennie przed rozpoczęciem 
robót 

4 Sprawdzenie temperatury lepiszcza minimum 3 razy na zmianę roboczą 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 
 Jednostką obmiarową robót związanych z oczyszczeniem i skropieniem poszczególnych warstw 
konstrukcyjnych jest m2 (metr kwadratowy).  

8. ODBIÓR ROBÓT 

 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
InŜyniera, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotycz ące podstawy płatno ści 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 Cena 1 m2  oczyszczenia  warstw konstrukcyjnych obejmuje: 
- mechaniczne oczyszczenie kaŜdej niŜej połoŜonej warstwy konstrukcyjnej nawierzchni z ewentualnym 
uŜyciem wody pod ciśnieniem lub uŜyciem spręŜonego powietrza,  
- ręczne odspojenie stwardniałych zanieczyszczeń. 
- dostarczenie lepiszcza i napełnienie nim skrapiarek, 
- podgrzanie lepiszcza  do wymaganej temperatury, 
- skropienie powierzchni warstwy lepiszczem, 
- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 
1. PN-EN12272-1:2005 Powierzchniowe utrwalanie. Metody badań. Część 1: Dozowanie i 

poprzeczny rozkład lepiszcza i kruszywa 

10.2. Inne dokumenty 
2. Wymagania Techniczne WT-3 Emulsje asfaltowe 2009.  
3. Polskie Normy powołane w WT-3. 
 


